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| detta kapitel kan man lédsa om
Skelleftedalens trafiksystem i stort, till
exempel vilka resvanor Skelleftebon har,
var det finns brister i vagnatet och hur
kommunen jobbar fér att dtgarda dessa.
| kapitlet redovisas aven férutsattningar
for vatten- och avlopp, avfall och energi.

KOMMUNIKATIONER

Infrastrukturen i Skellefted &r som helhet bra,
men det finns nagra brister inom de flesta trans-
portslagen som bor atgardas. En ¢kad helhetssyn
har efterfragats vad géller utveckling av trafik och
kommunikationer. Ett heltdckande kommunika-
tionssystem ar en forutsattning i strdvan mot en
hallbar utveckling och en bra naringslivsutveckling.
Skellefted kommun maste darmed planera for 16s-
ningar dar kommunikationer méts varvid resande
och godstransporter effektiviseras. Det ska vara
enkelt att byta eller omlasta. Det ska vara enkelt
att forflytta sig inom Skelleftedalen men aven till
och fran.

VISION

En kommun dér allt &r jamstallt och tillgangligt for
alla. Ett samhalle som &r nara, enkelt och 6ppet.

LEVANDE VATTEN

OVERGRIPANDE MAL TILL AR 2025
Vi ska ha ett renare dagvatten som inte
férorenar yt- eller grundvatten.

DETTA VILL VI UPPNA TILL AR 2012
Minst ett marint naturreservat ar bildat

LEVA OCH BO

OVERGRIPANDE MAL TILL AR 2025

Samhallsplaneringen ska underlatta for
miljévanliga kommunikationer till exempel
jarnvag, kollektivtrafik, cykel, sjofart m m.

Vi ska spara pa naturgrus och félja inten-
tionerna i "Materialhushallningsplan for
Skellefted kommun 2003".

FRISK LUFT UTOMHUS

OVERGRIPANDE MAL TILL AR 2025
Vi ska bli sjalvforsorjande pa fornyelsebara
och miljanpassade drivmedel.

Planering och byggande ska ske till férman
for ett samhalle dér luftféroreningarna och
koldioxidhalterna minskar.

DETTA VILL VI UPPNA TILL AR 2012

Genom goda trafiklésningar i Skellefted
klarar vi med bred marginal riksdagens mal
for frisk luft.

En miljézon har inforts i centrala Skellef-
ted. Alla arbets- och lastfordon inom den-
na zon drivs med drivmedel som har den
basta miljoklassen.
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Under 2003 genomférdes en resvaneundersokning i
Skelleftedalen. Syftet med understkningen var att ge
underlag for en samplanering av bebyggelse och tra-
fik. Den visade hur boende inom Skelleftedomradet
reser under vardagar, det vill séga forflyttningar mel-
lan bostad arbetsplats, affarer med mera.

NAGRA RESULTAT | SAMMANDRAG:

Cirka 100 000 resor gjordes under undersdkningspe-
rioden. Skelleftebon gjorde vid undersokningstillfallet
3,5 resor per dag. Resorna med egen bil dominerar
stort foljt av cykel och gang. Skellefteborna aker lite
buss (kollektivt), totalt 4 procent av alla resor. Flest re-
sor gors pa morgonen och eftermiddagen/kvallen, det
vill sdga till och fran arbetet. Val av fardmedel skiljer sig
at beroende pa alder, kon, sysselsattning och sa vidare.

Flest resor gors till och fran stadsdelen Centrala stan,
17 500 respektive 17 600. Till och fran Anderstorp ar
till exempel motsvarande mangd bara hélften.

Vagtrafiknatet utgors av ett biltrafiknat och ett gang-
och cykelnat. Biltrafiknatet bestar av ett évergripande
nat, huvudnat, och ett lokalnat. Det &vergripande bil-
trafiknatet utgors dels av de trafikleder som leder till
stadens centrala delar, dels av genomfarterna samt de
ovriga lankarna i huvudnatet.

HUVUDVAGNAT

E4 i nord-sydlig riktning och vag 95/372 i vast-6stlig
riktning fungerar bade som genomfarter i staden och

som infarter till stadens centrala delar. Det leder till
stora trafikvolymer pa vagarna. Séder om alven fung-
erar Falktraskvagen (vag 816) och Skramtraskvagen
(vdg 814) som infarter. Da Skelleftedalen har centralt
lokaliserade trafikleder ar staden lattillganglig och
malpunkter kan enkelt nas fran alla hall. En baksida av
det &r att de stora trafikvolymerna skapar tydliga bar-
ridrer som delar staden. Dessaa barridreffekter marks
framfor allt nar biltrafiken 6kar och belastningen pa
korsningarna blir storre.

E4

Den nationella Europavdg 4 (E4) korsar Skellefteda-
len genom stadsdelen Norrbéle, mellan stadsdelarna
Alvsbacka och Centrala stan norr om &lven samt An-
derstorp och Sorbole soder om alven. For Skellefted
ar en val fungerande E4 &r av stor betydelse for kom-
munens och regionens utveckling.

JARNVAGSLEDEN (VAG 95/372)

Jarnvagsleden som heter vag 95 vaster om E4 och vag
372 osterut ar regionens viktigaste led i Ost-vastlig
riktning. Vagen ar en viktig transportled och turistvag.
Jarnvégsleden har dessutom en viktig funktion i sta-
dens trafiknat.

SKRAMTRASKVAGEN (VAG 814)

Skramtraskvagen fungerar som genomfart/infart till
centralorten for biltrafik. Vagen borjar vid E4 och cir-
kulationsplatsen strax sdder om alven och passerar
genom Sorbodle och Sunnand. P& Sunnana ansluter
Falktraskvagen (vag 816) som ar en lokal huvudgata
och en infart fran byar séder om staden.

VAG 829

Vagen fungerar som infart/genomfart till centralorten
for biltrafik. Vag 829 fungerar som en lank mellan E4
och Sundgrundsleden. Vagen forbinder dven Bergs-
byn, Ursviken och Skelleftehamn med stadsdelen An-
derstorp och dess handelsmalpunkter.

SUNDGRUNDSLEDEN (VAG 827)

Sundgrundsleden forbinder E4 med vag 372 och Skel-
leftehamn. Den gér 6ver alven mellan Orviken och
Skelleftehamn. En stor del av de fordon som trafikerar
vagen utgors av tunga transporter till Skelleftehamn
och Hedensbyn.

Sundgrundsleden fungerar som forbifart for farligt
gods. De oskyddade trafikanterna som fardas mellan
Orviken och Skelleftehamn &r hanvisade till att férdas
pa koérbanan tillsammans med lastbilar och bilar.

BURTRASKVAGEN (VAG 364)

Vag 364 ansluter till E4 vid cirkulationsplatsen pa
Hammarangen. Vagen fangar upp resor och trans-
porter i nord-sydlig riktning parallellt med E4 och har
omfattande arbetspendling mellan framst Skellefted
och Burtrask. Vagen fungerar aven som lank mellan
E4 och vag 774 som ér tillfartsvag till flygplatsen.

KLOCKARBERGSVAGEN/TORSGATAN
Klockarbergsvagen/Torsgatan ar en centrumovergri-
pande led i 6st-vastlig riktning. P& delen vaster om E4
benamns leden Klockarbergsvagen och 6ster om Tors-
gatan. Standarden &r god pa stora delar av leden men
pa vissa delar finns bostader nara intill vagen med mil-
jostérningar som foljd.
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CENTRALA STAN

Kanalgatan l6per i ¢st/vastlig riktning genom centrum
och &r en lank i huvudvagnatet for bilister. Manga av
dessa bilister har inte ndgon malpunkt i centrum utan
passerar endast forbi via Kanalgatan. Trafiken bestar
huvudsakligen av motorfordon, men enstaka cyklister
fardas ocksa langs gatan. Kanalgatan har flera korsan-
de Overgangsstallen och passager. Storgatan, en pa-
rallellgata till Kanalgatan, gar ocksa genom centrum
och passerar norr om stadsparken. Vid korsningen
med Tradgdardsgatan finns ett betydande strak for fot-
gangare och cyklister dver gatan.

BROAR
| Skelleftedalen finns 5 broar med fordonstrafik:
e Lejonstromsbron (tva korfalt)

e Parkbron (enkelriktad i norrgaende riktning)
e Viktoriabron (fyra korfalt)

e Bergsbybron (tva korfalt)

e Sundgrundsbron (tva korfalt)

De centrala broarna med Viktoriabron i spetsen ar de
mest belastade. Lejonstrémsbron och Parkbron har in-
skrankningar pa fordonsbredd och tilldtna axeltryck.
Det medfor att huvuddelen av trafiken i nord-sydlig
riktning méste passera dlven pé Viktoriabron. Oster
om E4-genomfarten (Viktoriabron) finns tva forbindel-
ser ¢ver dlven. Dessa ar Bergsbybron respektive Sunds-
grundsbron. Bergsbybron ligger cirka 6,5 km 6ster om
E4 och har en viktig funktion som passage 6ver alven
for ménga dispenstransporter. Sundgrundsbron gar
dver alven mellan Orviken och Skelleftehamn, ca 13,5
km &ster om E4.

Q

Trafikrakning bil

Tekniska namnden antog 1999 en trafiknatsanalys
for Skellefted centralort samt Bergsbyn, Ursviken och
Skelleftehamn. | analysen redovisas dels de olika trafi-
kanternas ansprak pa trafiknatet (bilndtet, bussnatet,
utryckningsnatet samt gang- och cykelnatet) dels de
olika natens kvalitet avseende tillganglighet, fram-
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komlighet, sdakerhet och buller. Analysen ger en god
overblick av stadens trafiknat och ar till stora delar
fortfarande aktuell (en uppdatering av vissa uppgifter
ar dock nédvandigt) och fungerar val som planerings-
underlag.
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Trafikrakning cykel

Kommunen genomfér regelbundna trafikrékningar
pa ca 100 platser (50 platser/ar) inom framforallt cen-
tralorten, men aven pa vissa storre vagar i andra delar
av Skelleftedalen. Det &r framférallt pa det overgri-
pande vagnatet som dessa trafikrakningar genomfors.
Trafikrékning sker forutom pa de kommunala gatorna

aven pa de storre statliga vagarna. Utdver de regel-
bundna trafikrékningarna genomfors aven sarskilda
rakningar vid behov pa lokalgator.

Sarskild cykelrékning utfors en gang per ar vid 15 plat-
ser langs cykellederna.

Halterna av luftféroreningar ar tidvis héga i centrala
Skellefted. Utslappen kommer nastan uteslutande fran
vagtrafiken, vilket medfér hélso- och miljoproblem.
Samst ar luften under vinterhalvéret. De matningar
som ar gjorda visar att de sa kallade miljokvalitetsnor-
merna &verskrids. Om dessa éverskrids maste kom-
munen som ar ansvarig vidta atgarder for att minska
luftféroreningarna. Skellefted kommun har fatt i upp-
drag av regeringen att ta fram ett atgardsprogram for
att komma tillratta med de hoga halterna. Program-
met ska vara klart under varen 2010.

Utmed E4 och en bit in pd Kanalgatan ar halterna
som hogst. Aven fran Stationsgatan och &sterut &r
halterna stundtals for hoga. | dessa omraden maste
man vara sarskilt forsiktig nar ny bebyggelse planeras.
En forandrad bebyggelse kan innebéra att gaturum-
mets luftomsattning blir sémre och att den helt enkelt
kommer att ventileras mindre. Féljden av bebyggelsen
kan da innebara att luften star mera stilla och forore-
ningshalterna okar.

Pa grund av detta maste ett mer ingadende besluts-
underlag tas fram for nya detaljplaner i de aktuella
omradena. Detta ska visa vilka atgarder som vidtas for
att kunna paverka och underlatta ett uppfyllande av
miljokvalitetsnormerna.
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SKELLEFTEAPROJEKTET

Vagverket Region Norr har i ndra samarbete med Skel-
lefted kommun tagit fram en forstudie Gver det all-
méanna vagtransportsystemet i Skellefted. Forstudien
ska mynna ut i en vagutredning kallad ”Skelleftedpro-
jektet”.

Kartan pa denna och nésta sida visar det omrade som
Trafikverket (tidigare Vagverket) utreder inom projek-
tets ramar for en ny dragning av E4:an. Kartan visar
korridorerna i samradshandlingen (dec 2010). | det
successiva arbetet med vagutredningen sker bortval







och avsmalning av korridorerna. Skelleftedprojektet
beraknas enligt Trafikverkets tidplan na ett beslut i
december 2011 da en vagdragning kommer att re-
kommenderas.

For att nd de mal som ar uppsatta i forstudien bedo-
mer Trafikverket (tidigare Vagverket) att det fortsatta
arbetet maste utga fran samtliga steg i Fyrstegsprin-
cipen. Det handlar dels om att uppratta och forbattra
forbindelser i infrastrukturen, dels om att pa andra
satt paverka valet av fardmedel for att forbattra nytt-
jandet av systemet. Syftet ar att minska biltrafiken i
omradet i ett langsiktigt perspektiv. | arbetet har aven
foretradare for projektet Framtidsvagen ingatt.

Under 2007 péborjades ett arbete med syfte att ut-
veckla Skellefted torg och stadskérna. Projektet inleddes
i form av ett demokratiprojekt dar en grupp bestaen-
de av politiker via dialog med medborgarna tog fram
forslag till riktlinjer for utveckling av torget och stads-
karnan. En trafikanalys for Centrala stan ar nodvandig
innan planarbetet for en utveckling av stadskarnan
tar vid. En trafikanalys for centrum maste ske med ut-
gangspunkt fran de forutsattningar som klargors av
Trafikverkets vagutredning i Skelleftedprojektet.

CENTRALA SKELLEFTEA

Trafiken medfor miljoproblem, framst buller, emissio-
ner och vibrationer. En &versyn av hela det overgri-
pande vagnatet ar inledd. Det galler framst vagarna
95/370, 364, 372 och E4. De utredningar som ge-
nomforts visar att passagen av Skellefteds centrala

delar har de stérsta bristerna nar det galler framkom-
lighet, trafiksékerhet och miljébelastning. De stora
trafikmangderna medfor att sma stérningar i trafiken
kan orsaka langa koéer soderifran. Redan med dagens
trafikméngder pd E4 uppstar det periodvis problem
med framkomligheten i form av ldnga kder under de
mest belastade timmarna. Da begransas tillganglig-
heten till centrum. Den bristande framkomligheten
drabbar aven kollektivtrafiken.

Av alla polisrapporterade trafikolyckor 2008 skedde
nastan halften pa fyra av kommunens storre vagar. Sa
har det varit de fem senaste aren. E4 ligger hogst i
antalet olyckor.

Norra Jarnvagsgatan har stora brister ur miljésynpunkt
(buller, luftkvalitet), framkomlighet och trafiksakerhet.
Den nuvarande vagen ar en stor barriar fér gang- och
cykeltrafikanter som fardas till och fran Centrala stan.
Utformningen pa centralortens 6vergripande vagsys-
tem begransar mojligheterna till att minska trafiken
pa Kanalgatan och Storgatan.

Vid matningar har det visat sig att halterna av kvavedi-
oxid vid Kanalgatan och Viktoriagatan i centrum ar for
hoga. Regeringen har med anledning av detta gett Skel-
lefted i uppdrag att ta fram férslag till ett atgardspro-
gram for att forbattra luftkvalitén. Kommunen ska un-
der 2009-2010 redovisa sitt forslag till atgardsprogram.

BROAR

| Skellefted centralort finns endast en fullgod férbin-
delse for biltrafik 6ver Skelleftedlven och det ar Vik-
toriabron pad E4. P& grund av inskrankningarna pa
Lejonstromsbron och Parkbron maste huvuddelen av

trafiken i nord-sydlig riktning passera alven pa Viktoria-
bron. Det leder till stora trafikmangder med stort inslag
av tunga transporter. Utgdngspunkten ar att avlasta
stadens trafiktryck och sarskilt i centrum. D& uppnar
man Okad trafiksdkerhet och battre framkomlighet.

VAG 372

Mellan Skellefted och Skelleftehamn &r vagen mycket
olycksdrabbad med manga allvarliga olyckor framst
i korsningar. Stora brister finns i trafiksakerheten for
alla trafikantslag. Hela strackan mellan Skellefted och
Skelleftehamn &r i behov av atgarder.

Gang- och cykelvagnatet bestar dels av ett huvudcy-
kelndt och dels av ett lokalcykelnat. Cykelvagnatet
inom centralorten ar uppbyggt sa att huvudstraken
fran de olika stadsdelarna sammanstralar i centrum till
Nygatan. Inom Skelleftedalen finns strak i 6st-/vast-
lig riktning som sammanbinder centralorten med yt-
teromradena Bergsbyn, Ursviken och Skelleftehamn.
Delar av dessa strak ar Trafikverket vaghallare for. For-
bindelserna i vaster mellan byarna Lund och Myckle
och de intilliggande stadsdelarna har idag brister. Fran
dessa byar saknas ett separerat cykelstrak in till cen-
tralorten.

Fran de sodra stadsdelarna finns ett huvudstrak for
gang- och cykeltrafik in till centrum som |6per Gver
Parkbron, via Strandgatan och Tradgardsgatan, fram
till Nygatan och torget. Fran Norrbole finns ett strak
fér gang- och cykeltrafik in till centrum, via gangtun-
neln under vag 95/Norra Jarnvagsgatan och jarnva-
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gen. Gangtunneln mynnar ut i Sédra Jarnvégsgatan
och ansluter till det strak som |6per ldngs Tradgards-
gatan, 6ver Kanalgatan och fram till torget.

| huvudcykelnatet finns cykelstraken som foérbinder
olika stadsdelar och med kopplingar mot centrum.
Cykelstraken ska skyltas med lokaliseringsmarken
och avstand. | huvudcykelnatet finns aven lankar till
skolor och viktiga malpunkter. Dessa cykelbanor har
bast standard och prioriteras nar det galler drift och
underhall.

Lokalcykelnatet ar av sekundar art. Standarden ska
vara god men prioriteringen av drift och underhall
nagot lagre an huvudcykelnatet. | Skelleftedalen
finns det ocksd manga kortare cykelbanor som inte
har karaktaren av cykelnat. Det kan vara kopplingar
mellan gator i bostadsomraden eller andra kortare
perifera strackor.

CYKELSTRATEGI/CYKELPLAN

Gang- och cykelvagnatet inom Skelleftedalen ar rela-
tivt val utbyggt. Det finns dock vissa delar som inte
hanger ihop. Dessa “felande lankar” finns bade inom
centralorten och i de mindre tatorterna utanfor Skel-
lefted. Kommunen har tagit fram en cykelstrategi och
denna ska utmynna i en cykelplan for att sammanlan-
ka och forbattra de “felande ldnkarna”. Cykelstrate-
gin beskriver olika atgarder for att gynna cyklandet i
kommunen. For att cyklandet ska 6ka krévs olika typer
av infrastrukturella dtgarder men aven marknadsféring
av fordelar med cyklandet. Det &r ocksa nddvandigt att
kommunen arbetar gemensamt i alla projekt som kan
pdverka valet att anvanda cykeln mer. For att kvalitets-

sakra uppfoljningen av detta ska en cykelplan arbetas
fram. Den ska tacka hela kommunen och inte géra na-
gon skillnad pa statligt eller kommunalt vagnat.

KONFLIKTER

| centrum fardas manga synskadade och rérelsehind-
rade som ar beroende av att gdngbanorna ar fria fran
hinder. P& gangbanorna ska dessa trafikantgrupper
kunna kanna sig trygga. Av denna anledning ar det
sarskilt viktigt att minimera konfliktrisker med andra
trafikantgrupper som cyklister och bilférare.

Centrum saknar idag ett genomgdende cykelstrak i
Ostivastlig riktning da cykeltrafik av trafiksakerhetsskal
och utrymmesskal inte ar tilldten pa Nygatan (mellan
Stationsgatan och Hornellgatan). Kommunen har en
ambition att pa sikt skapa ett genomgaende cykelstrak
i 6st/vastlig riktning i centrum och studerar mojliga
strackningar for en cykelbana. Forandringar kan mest
troligt leda andra atgarder i det 6vergripande gatu-
och vagnatet. Det finns i dagslaget inte ndgot konkret
forslag till férandringar av gatusektionerna i centrum.

Under 2010 planeras aven byggstart fér en gang- och
cykelbro éver Skelleftedlven mellan stadsdelarna Alvs-
backa och Anderstorp.

BILPARKERING

| Skellefted centrum finns en stor andel allmant till-
gangliga parkeringsplatser pa gatumark och i parke-
ringshus. Tillgangen pa parkeringsplatser for besdkare
pa markparkeringar ar begransad inom kvartersmark.

MOPED- OCH MOTORCYKELPARKERING

Sarskilt anordnade parkeringsplatser for mopeder och
motorcyklar finns for narvarande endast i centrum
pa parkeringen vid busstationen, pa CK-parkeringen
samt inom Campusomradet.

CYKELPARKERING

Behovet av parkeringsplatser for cyklar far inte under-
skattas. De uppstallningsplatser for cykel, som finns i
de centrala delarna av staden, ar otillrackliga. Det ar
viktigt att cykelparkeringens ytbehov beaktas i fort-
satta studier. Idag ar Tradgardsgatan den gatan i cen-
trum med flest parkerade cyklar. Det finns aven ett
stort behov av cykelparkering vid busstationen och ett
framtida resecentrum. Viktigt ar att cykelparkeringen
och dess placering inte ger upphov till barriareffekter
i stadsrummet.

Antalet cykeluppstallningsplatser i cykelstall uppgar
till 6ver 700 platser i permanenta cykelstall, som aven
finns till hands under vintern. Ett problem i centrum &r
att det av utrymmesskal ar svart att tillgodose behovet
av cykelparkering pa alla platser.

| maj 2007 beslutade riksdagen att godkdnna reger-
ingens forslag om att inféra nya hastighetsgranser.
Det innebar att Trafikverket, lansstyrelserna och kom-
munerna har ratt att infoéra hastighetsgranser i inter-
valler om 10 kilometer i timmen, fran 30 till 120 km/
timme. Trafikverkets 6nskan ar att s& manga kommu-
ner som majligt tar fram en hastighetsplan. Kommu-
nen upprattar sin hastighetsplan under 2011.

91

ONINFQSEOL AHSINMIL HOO NOLVAINNININOA



NULAGET

| Skellefted centralort forbinder busstrafiken bostads-
omradena med centrum. De olika linjerna i linjenatet
trafikeras med olika intensitet dér de flesta linjer har
2 turer/timme. Linjenatet ar uppbyggt av bade radiella
linjer och ringlinjer med en mangd hallplatser runtom
i centralorten. Centrumhallplatsen ar av naturliga skal
den storsta malpunkten i Skelleftedalen och ar en by-
tespunkt for alla typer av busstrafik. Resendrer kom-
mer till platsen med de lokala, regionala och inter-
regionala busslinjerna som angor busstorget. Dessa
bussbyten innebar en mangd forflyttningar mellan
de olika hallplatserna. Begreppet “hela resan” far allt
storre betydelse da den geografiska rorligheten okar
och ddrmed aven behovet att kunna skapa sin “egen”
resa fran dorr till dorr, fran bostaden till en malpunkt
i en annan region.

DEN BEFINTLIGA JARNVAGEN GENOM
SKELLEFTEDALEN

Vid norra Norrlandskusten finns det idag ingen sam-
manhallande jarnvag. Syftet med Stambanan var i
forsta hand for malm- och timmertransporter vilket
bidrog till att den byggdes i inlandet.

1910 fardstalldes Skellefteabanan som ansluter till
Stambanan och 1990 lades persontrafiken pa Skel-
leftedbanan ner. Skellefted &r nu den storsta svenska

staden utan persontrafik pa jarnvag. Den enkelspariga
Skelleftedbanan nyttjas nu for godstrafik. De ndrmsta
orterna som har persontagtrafik ar Umea och Lulea.

Persontrafik pa jarnvag till och fran Skelleftea kan en-
dast ske med kompletterande trafik som bil eller buss.
Avstigning maste ske i Jorn eller Bastutrask. Det ar
ingen langsiktigt funktionell trafik. Behoven av regi-
onférstoring och goda pendlingsmaéjligheter ar stora.
Med funktionell jarnvagstrafik kan de stérre staderna
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langs Norrlandskusten tillsammans forbattra bade ar-
betsmarknaden och utbildningsférutsattningarna.

Jarnvagen mellan Bastutrask och Skelleftehamn an-
sluter till Skellefted tatort vaster om Mobacken. | De-
gerbyn passerar jarnvagen genom industriomradet
och gar sedan parallellt med Jarnvagsleden.

| centrum utgor Jarnvagen och Jarnvagsleden en bar-
riar och grans till stadsdelen Norrbole. Det finns en
gangtunnel under jarnvdgen éster om jarnvagsstatio-
nen samt en passage langs Lasarettsvagen. Gangtun-
neln &r i behov av renovering for att férbattra tillgang-
ligheten for manniskor med rérelsehinder.

Vid Mordn viker jarnvagen av fran Jarnvagsleden ner
mot alven. Jarnvagen gar genom hela Bergsbyn och
ansluter aterigen till Jarnvdgsleden i Ursviken ut mot
Skelleftehamn. | Bergsbyn &r jarnvagen en barriar som
i vast paverkar kontakten med alven och paverkar till-
gangligheten inom stadsdelen negativt.

| Skelleftea tatort finns det ett par industrispar kopp-
lade till banan varav tre ar stdrre terminalomraden. Ett
finns p& Hedensbyn och tvé i Skelleftehamn. Ovriga
anslutningar/terminaler utmed jérnvagen i Skellefted
tatort ar Skellefteds gamla station, samt tva mindre
stickspar vaster om denna.

NORRBOTNIABANAN

— viktig for kommunens och regionens utveckling

Norrbotniabanan ar en ny jarnvag som planeras mel-
lan Umed och Luled. Den ska bilda en ny effektiv
transportlank i norra Norrland anda upp till finska
gransen. Norrbotniabanan ska kopplas samman med
Adalsbanan och Botniabanan i séder samt med Hap-

arandabanan och ar avgérande for hela regionens
langsiktiga utveckling. Jarnvagen kommer inte bara
att bidra positivt till utvecklingen fér kommunerna
léngs jarnvagen utan for hela Sverige. Darfor ar det
mycket angeldget att Norrbotniabanan byggs.

Overféringen av persontrafik och godstransporter
fran vég till jarnvag kommer att medféra positiva mil-
joeffekter i form av minskade koldioxidutslapp och
sakrare transporter. Godstransporterna kommer att
effektiviseras pa ett avgdrande satt. For framtiden ar
Norrbotniabanan en forutsattning for ett konkurrens-
kraftigt naringsliv i norra Sverige.

Norrbotniabanan medfor viktiga positiva effekter for
den regionala utvecklingen. De 6kade kommunika-
tionsmojligheterna innebar att orterna ldngst norr-
landskusten binds samman till en stérre region. Det
starker mojligheterna till utbyte och samarbete mellan
orterna. Regionens arbetsmarknader kan komplettera
varandra och kompetensforsorjning underlattas bade
for naringslivet och for den offentliga sektorn.

Under 2009 tog Trafikverket (tidigare Banverket) fram
fem olika principlésningar i 6stra Skellefted inom ra-
men for korridor i alternativ Ost. Nytt spar Hedensbyn
innebar att ett nytt spar byggs vidare dsterut fran He-
densbyn och ersatter en del av det befintliga sparet
vid alvstranden. Alternativet medfér goda mojligheter
att bygga ut godsangoringar for den befintliga och
framtida industrin i Hedensbyn. Alternativet medfor
ocksa att sparet langs alvstranden mellan Risén och
Ursviken kan tas ur drift. Det ar positivt for bland an-
nat fér boende i Bergsbyn.

Trafikverket forordar att man man bygger ett stickspar

i Hedensbyn dar loken som kommer soderifran van-
der for att ga tillbaka pa det befintliga sparet genom
Bergsbyn. Om man bygger detta alternativ kan man
i framtiden vidareutveckla banan enligt alternativet
Nytt spar Hedensbyn, genom en etapputbyggnad.

Trafikverkets forslag till jarnvagsutformning har inne-
burit att korridoren fran den 6versiktliga utredningen
har kunnat minskas. Det innebar att kommunens sam-
ordning med &vriga planeringsfragor férenklas nagot.

HAMNEN

Skellefted godsterminal ar i dag lokaliserad till
Skelleftehamn och terminalen anvands for vagns-
lasttrafik for Skellefted med omnejd. | Skellefte-
hamn finns bade en handelshamn som drivs av
kommunen och en industrihamn som drivs av Bo-
liden Mineral. De ligger intill varandra och hante-
rar varje ar cirka 2 miljoner ton gods. En stor del
av verksamheten ror transporter for basindustrin
och maste vara lokaliserad till Skelleftehamn.
I hamnen finns dven terminalhantering av gods
fran bade jarnvag och lastbil.

Ett par storre industrier har egna transporter fran
delar av terminalen eller fran anslutande stickspar.
Green Cargo anvander bland annat den kommu-
nala hamnens terminalspar, som ar tillrackligt for
de volymer som hanteras idag.

Sedan starten har godstrafik pa jarnvagen i ham-
nen o6kat konstant. Kombinationen jarnvag och
hamn har lockat manga foretag att vélja termi-
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nalen i Skelleftehamn framfér orter med samre
transportmaojligheter. Godshanteringen till och
fran Roénnskarsverken sker idag via lastbil, bat
och tag/jarnvag. Normalt passerar all trafik till
och fran Ronnskarsverken Skelleftehamns Gvre
bangard.

Industrisparet vid Hedensbyn ger ett antal indu-
strier mojlighet att transportera gods via jarnvag.

GUNSEN

P& Gunsen i Bergsbyn finns en nedlagd godsterminal.
Driften upphérde pa grund av andrade trafikupp-
ldgg under 90-talet. Vid den framtida dragningen av
Norrbotniabana genom kommunen och planomradet
har det forts diskussioner om att utveckla godshante-
ringen i Skelleftehamn fér att fa battre gemensamma
vinster med den godshantering som sker idag.

ALLMANT

Huvudman for det allmanna vatten- och avloppssyste-
met ar Skellefted kommun vilket innebar ett ansvar att
ta hand om vatten, spillvatten och dagvatten fran det
sa kallade va-kollektivet. Detta omfattar alla anslutna
fastigheter inom de av kommunen upprattade verk-
samhetsomradena for respektive typ av vatten.

DRICKSVATTEN

Inom planomradets avgransning av Skelleftedalen
forsorjs nastan samtliga hushallen och féretag med
dricksvatten fran det centralt placerade Abborrver-

ket mellan Nordana och Centrala stan. Abborrverket
tar sitt vatten fran Skelleftealven.

Ungefar kring Landskyrkan och vasterut far boende
sitt vatten fran Slind, som &r en grundvattentakt
vaster om planomradet.

De fa hushall som inte férsorjs av kommunens vat-
tenforsorjning tar sitt eget vatten fran grundvattnet
via egna brunnar.

SPILLVATTEN

Avloppet fradn hushall och verksamheter i Skellefte-
dalen samlas upp i spillvattenledningar som leder till
kommunens reningsverk i Tuvan. Recipient for det re-
nade vattnet ar Skelleftedlven. Nya bostader och verk-
samheter ansluts successivt till spillvattennatet. Bast ar
om nya ledningar kan laggas med sjdlvfall men om det
inte gar maste vattnet lyftas med hjalp av pumpsta-
tioner.

DAGVATTEN

Dagvatten ar ett samlingsnamn for bland annat ne-
derbordsvatten och ytvatten. Att I6sa dagvattenfra-
gan ar en forutsattning for att nya bostadsomraden
ska kunna véaxa fram. Avledning kan ske i 6ppna eller
slutna system, diken eller ledningar.

ANSVARSFORDELNING

De system, ledningar och diken, som ska se till att
vattnet “forsvinner” ska dimensioneras efter de
branschregler som har antagits som norm. Foljer verk-
samhetsutévaren inte branschregeln kan denne som
agare till anlaggningen fa ett skadestandsansvar vid

skador, t.ex. kallaréversvamningar. Nedan redovisas
vilka omraden som kommunen ansvarar fér som hu-
vudman for allméan vatten och avloppsanlaggning.
Kommunens huvudmannaskap avser alltsa avledning
av dagvatten. Det ar slutligen fastighetsagare och den
som har ansvar for den allmanna platsmarken som
samlar in dagvattnet och utfér eventuell avskiljning
innan det ldmnas vidare till huvudmannen och det all-
manna dagvattennatet.

10-ARSFLODE

Skellefted kommun ansvarar for allmanna vatten- och
avloppsledningar att avleda dagvatten upp till motsva-
rande ett sa kallat 10-arsfléde. Ett 10-ars fléde ar det
flode som har en statistisk aterkomsttid pa 10 ar. Ofta
berdknas flodet utifrdn motsvarande 10-ars regn och
anslutna hardgjorda ytor. Om ett kraftigt skyfall med
efterféljande skador intraffar maste kommunen visa
att ledningssystemet klarar dimensioneringskravet.

Nya bostadsomraden bor utformas sa att fordrojning
av nederbord sker i anslutning till hardgjorda ytor
(kvantitet), och att avskiljning av féroreningar sker
inom fastigheten i férsta hand med ex. oljeavskiljning,
stoft och partikelfallor (kvalitet).

Vid nybyggnation och exploatering av nya bostads-
omraden ska kommunen se till att omradet utformas
pa sadant satt att om stérre mangder an dimensione-
rande floden belastar omradet ska det fortsatt vara
tryggt och sakert, samt tillsammans med verksam-
hetsutdvaren I6sa vatten- och avloppsfragan enligt de
regler och normer som ar gallande.
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KRITISKA OMRADEN | SKELLEFTEDALEN

Det finns omraden i Skelleftedalen dar systemet redan
idag ar hart belastat. Det ar en fraga som behover
utredas djupare. Det vi idag vet ar att omradet ned-
stroms Vitberget ar kansligt och maste hanteras med
varsamhet. Vid all detaljplanering ska en vattenbalans
(kvalité och kvantitet) fér dagvatten upprattas dar in
och utgdende vatten till omradet faststalls samt dess
paverkan pa omkringliggande omraden redovisas och
tas hansyn till i utformningen. Har ar det av storsta
vikt med hojdsattning och minimera de sa kallade in-
stangda omradena.

Skellefted kommun har valt en strategi for avfalls-
hantering som gar ut pa att i férsta hand forhindra
att avfall uppstar, i andra hand ska avfallet ateran-
vandas, i tredje hand ska avfallet atervinnas, i fjarde
hand ska avfallet energiutnyttjas och som sista at-
gard ska det bortskaffas. Dessutom ska det vara en-
kelt for medborgarna att sortera sitt avfall och pa sa
satt fa fler att sortera.

Kommunen ansvarar for insamling och omhanderta-
gande av allt hushallsavfall, férutom avfall som faller
under producentansvar. Det rader producentansvar
for avfall som till exempel returpapper, bilar och bil-
dack, metall- glas- och plastférpackningar samt elek-
troniska produkter. Pa flera stéllen i Skelleftedalen
finns &tervinningsstationer for att underlatta sopsor-
tering for privatpersoner.

Inom planomradet finns Degermyrans avfallsan-

ldggning och atervinningscentral. Det finns dven en
atervinningscentral i Ursviken. Vid atervinningscen-
tralerna kan privatpersoner kostnadsfritt och verk-
samheter mot en avgift, lamna sitt avfall. Nastan
allt avfall som uppstar i hemmet eller i verksamhe-
ten kan ldmnas vid atervinningscentralen. Det galler
aven miljéfarligt avfall. Vid Degermyrans avfallsan-
laggning finns ocksa en deponianlaggning for icke-
farligt och inert avfall (inert avfall avser sa kallade
dott material som till exempel rena jordmassor, te-
gel m.m.).

Avfall som hamtas vid fastigheterna bestar av tva
fraktioner brannbart och komposterbart. Det kom-
posterbara kors till biogasanlaggningen intill renings-
verket i stadsdelen Tuvan dar avfallet rétas till biogas
med framsta anvandningsomrade fordonsbransle.
Det brédnnbara kors till Davamyrans avfallsvarmeverk
i Umea.

ENERGI
Energivision for Skellefted 2025

o Skellefted ar en fossilfri kommun. Olja och kol
anvands inte for uppvarmning. Anldggningar
for produktion av etanol och biogas eller annat
alternativ tillgodoser behovet av drivmedel for
transporter.

e Forekomst av spillvarme och 6verskottsvarme
ska undersdkas och déar ekonomin sa tillater ska
energin tillvaratas.

e De energiproduktionsmetoder som anvands
orsakar inte utslapp eller paverkan pa luft,
vatten och mark som 6verskrider vad naturen
langsiktigt tal. Inte heller skadar de manniskors
halsa, den biologiska mangfalden eller rubbar
naturens ekologiska balans.

Anvandandet av bade foérnyelsebara och icke for-
nyelsebara energikallor paverkar miljon och det ar
forst under de senaste artiondena som dessa pro-
blem uppmarksammats mera. Begrepp som luft-
fororening, skogsddd och vaxthuseffekt har blivit
mer och mer aktuella. Merparten av var tids stora
miljdaspekter har kopplingar till hur energi brukas,
framst anvandningen av icke férnyelsebara energi-
kallor.

Den energi som kommer fran icke fornybara kallor
tas fran andliga resurser. Icke férnybara energikal-
lor ar karnkraft, olja, kol och naturgas. Fornyelse-
bara energikéllor ingar i naturliga kretslopp vilket
genererar ett konstant flode. Exempel pa dessa en-
ergikallor ar vattenkraft, solstralning, vindkraft och
bioenergi.

ENERGIPLAN FOR SKELLEFTEA KOMMUN 2001
Skellefted kommun tog 2001 fram “Energiplan for
Skellefted kommun”. Huvudsyftet ar att Skelleftea
kommun ska spara energi och pa sikt dverga till att
endast bruka fornyelsebar energi. | dokumentet re-
dovisas visioner fér framtiden, évergripande riktlin-
jer samt hur kommunens olika férvaltningar aktivt
ska arbeta for att férverkliga dessa.

Att skapa ett hallbart energisystem handlar i kort-
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het om att bygga ett system som inte kommer pa
kollisionskurs med de spelregler som gaéller i natu-
ren. Da kravs ett langsiktigt tankande och ett tydligt
agerande. Kommunens roll for att bidra till ett hall-
bart energisystem handlar mycket om att skapa de
ratta forutsattningarna for privata initiativ. Forutom
ramforutsattningarna som kan ges i en oversikts-
plan, bér en kommun &dven féregd med gott exem-
pel samt aktivt sprida kunskap i dmnet.

En av visionerna i dokumentet ar att i samband med
fordjupade oversiktsplaner gora en uppvarmnings-
plan for att kartldgga framtida uppvarmningssatt och
behowv.

SPILLVARME | SKELLEFTEDALEN

Fran Ronnskdrsverken pagar standigt en Oversyn
om mojligheterna till att ta vara pa spillvarme. Boli-
den arbetar med en utredning som visar pa att olika
utbyggnadsplaner skulle kunna ge mer spillvarme
som kan nyttjas till fjarrvarmenatet.

Om det narmaste planerna for Rénnskar genomfoérs
sa kan cirka 50 MW nyttjas i fjarrvarmenatet. Detta
férbrukas inte i Skelleftehamn. Fér att kunna nyttja
denna spillvarme sa bor Skelleftenatet och Skellef-
tehamnsnatet byggas ihop.

| fijdrrvarmenatets ytteromraden, det vill séga Mo-
backen, Sorbole (vid rondellen E4/Burtraskvagen),
Solbacken och Sunnana ar det idag begransningar i
natets rérdimensioner. Det finns olika I6sningar for
att klara en expansion i sddana lagen.

Produktionen till fjarrvdrmenatet sker idag huvud-
sakligen fran Hedensbyn, dar finns ca 100 MW

varme att tillfora fjarrvarmenatet beroende pa hur
bioenergikombinatet kors.

Idag gar Hedensbyverket for fullt vid kallare va-
derlek och da spetsas produktionen med andra
anldggningar placerade pa olika stallen i centrala
Skellefted. Produktionskapaciteten i natet ar anpas-
sad efter forbrukningen och maste darfor forstarkas
om utbyggnad sker.

LEDNINGSSYSTEM

FJARRVARME

| Skelleftedalen finns tva nat for fjdrrvarmeledningar,
det ena i de Gstra stadsdelarna med overskottsvarme
fran Ronnskar, det andra i de vastra stadsdelarna med
varme fran Skellefted Krafts kraftvarmeverk. Naten ar
inte ihopkopplade men diskussion om detta pagar.

EL

Storre kraftledningar, bl a 130 kV, &r dragna norr
och sdder om bebyggelsen i Skelleftedalen fram till
Skelleftehamn/Rénnskar. Mellan Myckle och Mo-
backen gar en ledning mellan de tva férst namnda.
Bostadsbebyggelse finns nara kraftledningen pa en
kort stracka i Stamningsgarden. Narliggande bostader
fanns tidigare i Mordbacke men ledningen har flyttats
langre fran bostaderna.

BIOGAS

| dag finns ett tankstalle for biogas i stadsdelen Norr-
bole och ett vid biogasverket. Det har funnits planer
pa en biogasledning fram till tankstallet och en for-
studie har gjorts for att titta pa en lamplig strackning.
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