FORSLAG
OVERGRIPANDE



3 FORSLAG
OVERGRIPANDE

ALLMANT

Huvuddragen av idéer kring stadens tillvaxt som re-
dovisas i avsnittet Overgripande utbyggnadsstrategier
konkretiseras i detta avsnitt. Behoven for 7.000 nya
invanare i form av bostader, arbetsplatser, service och
infrastruktur skall som namnts betraktas som tilldgg
till dagens stadsstruktur. Stadens omraden som saknar
annan tydlig markanvandning fylls i olika stadsdelar
med bebyggelse och stadens granser mot omgiv-
ningen flyttas fram i flera riktningar. Forslagen kan i
hog grad forsorjas av befintligt gatusystem men tra-
fikbelastningen i centrum gor att fler férbindelser dver
alven foreslas.

Vid lokaliseringen av ny bebyggelse, vagar och gator
har hansyn tagits till redovisade natur- och kulturvar-
den samt behovet av mark for lek och rekreation samt
for vaxt- och djurliv.

BEBYGGELSE

Verksamheter som inte ar stérande bor sa langt mojligt
kunna lokaliseras tillsammans med bostdder och olika
typer av service. Ren industriverksamhet mdste som
tidigare forlaggas for sig, vilket i planomradet inne-
bar fortsatt utveckling huvudsakligen i Hedensbyn,
Anderstorp/ Hammarangen och Degerbyn. | Skellefte-
dalen finns idag tre huvudsakliga omraden foér handel.
Det ar Centrala stan, Solbacken och Anderstorp/Ham-
marangen. Planen forutsatter fortsatt utveckling och
ger mojlighet till utveckling av dessa tre omraden. Det
ar samtidigt vardefullt ur hallbarhetssynpunkt att de
lokala dagligvarubutikerna kan behallas och utvecklas
samt att nya kan etableras.

Ur héllbarhetssynpunkt bér Skellefteds glesa bygg-
nadsstruktur fortatas. Darfér foreslar planen olika
former for tatare bebyggelse. Det galler exempelvis
obebyggda partier i staden och att alternativa sma-
huslésningar med mindre markdtgang an den tradi-
tionella villan prévas.

Stadens outnyttjade omraden fylls i olika stadsdelar
med i forsta hand bostader men aven verksamheter,
till exempel i Centrala stan och p& Alvsbacka. Stadens
granser mot omgivningen flyttas fram i alla riktningar.
Mot vaster vaxer nya bostader i Myckle och Stam-
ningsgarden fram samt verksamheter i Degerbyn,
mot norr i form av blandad bebyggelse kring Erikslids
centrum och bostader i Vitbergsterrangen, mot dster
i form av bostader i Moro Backe och verksamheter i
Hedensbyn, mot soder i form av bostader i Sunnang,
Vastra Falktrasket och Tjarn, samt i form av verksam-
heter i Anderstorp/Hammarangen.

Dessutom kan mark dér tidigare markanvéndning, till
exempel industriverksamhet, upphort anvandas for
nytt eller nya andamal, kontor, lattare industri/hant-
verk, bostader och friluftsanlaggning. Exempel pa det-
ta ar Scharinsomradet dar sanering av férorenad mark
pagar. Omradet foreslas sedan fa ny markanvandning
med till exempel bostader, verksamhetsomraden och
omraden for fritid och rekreation.

| de Ostra stadsdelarna, framfor allt Ursviken, finns i
tidigare planer stora omraden avsatta for bostader
och verksamheter. Omradena utgér bade fortatnings-
omraden men dven nya orérda omraden. Dessa bildar
sammantaget en mycket stor méjlighet till stadsdels-
utveckling.
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P& mark som &r olamplig ur miljé- och risksynpunkt,
till exempel héga vattenfléden léngs alven och kring
alvmynningen, foreslas ingen ny bebyggelse. Olika ty-
per av restriktioner for ny bebyggelse med mera redo-
visas i Del 1 Forutsattningar.

INFRASTRUKTUR
GATOR OCH VAGAR

Parallellt med denna plan arbetar Trafikverket med en
utveckling av det &vergripande vagnatet i Skellefted,
Skelleftedprojektet. Regeringen har dlagt kommunen
att uppratta ett atgardsprogram for att komma tillratta
med 6verskridandet av miljokvalitetsnormen for kvave-
oxider langs E4/Viktoriagatan och Kanalgatan i stadsde-
len Centrala stan. Arbetet med Skellefteprojektet och
atgardsprogrammet visar tydligt att &ndrade beteenden
och samhallsstyrning kan minska trafikarbetet och 16sa
delar av miljoproblematiken. Darfér kommer ett stort
antal dtgarder att genomforas innan ombyggnader sker
i transportsystemet. Atgarderna ror kollektivtrafik, gang-
och cykeltrafik, miljézon och liknande.

Planens omfattning och malsattningar kraver dock dven
att fysiska forandringar gors.

Planens redovisar darfor ett forslag till framtida huvud-
vagnat dar syftet ar att sprida trafiken 6ver alven till flera
strategiska platser. Planen redovisar flera nya lankar i hu-
vudvagnatet.

e Ostra leden forlangs éver dlven med ny bro och leds
sdder om Anderstorp fram till sédra cirkulationsplat-
sen pa E4. Situationen ska studeras vidare.

e Sodra Lasarettsvagen forlangs dver dlven med en ny
bro mot Karlgardsleden. Den nya Centrumbron avses
avlasta saval Parkbron, Lejonstrémsbron som Victo-
riabron. Parkbron kan da stangas for trafik med mo-
torfordon.

e Sodra leden lankar samman Karlgardsleden med vag
364, Burtraskvagen.

e Sodra Lasarettsvagen forlangs norrut med anslutning
mot vag 95/372, Jarnvagsleden. Anslutning kan ske
vid trafikplatsen mellan vag 95/372 och Lasarettsva-
gen alternativt mellan vég 95/372 och Nordlander-
gatan.

e Vig 827, Sundgrundsleden forbattras fran Orviken
fram till korsningen med E4. Vag 827 avses pa sikt
forlangas fran E4 till Skelleftea Flygplats.

e Torsgatan férlangs mot dster fram till Ostra Bergsby-
vdgens anslutning till vag 372 (Jarnvagsleden).

e En ny vagkorridor foreslds mellan Solbacken/norra
Solbacken och Torsgatan pa Hedensbyn.

e V&g 95/372, Jarnvagsleden genom centrum forbatt-
ras med ny profil och ombyggnader av trafikplatser.

Avsikten med forslagen ar att forbattra vagstandarden
och sprida trafiken. Det gor att trafiksakerheten okar,
framkomligheten forbattras och miljdbelastningen for-
delas. Flera av de redovisade alternativen kraver fortsatta
studier och utredningar innan beslut kan tas om och
nar de ska genomféras. Vissa av alternativen ansvarar
kommunen sjélva fér, medan andra forutsatter en dialog
med Trafikverket.

Huvud- och lokalgator i 6vrigt redovisas mer detaljerat pa
stadsdelsniva. Behov av nya gator finns i huvudsak inom

kommande exploateringsobjekt. Har kan namnas nya
gator for vidare utbyggnad av Falktraskomradet samt en
koppling mellan Mor6 Backe och Solbacken.

Huvudvagar av infarts- och genomfartskaraktar bor ges
en hdg stadsmassig kvalitet i stadens mer centrala delar.
Sarskild tonvikt bor laggas pa stadens entréer.

GANG- OCH CYKEL

Mojligheten att ga och cykla for transport inom staden
och i dess narhet ar av strategisk vikt for en hallbar ut-
veckling. Det &r ett av de viktigaste skalen till att i planen
valja en kompakt, rund stadsutveckling som ger korta
avstand till viktiga mal. | planomradet finns goda majlig-
heter till gang- och cykeltrafik. Ett stort antal gator och
vagar ar val ldmpade for gang- och cykeltrafik och ar
kompletterade med manga gang- och cykelvagar. De-
lar av centrala Skellefted ar utformade som gagator och
gangfartsgator. Samtidigt finns brister dar flera gang-
och cykelbanor slutar utan naturlig fortsattning. Cykel-
vagnatet har kontinuerligt byggts ut enligt kommunens
cykelplan fran 1983. Utifran nya forutsattningar har
kommunen tagit fram en cykelstrategi och denna ska
utmynna i en ny cykelplan for att forbattra strukturen
pa gang- och cykelvagnatet. En mycket viktig del i detta
ar att forbinda de lankar som inte fungerar idag. Forsla-
get till cykelstrategi beskriver olika atgarder for att gynna
cyklandet i kommunen. Den tacker hela kommunen och
gor inte ndgon skillnad pa statligt eller kommunalt vag-
nat. For att gang och cyklande ska 6ka kravs olika typer
av infrastrukturella atgarder, men dven marknadsféring
av fordelar med gang och cyklande. | planen visas ett
antal viktiga strak och behov pa kompletterande gang-
och cykelvagar.
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KOLLEKTIVTRAFIK

Kollektivtrafiken i Skelleftedalen omfattas av ett antal
busslinjer som med sina hallplatser tacker in merpar-
ten av all bebyggelse inom 500 m fran hallplatserna.
For foreslagen bebyggelse for bostader och verksam-
heter kan férlangning och vissa omdisponeringar av
de befintliga linjerna pa ett ganska enkelt satt goras.
Det &r ocksd mojligt att tanka sig ett annat system
med t ex stomlinjer ldngs med Skelleftedalen for
snabb trafik. Utbver detta kan det finnas matarlinjer
som gar langsammare och som tacker in merparten
av bebyggelsen.

Antalet resenarer med buss ar lagt i Skellefted och
for att skapa ett mer hallbart stadsbyggande kravs
att andelen resendrer i kollektivtrafiken okar. Olika
strategier for detta handlar om att 6ka statusen och
attraktiviteten genom biljettpriser, turtathet, tillgang-
lighet, snabbhet, hallplatsutformning, information
med mera. Tidtabeller med realtidsupplysning och
strategiska, bekvama hallplatser i storre stadsdelars
centrum ar betydelsefullt. | Centrala stan ska ett rese-
centrum lokaliseras dar busstrafiken far en viktig roll. |
arbetet ska dven stadsbussarnas centrala hallplats be-
aktas for en 6kad funktionalitet och attraktivitet.

JARNVAG

Den befintliga jarnvagen genom Skelleftedalen trafike-
ras idag bara med godstrafik. Kommunen har en stark
ambition att fa till stand persontrafik pa jarnvag. | forsta
hand kan persontrafik skapas till Skellefted pa tvarbanan
men pa langre sikt maste en effektiv kustjarnvag till. |
forslaget till jarnvagsutredning for Norrbotniabanan har

Trafikverket lagt en korridor genom delar av planom-
radet. Den stracker sig fran Tuvan i dster genom cen-
trala Skellefted till Myckle vaster. Kort beskrivet korsar
jarnvagen alven 6ster om Byberget och forenar sig med
den befintliga tvarbanan genom de centrala delarna
av Skellefted for att slutligen vika norrut i Myckle. Efter
brodvergangen vid Tuvan och Hedensbyn redovisas en
sparforbindelse till hamnen i Skelleftehamn. Den nya
strackningen gar da genom Hedensbyns industriomrade
och darefter norr om Bergsbyn fram till befintligt spar
i Ursviken. Den planerade jarnvagens passage av Skel-
lefted &r komplicerad pa grund av stadsbygden, men
ocksa beroende pa Skelleftedlven och Vitberget. | planen
har ett sarskilt utredningsomrade skapats for Norrbot-
niabanan. Osakerheten kring funktion och utformning
gor att utredningsomradet bara i begransad omfattning
kan preciseras. For att minska dess paverkan redovisar
planen dock en betydligt smalare korridor an den som
hittills visats i Trafikverkets jarnvagsutredning. Det galler
framférallt i avsnittet som rér de centrala stadsdelarna. |
Trafikverkets férslag genom centrum framgar tva alter-
nativ, dels i markniva och dels nedsankt under markniva.
Kommunens forslag ar att jarnvagen utformas i ett ned-
sankt lage. Darigenom blir jarnvagens paverkan mindre
i staden. Storningar fran buller och vibration blir lagre
samtidigt som central mark kan anvandas for stadsut-
veckling. En nedsankt jarnvag ger ocksd goda mojlig-
heter till planskilda passager mellan vag och jarnvég. |
centrum planeras Skellefteds resecentrum dar person-
trafiken pa jarnvag ska samordnas med kollektivtrafiken
per buss, saval regionalt som lokalt.
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SJOFART

Sjofarten till och fran Skellefted kommun &r helt kon-
centrerad till handelshamnen i Skelleftehamn och in-
dustrihamnen vid Ronnskarsverken. Hamnarna har ett
samarbete och en nara lokalisering till varandra. Den
sammantagna godsvolymen gor Skelleftea till en av
landets storre hamnar. Under senare ar har dven ter-
minalen fér godshantering pa jarnvag flyttats till han-
delshamnen. Hamnomradet i Skelleftehamn ar darfor
den viktigaste godsterminalen i regionen dar sjofarts-,
vag- och jarnvagstransporter samordnas.

Planen visar darfor forslag pa en fortsatt expansion
av terminalen och handelshamnen. Terminalomradet
ska kunna utdkas och en tydligare koppling skapas
mot industrihamnen i 6ster. Darigenom skapas utrym-
me for ny tillfart samt mer kaj och ytor fér hantering

och lagring. De nya ytorna kommer pa sikt dven att
medge mojlighet till tdgbildning och rangering inom
omradet.

Tydligare forslag till denna utveckling redovisas i en
fordjupning av oversiktsplan for Skelleftehamn.

GRONSTRUKTUR

Nar man bygger nytt i en stad eller ett samhalle finns
alternativen att antingen bygga pa de “tomma” om-
raden som finns inne i samhallet, det vill sdga att for-
tata staden, eller att bygga ut samhallet. Manga av
dessa omraden ar del i gronstrukturen, gréna omra-
den som har stor betydelse fér de boendes livskva-
litet och valbefinnande. Vid bedémning av framtida
exploatering maste det gréna ges tyngd och noga be-
aktas. Man bor vara restriktiv med att anvanda park-

omraden och rekreationsomraden for att enkelt 16sa
andra funktioners utrymmesbehov. Gron mark maste
ha samma sjalvklara berattigande som till exempel va-
gar och bebyggelse. | arbetet med planen har en del
utgjort arbete med en grén plan. Den gréna planen
ar inte nagon sjalvstandigt reglerande markanvand-
ningsplan och kan inte sakerstalla vardefull grén mark
sa att denna skyddas fran exploatering. Daremot ger
den en helhetsbild av Skellefteds grénomraden och
ska fungera som ett viktigt underlag fér planeringen.
Darfor redovisas har grona omraden som ér viktiga att
bevara. Med “bevara” menas att omradena fortsatter
att vara grénomraden. Det innebér inte att miljderna
maste vara helt statiska, givetvis kan foérandringar ge-
nomforas.
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EXPLOATERING

Vid exploatering och utveckling ska hansyn tas till de
grona straken och naturens spridningsvagar. Det mas-
te stallas hdga krav pa utformningen av parkmark och
kvartersmark for att bygga in det gréna i strukturen.
Investeringar och framtida skotsel av den grona struk-
turen maste med i exploateringskalkylerna. Parker ska
gestaltas sa att de far en varierad véxtlighet, kan an-
vandas pa flera satt av olika grupper av manniskor,
samtidigt som de ska vara rimligt billiga och enkla att
forvalta.

STADENS OMGIVANDE GRONSKA

De vardefulla kdrnomradena som utpekas i planen bor
bevaras som en garanti for framtida samband mellan
staden och naturen i omlandet. Inom dessa omraden
ska det finnas goda mojligheter till fritid och rekrea-
tion for stadens invanare. Vid framtida exploatering
bor hansyn tas till den sammanhangande grénskan
och lata stadens omgivande grénska tranga in i stads-
bebyggelsen sa att det inte uppkommer barriarer i na-
turen. Inom den omgivande grénskan finns omraden
som klassats vardefulla — karnomraden — dessa har
utpekats som morkgréona omraden pa kartan. Dessa
far inte tas i ansprak da de har en extra viktig och var-
defull funktion for saval flora, fauna och méanniskan.
Mojligheterna till omhandertagande av dagvatten i de
gréna omradena maste studeras mer.

GRONA STRAK

Fortsatt planering bor utga fran att utpekade gron-
strak ska bevaras och forbattras. Nya grénstrak bor
anladggas dar behov finns. Skellefted har flera gréna

strak som kopplar ihop stadens omgivande gronska
fran norr till séder. Det ar viktigt att kanna till hur
framkomligheten ér, vilka barridrer som finns och vilka
passager som fungerar och inte. Manga av gronomra-
dena i staden har god tillgdnglighet medan vissa strak
bor utvecklas. Att forstarka befintliga strak och vagar
med gréna element kan i vissa delar vara nddvandigt
for att koppla ihop ett strak med ett annat eller for att
forstarka befintliga strak, sa att tillgangligheten och
orienterbarheten i staden forbattras. Tryggheten i de
grona straken ar ocksa av stor betydelse.

GRONA OASER

Foreslagna oaser bor bevaras och sakerstéllas vid be-
hov. Vid exploatering i vardefulla grénomraden ar det
viktigt att hansyn tas till natur- och rekreationsvardena
och sarskilt hoga varden identifieras och sakerstalls.
Inom varje stadsdel finns grona omraden som kan
vara vardefulla for de som bor i nérheten, men som
kan vara okand fér andra. Sddana omraden behover
uppmarksammas genom inventering.

TILLGANGLIGHET

De bostadsomraden som ligger mer an 300 meter
fran grona strak, oaser eller vardefull natur bor inte
bli stérre. Darigenom ska inte avstandet till ndrmaste
grénomrade oka for de boende. Vid fortatning och
exploatering i stadens ytterkanter bor detta beaktas.
Tillgéngligheten for funktionshindrade ar viktig och
maste beaktas vid utformning och skétsel. Nya gang-
och cykelvdgar &r avgoérande for gronstrukturens
tillganglighet. Det rekommenderas starkt att cykel-
vagnatet inventeras och analyseras utifran gronstruk-
turens tillganglighet.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

For att gronomraden ska vara funktionella och till-
gangliga maste manniskor kanna till dem. Man maste
veta vad de har att erbjuda, var de ligger och hur man
hittar dit. Parker, naturomraden och gréna strak mas-
te ha ett namn sa att de gar att tala om och finna pa
en karta. Det kravs alltsd marknadsféring av stadens
grona omraden. Publicitet och skyltning &r viktiga de-
lar. Speciella attraktioner och intressanta platser kan
ge parker och naturomradens sarpragel och identitet.
| Skelleftea rader inte brist pa grona miljéer utan de
groéna omraden som finns uppmarksammas inte i till-
racklig utstrackning. Skellefteborna kan bli mer med-
vetna om vad som finns bade nar det galler befintliga
omraden och planerade.
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