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| detta kapitel lyfts de visioner och
kommunala styrdokument som Skel-
lefteds politiker antagit. De utgor en
mycket stor del av de férutsattningar
som format planforslaget om Skellefte-
dalens utveckling fram till 2030.

HALLBAR UTVECKLING

| Brundtlandskommissionens rapport Var gemen-
samma framtid” papekades att den nuvarande livs-
hallningen inte &r langsiktigt hallbar och att samhallet
forbrukar mer resurser &n som kan aterskapas. Denna
rapport stod for spridningen av begreppet héllbar
utveckling. Enligt Véarldskommissionen féreligger en
hallbar utveckling om:

”de forandringar som vidtas i samhéllet tillfredstaller
nu levande ménniskors och framtida ménniskogene-
rationers behov utan att produktionsformagan hos de
understodjande ekosystemen hotas eller att grundlag-
gande manskliga rattigheter kranks.”

Hallbar utveckling handlar alltsé i stora drag om att
manniskan boér vara rdédd om de resurser som hon ar
beroende av idag och i framtiden.

| mars 2006 redovisade Sveriges regering en strategi
for hallbar utveckling. Skrivelsen ’Strategiska utma-
ningar - en vidareutveckling for hallbar utveckling”
behandlar ekonomiska, sociala och ekologiska aspek-
ter. Strategin tar sin utgangspunkt i en vision for hall-
bar utveckling i ett langre tidsperspektiv. | dokumentet
stér fyra utmaningar i fokus:

e BYGGA SAMHALLET HALLBART
Det innebdr att vidareutveckla goda levnadsvillkor
genom fysisk planering, regional utveckling, infra-
struktursatsningar samt utveckling av boende- och
stadsmiljoer.

= STIMULERA EN GOD HALSA PA LIKA VILLKOR
Det innebér att skapa forutsattningar for en god
hélsa for alla oavsett kén, etnisk tillhérighet, social
eller kulturell bakgrund, sexuell laggning, alder eller
funktionshinder.

« MOTA DEN DEMOGRAFISKA UTMANINGEN
Det innebdr att vidta &tgarder inom ett flertal po-
litiska omraden for att klara befolkningens alders-
struktur och utmaningen i dess ekonomiska och
sociala dimensioner.

= FRAMJA EN HALLBAR TILLVAXT
Det innebér att tillvéxten drivs av dynamiska mark-
nader, en stark vélfardspolitik och en progressiv
miljépolitik.

Hallbar utveckling i Skelleftedalen
— maluppfyllelse pé lokal och regional niva




HALLBAR UTVECKLING | TRE DIMENSIONER

EKONOMISK HALLBARHET

Ekonomisk hallbarhet innebar en balanserad tillvaxt
som inte pa sikt bygger pa skuldsattning eller pé att
reserver forsvinner. En hallbar ekonomi behovs for att
samhaéllet ska kunna fungera.

Viktigast &r egentligen att fa till stind en langsiktig
planering for stadshilden s& Skelleftedalen blir hallbart
i framtiden. Det bor dven understrykas att ekonomisk
hallbarhet ska ses pa sikt och darfor &r viktigt att in-
vestera idag for att undvika stora utgifter i framtiden.

EKOLOGISK HALLBARHET

| skrivelse 1998/99:5 talar regeringen om tre malsatt-
ningar som ska leda till ett ekologiskt hallbart samhél-
le: skyddet av miljon, effektiv anvandning och hallbar
forsorjning. Skyddet av miljon innebér att utslappen
av fororeningar inte ska skada manniskans hélsa eller
Overskrida naturens forméaga att ta emot eller bryta ner
dem. Effektiv anvandning innebdér att nyttjande av en-
ergi och andra naturresurser ska bli mycket effektivare
an den ar i dag. Hallbar forsorjning innebar att ekosys-
temens langsiktiga produktionsférméaga maste sékras.

SOCIAL HALLBARHET

Den sociala hallbarheten sétter manniskors behov och
valbefinnande i centrum. En social hallbarhet stravar
efter att alla manniskor, oavsett kon, alder, socioeko-
nomisk tillhdrighet och etnisk eller kulturell tillhdrighet
har samma mdjligheter att ta del av det goda samhal-
let. Hallbarhetsradet anger trygghet, halsa och delak-
tighet som centrala begrepp i den sociala hallbarheten.
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Skellefted kommun har faststallt en vision och fyra
overgripande mal. Visionen och malen anvisar strate-
gin och dimensionerar den 6nskade utvecklingen.

Skelleftea - en framsynt tillvaxtkommun, attraktiv att
bo och verka i.

Visionen &r en framtidsbild av ett samhélle som att-
raherar savél stor som liten. Det ska vara en valkand
och viktig del av Sverige déar entreprentrskap och fo-
retagande genomsyrar hela samhallet. Skellefted ska
vara lockande for alla och vara en bra grogrund for
ett néringsliv med stor bredd. Ett néringsliv som &r i
stéandig utveckling for att skapa fler arbetstillféllen och
goda resultat.

Kommunen ska ha goda kommunikationer och sam-
héallet ska organiseras sa att avstanden blir korta. Sam-
héllssystemet ska vara tydligt med snabba beslutsva-
gar. Skellefted ska vara jamstallt och tillgangligt for
alla. Ett samhélle som &r néra, enkelt och dppet, som
alla talar val om.

Skellefted ska vara en dynamisk och 6ppen kommun
med manga, spannande och intressant delar for langt
fler an sina egna invanare. Majligheterna till fritids- och
kulturverksamheter ska attrahera nya manniskor. Ka-
raktaren ska vara en robust och trygg kommun med
valfrihet i boende och aktiviteter. En val fungerande
samhallsservice sarskilt med god vard och omsorg &r
sjalvklar.

Skellefted ska vara en del av varlden dar befolk-
ningen Okar, sarskilt starkt bland yngre méanniskor.
Mojligheterna till utbildning och forskning ska vara
i varldsklass.

OVERGRIPANDE MAL FOR KOMMUNEN

e Befolkning - antalet invanare i kommunen ska
Oka

e Utbildning - utbildningsnivan ska hojas

* Fodretagande - antalet foretag ska 6ka i antal och
redan etablerade foretag ska vaxa

* Livskvalitet - livsmiljon ska forbattras och lev-
nadsvillkoren ska vara réttvisa

» Kommunikationer - goda och sékra samband
samt bra rese- och transportmajligheter

Skellefted kommuns vision och overgripande mal
innebér en expansiv utveckling. For arbetet med
den fordjupade Oversiktsplanen bryter vi ner visio-
nen och de évergripande maélen till stadsvision och
stadsmal for tatortsomradet Skelleftedalen.
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Skellefted ska vara en spannande, attraktiv, vacker och
trygg stad med ett starkt néringsliv, ett rikt fritids- och
kulturliv samt erbjuda en god valfard och infrastruktur.

Tanken &r att Skellefted ska bli ett centrum i norr med
stark utveckling. Utgangspunkten ar att Skellefteda-
len ska starkas och forutsattningarna for valfarden ska
bli battre. En god barkraft och stor konkurrenskraft
behdver skapas. Det finns ingen enskild grund for det-
ta utan istéllet krdvs en mangd samverkande faktorer.
Basen utgors av den fysiska miljén och befolkningens
kompetens. For det maste man tillvarata:

- mark- och vattentillgdngar

- befolkningens idérikedom och utvecklingsformaga

— den kompetens som finns inom olika verksamhets-
omraden

SEX SEKTORSMAL FOR SKELLEFTEDALEN

Malsattningarna for omradet utgar frdn de Gvergri-
pande malen for kommunen. Ambitionen &r att vara
en smastad med inslag av manga av de goda egenska-
per och fordelar som stora stader har. Skellefted har
antagit en kommunikativ strategi med ledorden néra,
enkelt och 6ppet. Den ska symbolisera viljan att val-
komna nya invanare och skapa en god livskvalitet. En
viktig faktor for Skellefteds attraktivitet &r mojligheten
att na laga levnadsomkostnader. LAga boendekostna-
der och begransade avgifter bidrar starkt. Gronstruk-
tur for livskvalitet och folkhélsa &r ett annat viktigt och
levande inslag i stadsmiljon. Den fortsatta utveckling-
en maste kannetecknas av ansvar for de kulturella och
arkitektoniska kvaliteterna.

BEFOLKNING
e + 7000 personer.
e Forbattrad integration och jamstalldhet.

e Hallbar struktur for sysselsattning, offentlig och
kommersiell service.

UTBILDNING

» Effektivisering av skolans lokaler.

« Skolorna lokalisering ska spegla barnens boende-
miljo.

* Goda skol- och utomhusmiljéer bor skapas samti-

digt som resor och transporter begransas.

* Fortsatt utbyggnad av Campus. Mer forskning och
utbildning samt plats fér bostader och narings-
livsutveckling.

FORETAGANDE

= Goda etableringsmojligheter for allt fran tjanste-
verksamhet och handel till tung industri.

* Inom handel och tjanstesektor bedéms ytterligare
1 400 personer kunna ges arbete.

e En fortsatt expansion innebar att behov av nya
kontorslokaler, industriell verksamhet (800) och
tung industri (300) uppstar.

« Detaljhandeln fokuseras till centrum.

= Solbacken &r vart stora externa handelsomrade med
funktion fér volymhandel och vissa séllankdpsvaror.

e Industri- och handelsomradet Hammarangen ar
téankt att frAmst profilera mot industrietablering
och tyngre handel.

LIVSMILIO

En rundare struktur

En spénnande och trygg stadskarna
En skén gronstruktur

Nya bostader

En god omsorg

En hog tillganglighet

Kultur och ndjen

var fritid

REN LUFT OCH VATTEN

Arbetet med inforande av alternativa uppvarm-
ningskallor maste fortsatta.

Arbetet att minska energiférbrukningen i byggna-
der maste intensifieras.

En tydlig strategi maste till for att uppna de mal-
sattningar som kommunen satt upp i sina miljomal.

KOMMUNIKATIONER

Samordnade transporter

Digital kommunikation
Kollektivtrafik for alla

En ny jarnvag

Sjofarten klarar det tyngsta

Ett mer hallbart vagtransportsystem

Mer gang och cykel
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AGENDA 21

Agenda 21 &r en handlingsplan for global hallbar
utveckling, som antogs under FN-konferensen i Rio
de Janeiro 1992. Handlingsplanen bestar av tre per-
spektiv: ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet.
Skellefted kommunstyrelse tog 1997 beslut om att
Agenda 21:s intentioner skulle sétta sin pragel pa alla
verksamhetsgrenar i kommunen. Det handlade inte
enbart om miljéfragor utan om samhallsfragor i stort.

Overgripande mal blev att vi i Skellefted kommun ska:

= utnyttja naturens resurser sa skonsamt som majligt
och belasta miljon sa lite som mojligt.

e utarbeta konkreta sektorsvisa miljomal och hand-
lingsprogram.

e ta hansyn till miljdkonsekvenser vid planering av
nya verksamheter.

= genom dialog och information goéra alla anstallda
medvetna om sitt miljéansvar.

= ha tydliga miljokrav pa vara entreprenorer och le-
verantorer.

= visionen for Skellefted ar 2025 &r att anvandningen
av fossila branslen ska minska pa bred front. Oljan
ska ersattas av fornyelsebar energi for uppvarm-
ning och transporter.

NATIONELLA OCH REGIONALA
MILIOKVALITETSMAL

De svenska miljomalen beskriver de kvaliteter som &r
nodvandiga for en ekologiskt hallbar natur- och kul-
turmiljo. Miljomalsvisionen ar att kunna Gverlamna ett
samhadlle till ndsta generation, dar de stora miljépro-
blemen &r losta. Av Sveriges 16 miljomal har vi i Skel-
lefted kommun utarbetat ett miljoprogram som bestar
av 4 grupperingar av miljomalen. Tanken &r att dessa
ska losas etappvis fram till &r 2020. Nedan redovisas
ett utklipp av de uppsatta mal som beror Skellefteda-
lens fysiska planering pa oversiktlig niva.

LOKALA MILIOKVALITETSMAL

LEVA OCH BO

Det lokala miljomaélet Leva och Bo bygger pa de na-
tionella miljokvalitetsmalen God bebyggd miljo, Giftfri
miljo, Levande kust och skéargard samt Saker stralmil-
j6. Leva och Bo handlar bland annat om att det ska
vara trivsamt och hélsosamt att bo i Skellefted kom-
mun. Maten ska vara hélsosam och ménniskor ska
inte utsattas for buller, féroreningar och farliga ke-
mikalier i boendet eller livsmiljon fér 6vrigt. Boendets
paverkan pé den yttre miljon ska minimeras. Lokala
fornyelsebara tillgangar tas tillvara som t ex skogen
till byggnationer och biobrénsle. | kommunen skapas
grona jobb och nya tekniker utvecklas som kan vara
till gagn for andra.

FRISK LUFT UTOMHUS

Visionen &r att luften ska vara ren i Skellefteds tatorter
och pé landsbygden. Luften ska inte tillforas fossila
véxthusgaser, ozonnedbrytande @mnen eller forore-
ningar som kan vara skadliga for manniskor, djur,
véxter, byggnader, mark eller vatten och den totala
energianvandningen ska minska.

LEVANDE VATTEN

Vattnet ska vara livgivande. P& sin vag fran inlandet
till havet ska det inte transportera féroreningar som
forandrar livsbetingelserna for vaxter, djur och man-
niskor. Vattnet utmed kommunens kust ska vara rent
och skapa forutsattningar for livskraftiga populatio-
ner av vaxter och djur. Vatten som finns i marken ska
skyddas och varhelst det pétraffas kunna drickas av
manniskor och djur. Paverkade vatten ska i mojligaste
man aterstallas till sitt ursprungliga tillstand.

Det lokala miljomalet Levande vatten bygger pa de
nationella miljokvalitetsmalen Levande sjoar och vat-
tendrag, Grundvatten av god kvalitet, Hav i balans,
Bara naturlig forsurning, Ingen évergddning. De del-
mal som utgor det kommunala malet behandlas pa
detaljnivd och innebdr till stor del att inventera laget
i kommunen.

NATUR | BALANS

Visionen ar att Skellefted kommun ska nyttja, skydda
och bevara naturen sa att det unika for orten utveck-
las och forvaltas pa ett hallbart satt. Det 6ppna land-
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skapet ska varnas om och jord- och skogsbruket ska
leva vidare och utvecklas pa ett héllbart satt. Marken
ska vara fri fran fororeningar och dess vattenhallande
funktion bevaras. Alla ska ha mdjlighet till ett rikt
friluftsliv. Miljoer med kultur- och fornlamningar ska
bevaras i storsta méjliga utstréackning. Det lokala mil-
jomalet Natur i balans bygger pa de nationella milj6-
kvalitetsmalen Myllrande vatmarker, Levande skogar,
Ett rikt odlingslandskap och Giftfri miljo.

BARN- OCH UNGDOMSPOLITISKT PROGRAM

FN:s barnkonvention fastslar att barn har medborger-
liga, politiska, ekonomiska, sociala och kulturella rét-
tigheter utifran fyra grundlaggande principer:

< alla barn har samma rattigheter,
e barnens béasta ska beaktas vid alla beslut,
e barn har ratt till liv och utveckling,

= barn har ratt att sdga sin mening och fa den res-
pekterad.

Tack vare detta har riksdagen bestamt att beslutsfat-
tare ska tillampa ett barn- och ungdomsperspektiv i
arenden som berdr unga.

Arbetet med barn- och ungdomsfragor &r prioriterat
i Skellefted kommun. | kommunen finns en lang erfa-
renhet av dessa fragor och det & kommunens install-
ning att en standig utveckling ska ske. Syftet med det
barn- och ungdomspolitiska programmet &r att barn
och unga ska ha mgjlighet att delta i och paverka ut-
vecklingen av samhaéllet. Malgruppen ar framst barn
och unga upp till 20 &r. Programmet har ocksa utblick

mot unga vuxna éver 20 ar. Det &r viktigt att barn och
unga far mojlighet att delta i demokratiska processer
pa lokal niva eftersom det ar dar de flesta besluten
som paverkar deras livssituation tas. Olika verksam-
heter i kommunen arbetar med barns och ungas in-
flytande och delaktighet. En del gor det pa grund av
lagar, planer eller direktiv. Andra moéter barn och unga
pa ett naturligt satt utifrdn uppdrag och verksamhet.

Vissa verksamheter ber6r barn och unga mer men det
ar viktigt att barn och unga far méjlighet till inflytande
i alla fragor.

SKELLEFTEDALEN | FOLKHALSOPERSPEKTIV

Skellefted har sedan oktober 2006 ett inriktningspro-
gram for folkhalsan med visionen att ar 2020 har Skel-
lefted kommuns invanare varldens basta halsa.

Det folkhalsopolitiska programmet bygger pa den
nationella folkhalsopolitikens 11 malomraden. Det
innebér att samhallet ska skapa férutsattningar for en
god hélsa pa lika villkor for hela befolkningen. De om-
raden som berdrs mest av oversiktsplanen redovisas
nedan.

DELAKTIGHET OCH INFLYTANDE | SAMHALLET
(DELMAL 1)

Det finns ett stort behov av moétesplatser dér man kan
diskutera forhallandet och gemensamt sprida fram-
tidsplaner pa sin ort. Det ar en stor del i folkhalsoar-
betet.

SUNDA OCH SAKRA MILJOER (DELMAL 5)
Delar av detta delmal ingar ocksa i miljomalen samt i
handlingsprogram for skydd mot olyckor. Malomradet

ar uppdelat i ett antal delomraden:

1. Sund yttre miljo/luftkvalitet

2. Sunda produkter

3. Sund inomhus- och narmiljo (inkl. buller)
4. Sakra miljéer

5. Sékra produkter

OKAD FYSISK AKTIVITET (DELMAL 9)
Framtidsvisionen &r: Skellefted ar en foregangare i
Sverige som erbjuder alla sina kommuninvanare de
basta forutsattningarna for daglig fysisk aktivitet livet
genom.

TILLGANGLIGHETSMAL

For att Skellefted ska kunna vara en framsynt tillvaxt-
kommun, attraktiv att bo och verka i, maste ocksa till-
gangligheten och anvandbarheten for personer med
funktionsnedsattning genomsyra hur kommunens
overgripande mal ska uppfyllas. T ex ar tillganglighe-
ten till den byggda miljon ett av tre allménna intressen
som ar sa vasentliga att de bor ha foretrade framfor
enskilda intressen. Det anges i kommittédirektiv till
Plan- och byggutredningen. Detta preciseras ocksa i
Plan- och bygglagen.

| Skellefted ska medborgare med funktionsnedsatt-
ning kunna ha goda levnadsforhallanden, kanna
trygghet och uppleva att de har en hog livskvalitet.

Kommunen arbetar med ett handikapp-politiskt pro-
gram. Detta ska vara riktgivande for planeringen i
Skelleftedalen.
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NATIONELLA KOMMUNIKATIONSMAL

DE TRANSPORTPOLITISKA MALEN

De transportpolitiska malen star som grund for bade
statlig och kommunal planering av atgarder inom vag-
transportsektorn. Regeringens stravan ar att de trans-
portpolitiska malen bor kunna vara en utgangspunkt
for regionala och lokala malformuleringar. Férhopp-
ningen &r att malen ska uppmuntra till ett transport-
politiskt engagemang bland olika aktdrer i kommuner
och regioner, i naringslivet och i ideella organisationer.

FUNKTIONSMAL — TILLGANGLIGHET
Transportsystemets utformning, funktion och anvand-
ning ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Trans-
portsystemet ska vara jamstallt, det vill séga likvardigt
svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

HANSYNSMAL - SAKERHET, MILJO OCH HALSA
Transportsystemets utformning, funktion och anvand-
ning ska anpassas sa att ingen dodas eller skadas all-
varligt. Det ska aven bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och till 6kad hélsa.

Regeringen beddémer att foljande preciseringar bor
galla for att uppfylla hansynsmalet for miljo och halsa:

e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet
Begransad klimatpaverkan nas genom en stegvis
Okad energieffektivitet i transportsystemet och ett
brutet fossilberoende. Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende av fossila brénslen.

* Transportsektorn bidrar till att dvriga miljokvali-
tetsmal nas och till minskad ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska delmal dar transportsystemets
utveckling &r av stor betydelse for mojligheterna
att na uppsatta mal.

NOLLVISIONEN

Riksdagen beslutade i oktober 1997 att nollvisionen
ska utgora det langsiktiga malet for trafiksakerheten
inom vagtransportsystemet. Malet &r att ingen ska do-
das eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor.

REGIONALA OCH LOKALA
KOMMUNIKATIONSMAL

Det finns en gemensam malbild for de fyra nordligaste
lanen. Den &r utformad utifrn ett helhetsperspektiv
for samhaéllsutveckling och transportmajligheter inom
och mellan regionerna, till évriga landet och interna-
tionellt. Malbilden baseras pa lanens regionala utveck-
lings- och tillvaxtprogram (RUP och RTP) och bestar av
ett 6vergripande mal och fem inriktningsmal.

OVERGRIPANDE MAL

e De fyra nordligaste lanen ska vidmakthalla och
vidareutveckla langsiktigt hallbar tillvaxt med val
fungerande arbetsmarknadsregioner.

* Naringslivet ska vara fortsatt konkurrenskraftigt.
Basnaringarnas bidrag till landets ekonomi ska be-
varas och utvecklas och néringslivets kompetens-
forsorjning tryggas. Néaringslivet behdver differen-
tieras och dess framtidsinriktning behdver starkas
genom hégkompetenta tjansteforetag.

= BesOksnaringen ska attrahera manniskor saval
inom regionen, som nationellt och internationellt,
samt bidra till differentierade arbetsmarknader och
mera intressant region och narmiljo for alla i sam-
hallet.

e Livsmiljon ska utvecklas genom bred attraktivitet,
battre hélsa och livskvalitet samt minskad klimat-
péverkan.

INRIKTNINGSMAL
1. Gransoverskridande samarbete

2. Tillganglighet och infrastruktur
3. Livsmiljé och attraktionskraft
4. Konkurrenskraft och entreprenérskap

5. Kompetensutveckling och arbetskraftsférsérjning

RESE- OCH TRANSPORTPOLICY

Under 2007 tog tekniska kontoret fram ett forslag till
rese- och transportpolicy for Skellefted kommun. Syf-
tet med policyn &r att minska kommunens kostnader
for resor och transporter samt for att eget och upp-
handlat resande och transporter ska ske trafiksakert
och miljdanpassat. Vagverket Region Norr gav ekono-
miskt stdd till arbetet. Policyn &r &nnu inte antagen av
kommunfullmaktige.
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FRAMTIDSVAGEN - MILJIOANPASSADE
TRANSPORTER

Inom véagtransportsektorn pagar samverkan mellan
flera aktorer for att uppna en langsiktig hallbar ut-
veckling genom &tgarder som paverkar efterfrdgan pa
transporter. Arbetet med hallbart resande syftar bland
annat till att forma manniskor att valja andra fardsatt
an egen bil vid resor till och fran arbetet, i arbetet, till
och fran skola och utbildning samt i samband med
resor vid olika evenemang.

Skellefted kommun deltar i ett projekt kallat ’Fram-
tidsvagen”. Det Gvergripande malet med projektet &r
att minska koldioxidutslappen fran vagtrafiken genom
att 6ka andelen som nyttjar miljdanpassade resealter-
nativ till ensambildkande. Arbetet bedrivs utifran de
trafikpolitiska delmalen.

























































































































































































































Trafikrékning cykel

Kommunen genomfdr regelbundna trafikrdkningar
pé ca 100 platser (50 platser/ar) inom framforallt cen-
tralorten, men &ven pa vissa storre vagar i andra delar
av Skelleftedalen. Det ar framforallt p& det Gvergri-
pande vagnatet som dessa trafikrakningar genomfors.
Trafikrakning sker forutom pa de kommunala gatorna

aven pa de storre statliga vagarna. Utover de regel-
bundna trafikrdkningarna genomférs aven sérskilda
rakningar vid behov pa lokalgator.

Sarskild cykelrakning utfors en gang per ar vid 15 plat-
ser langs cykellederna.

Halterna av luftféroreningar ar tidvis hdga i centrala
Skellefted. Utslappen kommer nastan uteslutande fran
vagtrafiken, vilket medfor hélso- och miljoproblem.
Samst ar luften under vinterhalvaret. De métningar
som ar gjorda visar att de sa kallade miljokvalitetsnor-
merna Overskrids. Om dessa Gverskrids maste kom-
munen som &r ansvarig vidta atgarder for att minska
luftféroreningarna. Skellefted kommun har fatt i upp-
drag av regeringen att ta fram ett tgardsprogram for
att komma tillrdtta med de hoga halterna. Program-
met ska vara klart under varen 2010.

Utmed E4 och en bit in pa Kanalgatan ar halterna
som hogst. Aven fran Stationsgatan och Gsterut ar
halterna stundtals for hdga. | dessa omradden maste
man vara sarskilt forsiktig nér ny bebyggelse planeras.
En forandrad bebyggelse kan innebara att gaturum-
mets luftomsattning blir samre och att den helt enkelt
kommer att ventileras mindre. Foljden av bebyggelsen
kan da innebara att luften star mera stilla och forore-
ningshalterna okar.

P4 grund av detta maste ett mer ingdende besluts-
underlag tas fram for nya detaljplaner i de aktuella
omréadena. Detta ska visa vilka atgarder som vidtas for
att kunna péverka och underlatta ett uppfyllande av
miljokvalitetsnormerna.
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SKELLEFTEAPROJEKTET

Vagverket Region Norr har i néra samarbete med Skel-
lefted kommun tagit fram en forstudie Gver det all-
méanna vagtransportsystemet i Skellefted. Forstudien
ska mynna ut i en vagutredning kallad Skelleftedpro-
jektet”.

Kartan pa denna och nésta sida visar det omrade som
Trafikverket (tidigare Vagverket) utreder inom projek-
tets ramar for en ny dragning av E4:an. Kartan visar
korridorerna i samradshandlingen (dec 2010). | det
successiva arbetet med vagutredningen sker bortval







och avsmalning av korridorerna. Skelleftedprojektet
beraknas enligt Trafikverkets tidplan na ett beslut i
december 2011 da en vagdragning kommer att re-
kommenderas.

For att nd de mal som ar uppsatta i forstudien bedo-
mer Trafikverket (tidigare Véagverket) att det fortsatta
arbetet maste utga fran samtliga steg i Fyrstegsprin-
cipen. Det handlar dels om att uppratta och forbattra
forbindelser i infrastrukturen, dels om att pa andra
satt paverka valet av fardmedel for att forbattra nytt-
jandet av systemet. Syftet &r att minska biltrafiken i
omradet i ett langsiktigt perspektiv. | arbetet har dven
foretradare for projektet Framtidsvagen ingatt.

Under 2007 paborjades ett arbete med syfte att ut-
veckla Skellefted torg och stadskarna. Projektet inleddes
i form av ett demokratiprojekt dar en grupp bestaen-
de av politiker via dialog med medborgarna tog fram
forslag till riktlinjer for utveckling av torget och stads-
ké&rnan. En trafikanalys for Centrala stan &r nddvandig
innan planarbetet fér en utveckling av stadskarnan
tar vid. En trafikanalys for centrum maste ske med ut-
gangspunkt fran de forutsattningar som klargors av
Trafikverkets vagutredning i Skelleftedprojektet.

CENTRALA SKELLEFTEA

Trafiken medfor miljdproblem, framst buller, emissio-
ner och vibrationer. En 6versyn av hela det 6vergri-
pande vagnatet &r inledd. Det galler frimst vagarna
95/370, 364, 372 och E4. De utredningar som ge-
nomforts visar att passagen av Skellefteds centrala

delar har de storsta bristerna nar det galler framkom-
lighet, trafiksékerhet och miljobelastning. De stora
trafikmangderna medfor att sma stérningar i trafiken
kan orsaka langa koer soderifran. Redan med dagens
trafikméangder p& E4 uppstar det periodvis problem
med framkomligheten i form av langa kéer under de
mest belastade timmarna. D& begransas tillganglig-
heten till centrum. Den bristande framkomligheten
drabbar &ven kollektivtrafiken.

Av alla polisrapporterade trafikolyckor 2008 skedde
nastan halften pa fyra av kommunens storre vagar. Sa
har det varit de fem senaste aren. E4 ligger hogst i
antalet olyckor.

Norra Jarnvégsgatan har stora brister ur miljosynpunkt
(buller, luftkvalitet), framkomlighet och trafiksékerhet.
Den nuvarande véagen ar en stor barriar fér gng- och
cykeltrafikanter som fardas till och fran Centrala stan.
Utformningen pa centralortens Gvergripande vagsys-
tem begransar mojligheterna till att minska trafiken
pa Kanalgatan och Storgatan.

Vid métningar har det visat sig att halterna av kvévedi-
oxid vid Kanalgatan och Viktoriagatan i centrum ar for
hoga. Regeringen har med anledning av detta gett Skel-
lefted i uppdrag att ta fram forslag till ett &tgéardspro-
gram for att férbattra luftkvalitén. Kommunen ska un-
der 2009-2010 redovisa sitt forslag till atgardsprogram.

BROAR

| Skellefted centralort finns endast en fullgod forbin-
delse for biltrafik dver Skelleftedlven och det ar Vik-
toriabron pa E4. P& grund av inskrankningarna pa
Lejonstromsbron och Parkbron maste huvuddelen av

trafiken i nord-sydlig riktning passera &lven pé Viktoria-
bron. Det leder till stora trafikmangder med stort inslag
av tunga transporter. Utgangspunkten ar att avlasta
stadens trafiktryck och sarskilt i centrum. D& uppnar
man Okad trafiksdkerhet och béttre framkomlighet.

VAG 372

Mellan Skellefted och Skelleftehamn ar vagen mycket
olycksdrabbad med manga allvarliga olyckor framst
i korsningar. Stora brister finns i trafiksékerheten for
alla trafikantslag. Hela strackan mellan Skelleftea och
Skelleftehamn ar i behov av atgarder.

Gang- och cykelvagnatet bestar dels av ett huvudcy-
kelnat och dels av ett lokalcykelndt. Cykelvagnéatet
inom centralorten &r uppbyggt s& att huvudstraken
fran de olika stadsdelarna sammanstralar i centrum till
Nygatan. Inom Skelleftedalen finns strék i ©st-/vést-
lig riktning som sammanbinder centralorten med yt-
teromradena Bergsbyn, Ursviken och Skelleftehamn.
Delar av dessa strak ar Trafikverket vaghallare for. For-
bindelserna i vaster mellan byarna Lund och Myckle
och de intilliggande stadsdelarna har idag brister. Fran
dessa byar saknas ett separerat cykelstrak in till cen-
tralorten.

Fran de sodra stadsdelarna finns ett huvudstrak for
géng- och cykeltrafik in till centrum som I6per Gver
Parkbron, via Strandgatan och Tradgardsgatan, fram
till Nygatan och torget. Fran Norrbole finns ett strak
for gang- och cykeltrafik in till centrum, via gangtun-
neln under vag 95/Norra Jarnvagsgatan och jarnva-
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gen. Gangtunneln mynnar ut i Sédra Jarnvagsgatan
och ansluter till det strak som I6per langs Tradgards-
gatan, 6ver Kanalgatan och fram till torget.

| huvudcykelnatet finns cykelstraken som forbinder
olika stadsdelar och med kopplingar mot centrum.
Cykelstrdken ska skyltas med lokaliseringsmarken
och avstand. | huvudcykelnatet finns aven lankar till
skolor och viktiga malpunkter. Dessa cykelbanor har
béast standard och prioriteras nar det galler drift och
underhall.

Lokalcykelnatet ar av sekundar art. Standarden ska
vara god men prioriteringen av drift och underhall
nagot lagre an huvudcykelnatet. | Skelleftedalen
finns det ocksd manga kortare cykelbanor som inte
har karaktéren av cykelnat. Det kan vara kopplingar
mellan gator i bostadsomraden eller andra kortare
perifera strackor.

CYKELSTRATEGI/CYKELPLAN

Gang- och cykelvagnatet inom Skelleftedalen &r rela-
tivt val utbyggt. Det finns dock vissa delar som inte
héanger ihop. Dessa “’felande lankar” finns bade inom
centralorten och i de mindre t&torterna utanfor Skel-
lefted. Kommunen har tagit fram en cykelstrategi och
denna ska utmynna i en cykelplan for att sammanlan-
ka och forbéattra de ’felande lankarna™. Cykelstrate-
gin beskriver olika atgarder for att gynna cyklandet i
kommunen. For att cyklandet ska dka krévs olika typer
av infrastrukturella atgarder men dven marknadsféring
av fordelar med cyklandet. Det &r ocksa nodvandigt att
kommunen arbetar gemensamt i alla projekt som kan
paverka valet att anvanda cykeln mer. For att kvalitets-

sakra uppféljningen av detta ska en cykelplan arbetas
fram. Den ska tiacka hela kommunen och inte gora na-
gon skillnad pa statligt eller kommunalt vagnat.

KONFLIKTER

| centrum fardas manga synskadade och rorelsehind-
rade som &r beroende av att gangbanorna ar fria fran
hinder. P& gangbanorna ska dessa trafikantgrupper
kunna kénna sig trygga. Av denna anledning &r det
sarskilt viktigt att minimera konfliktrisker med andra
trafikantgrupper som cyklister och bilférare.

Centrum saknar idag ett genomgaende cykelstrak i
Ost/vastlig riktning da cykeltrafik av trafiksakerhetsskal
och utrymmesskal inte ar tilliten pa Nygatan (mellan
Stationsgatan och Hornellgatan). Kommunen har en
ambition att pa sikt skapa ett genomgéaende cykelstrak
i Ost/vastlig riktning i centrum och studerar méjliga
strackningar for en cykelbana. Forandringar kan mest
troligt leda andra atgarder i det Gvergripande gatu-
och vagnatet. Det finns i dagslaget inte ndgot konkret
forslag till forandringar av gatusektionerna i centrum.

Under 2010 planeras &ven byggstart for en gang- och
cykelbro 6ver Skelleftedlven mellan stadsdelarna Alvs-
backa och Anderstorp.

BILPARKERING

| Skellefted centrum finns en stor andel allmant till-
gangliga parkeringsplatser pa gatumark och i parke-
ringshus. Tillgdngen pa parkeringsplatser for besokare
pa markparkeringar ar begransad inom kvartersmark.

MOPED- OCH MOTORCYKELPARKERING

Sarskilt anordnade parkeringsplatser fér mopeder och
motorcyklar finns for néarvarande endast i centrum
pa parkeringen vid busstationen, p& CK-parkeringen
samt inom Campusomradet.

CYKELPARKERING

Behovet av parkeringsplatser for cyklar far inte under-
skattas. De uppstéllningsplatser for cykel, som finns i
de centrala delarna av staden, &r otillrdckliga. Det &r
viktigt att cykelparkeringens ytbehov beaktas i fort-
satta studier. Idag ar Tradgardsgatan den gatan i cen-
trum med flest parkerade cyklar. Det finns dven ett
stort behov av cykelparkering vid busstationen och ett
framtida resecentrum. Viktigt ar att cykelparkeringen
och dess placering inte ger upphov till barridreffekter
i stadsrummet.

Antalet cykeluppstallningsplatser i cykelstall uppgar
till dver 700 platser i permanenta cykelstéll, som &ven
finns till hands under vintern. Ett problem i centrum &r
att det av utrymmesskal &r svart att tillgodose behovet
av cykelparkering pa alla platser.

| maj 2007 beslutade riksdagen att godkanna reger-
ingens forslag om att inféra nya hastighetsgranser.
Det innebar att Trafikverket, lansstyrelserna och kom-
munerna har rétt att inféra hastighetsgranser i inter-
valler om 10 kilometer i timmen, fr&n 30 till 120 km/
timme. Trafikverkets 6nskan ar att si manga kommu-
ner som mojligt tar fram en hastighetsplan. Kommu-
nen upprattar sin hastighetsplan under 2011.
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NULAGET

| Skelleftea centralort forbinder busstrafiken bostads-
omradena med centrum. De olika linjerna i linjenatet
trafikeras med olika intensitet dar de flesta linjer har
2 turer/timme. Linjenétet ar uppbyggt av bade radiella
linjer och ringlinjer med en mangd hallplatser runtom
i centralorten. Centrumhallplatsen ar av naturliga skal
den storsta malpunkten i Skelleftedalen och &r en by-
tespunkt for alla typer av busstrafik. Resenarer kom-
mer till platsen med de lokala, regionala och inter-
regionala busslinjerna som angoér busstorget. Dessa
bussbyten innebéar en méngd forflyttningar mellan
de olika héllplatserna. Begreppet "hela resan” far allt
storre betydelse da den geografiska rorligheten ckar
och déarmed aven behovet att kunna skapa sin ’egen”
resa fran dorr till dorr, fran bostaden till en malpunkt
i en annan region.

DEN BEFINTLIGA JARNVAGEN GENOM
SKELLEFTEDALEN

Vid norra Norrlandskusten finns det idag ingen sam-
manhallande jarnvag. Syftet med Stambanan var i
forsta hand for malm- och timmertransporter vilket
bidrog till att den byggdes i inlandet.

1910 fardstalldes Skelleftedbanan som ansluter till
Stambanan och 1990 lades persontrafiken pa Skel-
leftedbanan ner. Skellefted &r nu den storsta svenska

staden utan persontrafik pé jarnvag. Den enkelspariga
Skelleftedbanan nyttjas nu for godstrafik. De narmsta
orterna som har persontagtrafik & Umea och Lulea.

Persontrafik pa jarnvag till och fran Skellefted kan en-
dast ske med kompletterande trafik som bil eller buss.
Avstigning maste ske i Jorn eller Bastutrask. Det &r
ingen langsiktigt funktionell trafik. Behoven av regi-
onforstoring och goda pendlingsmajligheter &r stora.
Med funktionell jarnvagstrafik kan de stérre staderna
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langs Norrlandskusten tillsammans forbéttra bade ar-
betsmarknaden och utbildningsférutsattningarna.

Jarnvagen mellan Bastutrask och Skelleftehamn an-
sluter till Skellefted tatort vaster om Mobacken. | De-
gerbyn passerar jarnvagen genom industriomradet
och gar sedan parallellt med Jarnvéagsleden.

| centrum utgdr Jarnvagen och Jarnvagsleden en bar-
riar och gréns till stadsdelen Norrbdle. Det finns en
gangtunnel under jarnvagen Oster om jarnvagsstatio-
nen samt en passage langs Lasarettsvagen. Gangtun-
neln ar i behov av renovering for att forbattra tillgang-
ligheten fér manniskor med rorelsehinder.

Vid Morén viker jarnvagen av fran Jarnvagsleden ner
mot alven. Jarnvdagen gar genom hela Bergsbyn och
ansluter aterigen till Jarnvagsleden i Ursviken ut mot
Skelleftehamn. | Bergsbyn &r jarnvagen en barriar som
i vast paverkar kontakten med alven och paverkar till-
gangligheten inom stadsdelen negativt.

| Skelleftea tatort finns det ett par industrispar kopp-
lade till banan varav tre ar storre terminalomraden. Ett
finns p& Hedensbyn och tva i Skelleftehamn. Ovriga
anslutningar/terminaler utmed jarnvagen i Skellefted
tatort ar Skellefteds gamla station, samt tvd mindre
stickspdr vaster om denna.

NORRBOTNIABANAN
—viktig for kommunens och regionens utveckling

Norrbotniabanan ar en ny jarnvag som planeras mel-
lan Umed och Luled. Den ska bilda en ny effektiv
transportlank i norra Norrland &nda upp till finska
gransen. Norrbotniabanan ska kopplas samman med
Adalsbanan och Botniabanan i sbder samt med Hap-

arandabanan och ar avgoérande for hela regionens
langsiktiga utveckling. Jarnvagen kommer inte bara
att bidra positivt till utvecklingen for kommunerna
langs jarnvégen utan for hela Sverige. Darfor ar det
mycket angeléget att Norrbotniabanan byggs.

Overféringen av persontrafik och godstransporter
fran véag till jarnvag kommer att medfora positiva mil-
joeffekter i form av minskade koldioxidutslapp och
sakrare transporter. Godstransporterna kommer att
effektiviseras pa ett avgorande satt. For framtiden ar
Norrbotniabanan en forutsattning for ett konkurrens-
kraftigt néringsliv i norra Sverige.

Norrbotniabanan medfor viktiga positiva effekter for
den regionala utvecklingen. De Okade kommunika-
tionsmojligheterna innebér att orterna langst norr-
landskusten binds samman till en storre region. Det
starker méjligheterna till utbyte och samarbete mellan
orterna. Regionens arbetsmarknader kan komplettera
varandra och kompetensforsorjning underlattas bade
for naringslivet och fér den offentliga sektorn.

Under 2009 tog Trafikverket (tidigare Banverket) fram
fem olika principlGsningar i stra Skellefted inom ra-
men for korridor i alternativ Ost. Nytt spar Hedensbyn
innebér att ett nytt spar byggs vidare Gsterut fran He-
densbyn och ersatter en del av det befintliga sparet
vid &lvstranden. Alternativet medfor goda mojligheter
att bygga ut godsangdringar for den befintliga och
framtida industrin i Hedensbyn. Alternativet medfor
ocksa att sparet langs alvstranden mellan Risén och
Ursviken kan tas ur drift. Det ar positivt for bland an-
nat for boende i Bergsbyn.

Trafikverket forordar att man man bygger ett stickspar

i Hedensbyn dar loken som kommer soderifran van-
der for att ga tillbaka pa det befintliga sparet genom
Bergsbyn. Om man bygger detta alternativ kan man
i framtiden vidareutveckla banan enligt alternativet
Nytt spar Hedensbyn, genom en etapputbyggnad.

Trafikverkets forslag till jarnvagsutformning har inne-
burit att korridoren fran den 6versiktliga utredningen
har kunnat minskas. Det innebér att kommunens sam-
ordning med 6vriga planeringsfragor férenklas nagot.

HAMNEN

Skellefted godsterminal dr i dag lokaliserad till
Skelleftehamn och terminalen anvéands for vagns-
lasttrafik for Skellefted med omnejd. | Skellefte-
hamn finns bade en handelshamn som drivs av
kommunen och en industrihamn som drivs av Bo-
liden Mineral. De ligger intill varandra och hante-
rar varje ar cirka 2 miljoner ton gods. En stor del
av verksamheten ror transporter for basindustrin
och maste vara lokaliserad till Skelleftehamn.
| hamnen finns aven terminalhantering av gods
fran bade jarnvag och lastbil.

Ett par storre industrier har egna transporter fran
delar av terminalen eller fran anslutande stickspar.
Green Cargo anvander bland annat den kommu-
nala hamnens terminalspar, som ar tillrackligt for
de volymer som hanteras idag.

Sedan starten har godstrafik pa jarnvagen i ham-
nen 6kat konstant. Kombinationen jarnvdag och
hamn har lockat manga foretag att valja termi-

93

ONINCHQOSHOS HSINMIL HOO NOLVIINNININOM



BETECKNINGAR
Befintligjamvag

Morrbotniabanans strackning

- Hamn

MNedlagd Godsterminal
i Gunsen

Copyright: Skelleftea kommun

SAOD HOO DYANYYI ONINFHOSHOA MSINMIL HOO NOLYAHINNININOM



nalen i Skelleftehamn framfor orter med samre
transportmdjligheter. Godshanteringen till och
fran Ronnskarsverken sker idag via lastbil, bat
och tag/jarnvag. Normalt passerar all trafik till
och frdn Ronnskarsverken Skelleftehamns ovre
bangard.

Industrisparet vid Hedensbyn ger ett antal indu-
strier mojlighet att transportera gods via jarnvag.

GUNSEN

P& Gunsen i Bergsbyn finns en nedlagd godsterminal.
Driften upphorde pa grund av andrade trafikupp-
lagg under 90-talet. Vid den framtida dragningen av
Norrbotniabana genom kommunen och planomradet
har det forts diskussioner om att utveckla godshante-
ringen i Skelleftehamn for att fa battre gemensamma
vinster med den godshantering som sker idag.

ALLMANT

Huvudman for det allménna vatten- och avloppssyste-
met ar Skellefted kommun vilket innebdr ett ansvar att
ta hand om vatten, spillvatten och dagvatten fran det
sa kallade va-kollektivet. Detta omfattar alla anslutna
fastigheter inom de av kommunen uppréttade verk-
samhetsomrédena for respektive typ av vatten.

DRICKSVATTEN

Inom planomradets avgransning av Skelleftedalen
forsorjs nastan samtliga hushallen och féretag med
dricksvatten fran det centralt placerade Abborrver-

ket mellan Nordan& och Centrala stan. Abborrverket
tar sitt vatten fran Skelleftealven.

Ungefar kring Landskyrkan och vésterut far boende
sitt vatten fran Slind, som &r en grundvattentakt
vaster om planomradet.

De fa hushall som inte forsorjs av kommunens vat-
tenforsorjning tar sitt eget vatten fran grundvattnet
via egha brunnar.

SPILLVATTEN

Avloppet fran hushall och verksamheter i Skellefte-
dalen samlas upp i spillvattenledningar som leder till
kommunens reningsverk i Tuvan. Recipient for det re-
nade vattnet ar Skelleftedlven. Nya bostéder och verk-
samheter ansluts successivt till spillvattennétet. Bast ar
om nya ledningar kan laggas med sjalvfall men om det
inte gar maste vattnet lyftas med hjalp av pumpsta-
tioner.

DAGVATTEN

Dagvatten &r ett samlingsnamn for bland annat ne-
derbordsvatten och ytvatten. Att losa dagvattenfra-
gan ar en forutsattning for att nya bostadsomraden
ska kunna vaxa fram. Avledning kan ske i 6ppna eller
slutna system, diken eller ledningar.

ANSVARSFORDELNING

De system, ledningar och diken, som ska se till att
vattnet ’forsvinner” ska dimensioneras efter de
branschregler som har antagits som norm. Foljer verk-
samhetsutOvaren inte branschregeln kan denne som
agare till anlaggningen fa ett skadestandsansvar vid

skador, t.ex. kéllardversvamningar. Nedan redovisas
vilka omraden som kommunen ansvarar for som hu-
vudman for allman vatten och avloppsanlaggning.
Kommunens huvudmannaskap avser alltsa avledning
av dagvatten. Det &r slutligen fastighetsagare och den
som har ansvar for den allmanna platsmarken som
samlar in dagvattnet och utfor eventuell avskiljning
innan det [&mnas vidare till huvudmannen och det all-
manna dagvattennétet.

10-ARSFLODE

Skellefted kommun ansvarar for allméanna vatten- och
avloppsledningar att avleda dagvatten upp till motsva-
rande ett sa kallat 10-arsfléde. Ett 10-ars flode ar det
flode som har en statistisk aterkomsttid pa 10 ar. Ofta
beréknas flodet utifrdn motsvarande 10-ars regn och
anslutna hardgjorda ytor. Om ett kraftigt skyfall med
efterféljande skador intraffar maste kommunen visa
att ledningssystemet klarar dimensioneringskravet.

Nya bostadsomraden bor utformas sa att fordrojning
av nederbord sker i anslutning till hardgjorda ytor
(kvantitet), och att avskiljning av fororeningar sker
inom fastigheten i forsta hand med ex. oljeavskiljning,
stoft och partikelfallor (kvalitet).

Vid nybyggnation och exploatering av nya bostads-
omraden ska kommunen se till att omradet utformas
pa sadant satt att om storre mangder an dimensione-
rande floden belastar omradet ska det fortsatt vara
tryggt och sékert, samt tillsammans med verksam-
hetsutévaren losa vatten- och avioppsfragan enligt de
regler och normer som ar gallande.
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KRITISKA OMRADEN | SKELLEFTEDALEN

Det finns omraden i Skelleftedalen dar systemet redan
idag ar hart belastat. Det ar en frdga som behover
utredas djupare. Det vi idag vet ar att omradet ned-
stroms Vitberget ar kansligt och maste hanteras med
varsamhet. Vid all detaljplanering ska en vattenbalans
(kvalité och kvantitet) for dagvatten upprattas dar in
och utgdende vatten till omradet faststélls samt dess
paverkan pa omkringliggande omraden redovisas och
tas hansyn till i utformningen. Har ar det av storsta
vikt med hojdsattning och minimera de sa kallade in-
stangda omradena.

Skellefted kommun har valt en strategi for avfalls-
hantering som gar ut pa att i forsta hand forhindra
att avfall uppstar, i andra hand ska avfallet ateran-
vandas, i tredje hand ska avfallet &tervinnas, i fjarde
hand ska avfallet energiutnyttjas och som sista at-
gérd ska det bortskaffas. Dessutom ska det vara en-
kelt for medborgarna att sortera sitt avfall och pa sa
satt fa fler att sortera.

Kommunen ansvarar for insamling och omhénderta-
gande av allt hushallsavfall, forutom avfall som faller
under producentansvar. Det rader producentansvar
for avfall som till exempel returpapper, bilar och bil-
déck, metall- glas- och plastférpackningar samt elek-
troniska produkter. P4 flera stallen i Skelleftedalen
finns &tervinningsstationer for att underlatta sopsor-
tering fOr privatpersoner.

Inom planomradet finns Degermyrans avfallsan-

laggning och atervinningscentral. Det finns &ven en
atervinningscentral i Ursviken. Vid &tervinningscen-
tralerna kan privatpersoner kostnadsfritt och verk-
samheter mot en avgift, lamna sitt avfall. Nastan
allt avfall som uppstar i hemmet eller i verksamhe-
ten kan lamnas vid atervinningscentralen. Det géller
aven miljofarligt avfall. Vid Degermyrans avfallsan-
laggning finns ocksa en deponianlaggning for icke-
farligt och inert avfall (inert avfall avser sa kallade
dott material som till exempel rena jordmassor, te-
gel m.m.).

Avfall som hamtas vid fastigheterna bestar av tva
fraktioner brannbart och komposterbart. Det kom-
posterbara kors till biogasanldggningen intill renings-
verket i stadsdelen Tuvan dar avfallet rétas till biogas
med framsta anvandningsomrade fordonsbrénsle.
Det brannbara kors till DAvamyrans avfallsvarmeverk
i Umea.

ENERGI
Energivision for Skellefted 2025

o Skellefted ar en fossilfri kommun. Olja och kol
anvénds inte for uppvarmning. Anldggningar
for produktion av etanol och biogas eller annat
alternativ tillgodoser behovet av drivmedel for
transporter.

e Forekomst av spillvarme och Overskottsvarme
ska undersdkas och dar ekonomin sa tillater ska
energin tillvaratas.

e De energiproduktionsmetoder som anvands
orsakar inte utslapp eller paverkan pa luft,
vatten och mark som 6verskrider vad naturen
langsiktigt tal. Inte heller skadar de ménniskors
halsa, den biologiska méangfalden eller rubbar
naturens ekologiska balans.

Anvéandandet av bade fornyelsebara och icke for-
nyelsebara energikallor paverkar miljon och det &r
forst under de senaste artiondena som dessa pro-
blem uppmarksammats mera. Begrepp som luft-
fororening, skogsddd och vaxthuseffekt har blivit
mer och mer aktuella. Merparten av var tids stora
miljoéaspekter har kopplingar till hur energi brukas,
framst anvéndningen av icke fornyelsebara energi-
kallor.

Den energi som kommer fran icke fornybara kallor
tas fran andliga resurser. Icke fornybara energikal-
lor ar karnkraft, olja, kol och naturgas. Fornyelse-
bara energikallor ingar i naturliga kretslopp vilket
genererar ett konstant flode. Exempel pa dessa en-
ergikallor ar vattenkraft, solstralning, vindkraft och
bioenergi.

ENERGIPLAN FOR SKELLEFTEA KOMMUN 2001
Skellefted kommun tog 2001 fram “Energiplan for
Skellefted kommun™. Huvudsyftet ar att Skellefted
kommun ska spara energi och pa sikt 6verga till att
endast bruka fornyelsebar energi. | dokumentet re-
dovisas visioner for framtiden, dvergripande riktlin-
jer samt hur kommunens olika forvaltningar aktivt
ska arbeta for att férverkliga dessa.

Att skapa ett hallbart energisystem handlar i kort-
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het om att bygga ett system som inte kommer péa
kollisionskurs med de spelregler som géller i natu-
ren. D& krévs ett langsiktigt tankande och ett tydligt
agerande. Kommunens roll for att bidra till ett hall-
bart energisystem handlar mycket om att skapa de
ratta forutsattningarna for privata initiativ. Férutom
ramforutsattningarna som kan ges i en Oversikts-
plan, bér en kommun aven féregd med gott exem-
pel samt aktivt sprida kunskap i amnet.

En av visionerna i dokumentet &r att i samband med
fordjupade O6versiktsplaner gbra en uppvarmnings-
plan for att kartldagga framtida uppvarmningssétt och
behov.

SPILLVARME | SKELLEFTEDALEN

Fran Ronnskarsverken pagar standigt en oéversyn
om mojligheterna till att ta vara pa spillvarme. Boli-
den arbetar med en utredning som visar pa att olika
utbyggnadsplaner skulle kunna ge mer spillvdrme
som kan nyttjas till fjarrvarmenatet.

Om det narmaste planerna for Ronnskar genomfors
s& kan cirka 50 MW nyttjas i fjarrvarmenatet. Detta
forbrukas inte i Skelleftehamn. For att kunna nyttja
denna spillvarme sa bor Skelleftenatet och Skellef-
tehamnsnatet byggas ihop.

| fjarrvarmenétets ytteromréden, det vill siga Mo-
backen, Sorbdéle (vid rondellen E4/Burtrdskvagen),
Solbacken och Sunnana ar det idag begransningar i
natets rérdimensioner. Det finns olika I6sningar for
att klara en expansion i sadana lagen.

Produktionen till fjarrvarmenatet sker idag huvud-
sakligen frdn Hedensbyn, dar finns ca 100 MW

varme att tillfora fjarrvarmenéatet beroende pa hur
bioenergikombinatet kors.

Idag gar Hedensbyverket for fullt vid kallare véa-
derlek och d& spetsas produktionen med andra
anlaggningar placerade pa olika stéllen i centrala
Skellefted. Produktionskapaciteten i natet ar anpas-
sad efter forbrukningen och maste darfor forstarkas
om utbyggnad sker.

LEDNINGSSYSTEM

FJARRVARME

| Skelleftedalen finns tva nat for fjarrvarmeledningar,
det ena i de Ostra stadsdelarna med dverskottsvarme
fran Ronnskar, det andra i de véastra stadsdelarna med
varme fran Skellefted Krafts kraftvarmeverk. Naten &r
inte ihopkopplade men diskussion om detta pagar.

EL

Storre kraftledningar, bl a 130 kV, &r dragna norr
och séder om bebyggelsen i Skelleftedalen fram till
Skelleftehamn/Rénnskar. Mellan Myckle och Mo-
backen gar en ledning mellan de tva forst namnda.
Bostadsbebyggelse finns nara kraftledningen pa en
kort stracka i Stamningsgarden. Narliggande bostader
fanns tidigare i Morébacke men ledningen har flyttats
langre fran bostaderna.

BIOGAS

| dag finns ett tankstélle for biogas i stadsdelen Norr-
bdle och ett vid biogasverket. Det har funnits planer
pa en biogasledning fram till tankstallet och en for-
studie har gjorts for att titta pa en lamplig strackning.
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5 MILJOSKYDD, HALSA
OCH SAKERHET

| detta kapitel redovisas de fragor som
man maste ta hansyn till i planeringen
for att inte skada méanniskors hélsa
och miljon.

Hér redovisas framtidsscenarier for klimatet och hur det
kan tankas paverka Skelleftedalen. Har kan man lasa
om skred- och erosionsrisker, dversvamningsrisker och
sa vidare. Var i Skelleftedalen finns det fororenad mark
och vilka skyddsavsténd har vi till verksamheter idag?

NATUR | BALANS

OVERGRIPANDE MAL TILL AR 2025
e Fororenade omraden ska kartlaggas, undersokas
och vid behov saneras.

Miljo, halsa och sékerhet &r centrala begrepp i sam-
héallsplaneringen som sérskilt lyfts fram i bade plan- och
bygglagen och i miljébalken. Olika miljé- och riskfakto-
rer kan direkt eller indirekt paverka enskilda manniskors
halsa och sakerhet, liksom miljon som helhet. Miljcer
som kan vara sarskilt kansliga for stérningar och paver-
kan kan till exempel vara:

e bostadsbebyggelse utefter starkt trafikerade vagar
och jarnvagar

e bostadsbebyggelse och anldggningar i narheten av
storre industrier

¢ forsurningskansliga mark- och vattenomraden

e sarskilt k&nsliga och vardefulla natur- och kulturmiljéer.

MILJOMAL

LEVA OCH BO

OVERGRIPANDE MAL TILL AR 2025

e Viska bygga ett samhélle som inte
alstrar sa mycket buller och med 6kad
kunskap bidra till en saker stralmiljo.

DETTA VILL VI UPPNA TILL AR 2012
e Genom lampliga atgérder i tatorterna
ar antalet bullerstorda (> 65 decibe-IA)

manniskor 5 procent lagre an ar 1993.

e Utanfor tatorterna ar ingen utsatt for
trafikbuller éverstigande nu géllande
riktvarde 65 decibe-IA.
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Skred och ras &r snabba massrorelser i jordtacket eller
i berg. Dessa kan valla stora skador pa bade mark och
byggnader. | manga fall ar skred eller ras féljden av
en naturlig erosionsprocess men de kan aven fram-
kallas av manniskans ingrepp i naturen. Den storsta
risken for skred och ras &r i jordslanter som bestér av
jordlager med lag hallfasthet och i bergslanter med
svagheter i berggrunden. En gemensam namnare &r
att de kan intréffa utan forvarning.

Oversiktliga och mer detaljerade karteringar finns
gjorda i bebyggelsen ldngs alven och visar pd 6-7
mera riskutsatta omraden och dar omradet vid Klint-
forséns nedre del ar mest markant.

Alvens naturliga erosion av strander innebdar att det
ibland kan uppstd behov av forstarkningsatgarder i
strandbrinkar och strander.

Vid nybyggnation ar det av stor vikt att undersékning-
ar genomfors for att sakerstalla markens barighet. Om
marken inte uppfyller kraven for barighet bor bebyg-
gelse undvikas om inte I6sningar gar att finna.

Ar 2000 antog alla medlemslanderna i EU det s& kall-
lade Ramdirektivet for vatten. Direktivet innebar en
ny helhetssyn pa vatten och ett systematiskt arbete
for att bevara och forbattra Europas sjoar, vattendrag,
kust- och grundvatten. Vattenforvaltningen &r det
svenska genomfdrandet av vattendirektivet och inne-
bér att Sverige ska kartlagga och analysera alla vatten,
faststalla mal/kvalitetskrav, uppratta atgardsprogram
samt Overvaka vattenmiljoerna i Sverige.

Malet ar att alla sa kallade vattenforekomster ska
uppna lagst God status (potential) senast ar 2015 och
att ingen vattenstatus forsamras. For ytvatten géller
det kemisk status och ekologisk status medan det
for grundvatten géller kemisk status och kvantitativ
status. Andra tids- eller kvalitetskrav &n god status
till 2015 far faststallas om det finns sarskilda skal.
Det kan till exempel vara aktuellt om det ar tekniskt
omadjligt och/eller ekonomiskt orimligt att genomfoéra
atgarder som gor att statusen eller potentialen ska ho-
jas till god senast 2015, eller om det av naturliga skal
tar lang tid for miljon att aterhamta sig. Det galler till
exempel vatten som forklarats som ’kraftigt modifie-
rade”, pa& grund av att de ar konstgjorda vatten eller
att mansklig verksamhet pa ett vasentligt satt andrat
vattnets fysiska karaktar. Denna kvalitet bendmns som
ekologisk potential istéllet for ekologisk status.

| december 2009 antog Vattenmyndigheterna forvalt-
ningsplan, atgardsprogram och miljckonsekvensbe-
skrivning som berdr Skelleftedalens avgransningom-
rade. | dtgardsprogrammet redogors for vilket ansvar
kommunerna har inom sina ansvarsomrade. Skellef-
ted kommun arbetar med att implementera dessa fra-
gor i sitt fortsatta arbete.

Ar 1999 inférdes miljokvalitetsnormer, som &r ett
juridiskt bindande styrmedel, i miljdbalken. En mil-
jokvalitetsnorm kan gélla for hela landet eller for ett
geografiskt omrade, exempelvis lan eller kommun.
Miljokvalitetsnormer galler bade for land och vatten.

Skelleftedlven &r kraftigt reglerad genom vattenkrafts-
produktionen och har under de senaste 40-50 aren en-

dast haft hoga floden ett fatal ganger. Kombinationen
med fyllda regleringsdammar och kraftiga regn under
en langre period har da varit orsaken. Hoga fléden orsa-
kade av intensiv var-/fjaliflod ar likasa mycket ovanliga.

Den 6versiktliga 6versvamningskartering som gjordes
2006 visar hur ett sa kallat 100-arsflode och ett hog-
sta dimensionerande flode (sa kallat 10 000-arsflode)
kan paverka samhallet. Den mattliga paverkan som
100-arsflodet beddoms ge, ska dock vara den lagsta
niva dar t ex bostader eller infrastrukturella etable-
ringar forlaggs.

De mindre vattendragen kan vid skyfall och liknade
handelser ge lokala Gversvamningar som paverkar
fastigheter och infrastruktur. Ofta beror det pa att
avloppsanordningar for dagvatten eller vagtrummor
tapps till, t ex av medflytande brate.

Framtidens klimat diskuteras flitigt runt om i Sverige
och vérlden. Det man vet idag &r att manniskan har
skapat en global uppvarmning som kommer att féra
med sig konsekvenser i framtiden. Vilka konsekven-
serna blir ar inte helt enkelt att forutspa. En klimatfor-
andring kan leda till bade 6kad och minskad sarbar-
het eller till helt nya sarbarheter. Graden av sarbarhet
beror pa vilken hansyn som tagits i den fysiska plane-
ringen. Ju langre period som planeringen avser desto
storre spannvidd av tankbara klimatforhallanden finns
att ta i beaktande.

Varje enskild kommun har ett stort ansvar eftersom
alla typer av verksamheter sker i och paverkar en kom-
mun och dess befolkning. Kommunen har ansvaret
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for miljo, halsa och sékerhet i den fysiska planeringen,
vilket innebér att bebyggelse ska lokaliseras till Amplig
mark med hansyn till bland annat méanniskors halsa
och sakerhet, mark och vattenférhallanden (Radd-
ningsverket).

UPPVARMNING

Klimat- och sarbarhetsutredningen (SOU 2007:60) pe-
kar pa en tydlig uppvarmning i Sverige och darfor ett
varmare klimat for norra Norrlands kustland. Fram till
2030 tros medeltemperaturen stiga cirka 1-1,5 grad
och fram till & 2100 raknar man med en arstempera-
tursokning pa ca 4,5°C. Det innebér bland annat kor-
tare perioder med snd- och istdcken. Havsisen véntas
minska kraftigt.

NEDERBORDSMANGDER

En marginell 6kning av nederbérden sker fram till
2030. Nederborden pa varen och hosten beréknas
Oka med 20-30 % till ar 2100 och néastan hela 6k-
ningen sker omkring 2050. Nederborden 6kar for alla
sasonger, utom fér sommaren, med en extrem 6kning
under vinterhalvaret pa 60%.

EXTREM NEDERBORD

Fram till 2100 s& berdknar SMHI att extrema skyfalll
kan komma att 6ka med omkring 10%. Det innebar
att dagar med extrem dygnsnederbord kan 6ka med
5-8 dagar i strack. Men fram till 2030 raknar man med
en marginell 6kning.

Kapaciteten i dagvattensystemen kan pa sikt komma
att behdva utokas eller sakerstallas pa annat satt.

HOGA FLODEN

Risken for hoga floden i Skelleftedlven beddms komma
att 6ka och det nuvarande 100-arsflodet kan mot slu-
tet av seklet komma att visa sig vara ett ’70-arsflode”.
Regleringsdammarnas nuvarande konstruktion, hojder
och avbordningsférmaga klarar med god mariginal
aven detta scenario. Hoga fléden kan i sin tur komma
att 6ka risken for erosion l&ngs alvsstranderna.

Landhgjningen bedéms att under hundratals ar vara
storre &n den hojning av havsnivdn som beskrivs i Kli-
matutredningen.

EXTREMA HAVSNIVAER

Klimatet i vart omrade domineras av stora arstidsvaria-
tioner. Dessa &r ofta forutsdgbara men &ven mer extre-
ma vader hor till klimatet. PAgaende klimatférandring-
ar forutsags forstérka dessa extrema vadersituationer.
T ex kan havsnara och laglanta omraden Gversvammas
av plotsligt kraftigt forhojda vattenivaer. Detta kan or-
saka stora skador pa bebyggelse och infrastruktur.

| Klimat- och sarbarhetsutredningen (SOU 2007:60,
Meier 2006) studerades ett antal framtidscenarier
for extrema havsnivder. Framskridningarna pa dessa
scenarier gjordes till och med ar 2100. Enligt utred-
ningen &r det nuvarande scenariot for aktuellt omrade
en 1,5 m férhdjning av havsytan vid en extrem situa-
tion. P& kartan redovisas omraden som ligger 1 meter
respektive 2 meter 6ver havet.

Kartan ar preliminar i avvaktan pa béattre hojddata och
ska i forsta hand fungera som underlag vid planering
av nybyggnation. N&r nya battre héjddata finns till-
ganglig kan aven héansyn tas till befintlig bebyggelse
med krav pa restriktioner och s vidare.
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HOGA FLODEN
——— 100-arsfloden

——— 10 000-4rsfloden
EXTREMA VATTENSTAND | HAVET X
I 1 meter over havet

I 2 meter over havet —_—— © Skellefted kommun




Buller ar enkelt uttryckt onskat ljud, det vill saga
ljud som vi kanner oss storda av och helst vill slippa.

Buller &r ett utbrett miljéproblem och &r den miljo-
storning som beror flest ménniskor i Sverige. Van-
liga Kkallor till buller och héga ljudnivaer ar vag-,
spar- och flygtrafik, flaktbuller i fastigheter, ljud
fr&n grannar, industrier, byggnadsarbeten, diskotek
och konserter.

Buller péaverkar var halsa och var mojlighet till en
god livskvalitet. Det paverkar manniskor olika be-
roende pa vilken typ av buller det é&r, vilken styrka
det har, vilka frekvenser det innehéller, och hur det
varierar over tiden. Det &r dven av betydelse i vilken
situation vi utsatts for det.

Forutom att vi blir storda av buller kan det paverka
var prestation, inlarning och somn negativt. For den
vuxna befolkningen finns undersékningar som ty-
der pé att det finns en 6kad risk for blodtryckssjuk-
domar om man utsatts for mycket buller under lang
tid. Mycket hoga ljudnivaer kan orsaka horselned-
sattning och éronsusningar (tinnitus).

VAGTRAFIKBULLER

RIKTVARDEN

Riksdagen har i samband med Infrastrukturproposi-
tionen 1996/97:53 faststéllt riktvarden for trafikbul-
ler. | beslutet anges ocksa att: Vid tillampning av
riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor
hénsyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och eko-
nomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan re-

duceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara
att inomhusvardena inte overskrids.” | infrastruk-
turpropositionen anges aven riktlinjer for atgarder
i befintlig milj6. Idag géller foljande riktvarden som
normalt inte bér dverskridas vid nybyggnad av bo-
stader eller vid nybyggnad eller vasentlig ombygg-
nad av trafikinfrastruktur:

e | eqinomhus, 30 dB(A)

e | max inomhus, 45 dB(A) (nattetid)

e | eq utomhus, 55 dB(A)

e | max utomhus 70 dB(A) (pa uteplats)

(L eq = ekvivalent (genomsnittlig) ljudniva, L max =
maximal ljudniva)

Endast i undantagsfall kan ny bostadsbebyggelse
uppforas langs trafikleder som medfor bullernivaer
mellan 60 och 65 dB(A) om tyst eller ljuddampad
sida kan anordnas, att fasad med minst ljudklass B
anordnas samt att uteplatser kan anlaggas sa det ar
mojligt att vistas dar utan att stdras av buller.

Dessa riktvarden utgor aven langsiktiga mal for
befintlig bebyggelse och trafikinfrastruktur. | in-
frastrukturpropositionen anges ocksa riktlinjer for
atgarder i befintlig miljo. | en forsta etapp bor at-
gardsprogrammen for vagtrafikbuller for statliga
vagar avse minst de fastigheter som exponeras for
buller med ekvivalent ljudnivda 65 dB(A) utomhus,
frifaltsvarde vid fasad.

| samband med trafikbullerutredningen fran 1993
beddmdes det att ca 670 ménniskor var bullerstor-
da. Antalet vagtrafikbullerstérda har sedan kart-
laggningen minskat, nar framfor allt Trafikverket

genomfort bullerdampande atgarder utmed sina
vagar. Trafikverket har atgardat i stort sett alla mil-
joer utmed sina vagar dar bullernivderna har éver-
skridit 65 dB(A).

TRAFIKBULLERUTREDNING

| samband med den férdjupade Oversiktsplanen for
Skelleftedalen har en 6versyn gjorts av trafikbuller-
utredning inom Skelleftedalen fran 1993. Tillsam-
mans med Trafikverket har en kartlaggning av ge-
nomforda atgarder gjorts. Trafikbullerutredningen
frdn 1993 ar till stora delar fortfarande relevant
da vagtrafikbullret vid bostader &r starkt kopplat
till fordonsfloden och avstdndet mellan gata/vag
och bostad. Fordonsflodena har pa stora delar av
vag- och gatunatet inte 6kat i ndgon storre omfatt-
ning sedan utredningen genomférdes. | samband
med utredningen anvéndes vid berdkningen av
vagtrafikbullret varden pa fordonsflodena som var
nagot stdrre an de verkliga. Kartlaggningen av vag-
trafikbullret, som omfattar berdkningar och i vissa
fall matningar, visar pa hoga bullernivaer (6ver 65
dB(A)) utmed vissa gator och vagar. Det ar framst
utmed E4 och vag 95/372 genom centralorten samt
Kanalgatan som bullerstdrningarna fran vagtrafiken
ar storst. Utmed ndmnda véagar E4, 95 och 372 har
bullerdampande atgarder i form av vallar, plank och
fonsterbyten vidtagits.

ATGARDSBEHOV

Inom det kommunala gatunatet finns 6verskridan-
den av riktvardet for befintlig bebyggelse 65 dB(A)
pa delar av Kanalgatan, Stationsgatan och Storga-
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tan i Skellefted centrum samt dven enstaka hus vid
Lasarettsvagen och Bolidenvagen. Vid dessa gator
finns i befintligt gaturum inget utrymme for bul-
lerdampande atgarder for utemiljon. For att astad-
komma en béattre utomhusmiljo krévs en betydande
reducering av trafikmangderna pa gatorna, vilket i
sin tur kraver omfattande atgarder i det Gvergripan-
de gatu- och vagnatet. | de fall dar det ar svart att
astadkomma reducering av bullernivderna utomhus
bor atgarder vidtas sa att riktvardet 30 dB(A) inom-
hus inte Gverskrids. Detta kan normalt astadkom-
mas med fonster- och fasadatgarder. En Gversiktlig
inventering av antal fonster pa aktuella bullerutsat-
ta fastigheters fasader i centrum visar pa att ca 600
fonster kan behova atgardas.

Miljokvalitetsnormer, MKN, inférdes i svensk lagstift-
ning via miljdbalken 1999 och ar ett juridiskt bindan-
de styrmedel som i de flesta fall baseras pa krav i olika
EG-direktiv. Normerna infordes for att komma till rétta
med miljépaverkan fran diffusa utslappskallor, sa som
trafik och jordbruk, och kan till exempel gélla hdgsta
tilldtna halt av ett &amne i luft, mark eller vatten. Niva-
erna for en miljokvalitetsnorm utgar fran vad som be-
domts vara godtagbart utifran manniskors halsa och
naturen (Naturvardsverket, 2009).

Kommunen utfér med viss regelbundenhet méatningar
av emissioner pa vissa platser. Matningarna i delar av
centrala Skelleftea visar att man 6verskrider miljokva-
litetsnormen for kvavedioxid pa E4 och Kanalgatan.
Regeringen har gett kommunen i uppdrag att redo-

visa ett forslag till &tgardsprogram. Det ska visa vad
kommunen och andra aktorer kan gora for att minska
utslappen. Uppdraget innebar att Skellefted kommun,
i samrad med berérda myndigheter, ska finna de mest
lampade och kostnadseffektiva atgarderna for att
normen ska uppfyllas snarast.

JARNVAGSTRANSPORTER

Det saknas generella riktlinjer for hur néra en jarnvag
bebyggelse kan lokaliseras. Vid en tagursparning &r
dock risken liten att vagnar ska hamna mer &n 15 me-
ter fr&n spéret, enligt rapporten Sakra jarnvagstran-
sporter av farligt gods, Banverket 2004.

TRANSPORTER MED FARLIGT GODS
PA VAGAR OCH JARNVAGAR

Varje dag transporteras stora mangder av @mnen
och produkter, som har sddana farliga egenskaper
att de kan skada méanniskor, miljé och egendom om
de inte hanteras ratt under en transport. Ett sam-
lingsbegrepp for dessa &mnen och produkter &r far-
ligt gods.

Med de ytterst allvarliga konsekvenser som en
olycka med farligt gods transporter kan fa ar de en
viktig del att ha med i kommunens hotbild. Som
planeringsunderlag anvands Raddningsverkets
Oversiktliga farligtgodsstatistik, enskilda storre fo-
retags farligt godstransporter samt resultaten fran

“Trafikrékning av farligt godstransporter i Skellef-
ted”, 2006.

Transporter med farligt gods forutses fortsatta risk-
belasta framst E 4, jarnvagen, Jarnvagsleden, Sund-
grundsleden samt nuvarande Ostra leden.

Pa platser dar det legat en gammal industri eller liknan-
de finns det risk att marken &r férorenad. Numera &r
det ett krav att eventuella markfororeningar undersoks
innan eller nér en industri Iaggs ned. | hela landet pagar
inventeringar av missténkta platser for markférorening.
Inventering av nedlagda verksamheter skots av lanssty-
relserna. Kommunerna stéaller krav pa att verksamma
industrier och féretag undersoker om de kan ha orsakat
nagon fororening under sin verksamma tid. Ansvaret
for undersokningar och sanering av férorenade omra-
den har i férsta hand den som bedriver eller har bedrivit
verksamheten som orsakat féroreningen. Om det inte
finns ndgon ansvarig verksamhetsuttvare ar det i andra
hand den som &ger fastigheten som &r ansvarig.

Inom planomradet for Skelleftedalen finns ett stort
antal identifierade platser. Att en plats &r identifierad
behdver inte innebéra att det finns en férorening dar,
men det ar en forsta indikation pa att platsen maste
undersokas vidare.

Nagra fororenade platser &r kanda, till exempel ol-
jehamnen i Skelleftehamn, Wipro Hedensbyn och
Ronnskarsverken. Dessa maste saneras senast da verk-
samheterna laggs ned.
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SKYDDSAVSTAND TILL INDUSTRIER
OCH ANDRA VERKSAMHETER

Olika typer av industrier och verksamheter kan pa-
verka sin omgivning pé olika satt. Det kan rora sig om
buller fran sjalva verksamheten, trafiken till och fran
eller pa utslapp av losningsmedel, lukter, allergener
eller explosionsrisk. For miljostorande verksamheter
finns riktvarden for skyddsavstand till bostadsbebyg-
gelse. Riktvardena &ar en samlad bedémning av stor-
ningar och risker for miljo, héalsa och sakerhet. Skydds-
avstanden varierar beroende pa verksamhet och géller
vid nyetableringar av bostadsbebyggelse eller storan-
de verksamheter. Om skyddsavstand finns att lasa i
Boverkets allmanna radd 1995:5.

VERKSAMHETER SOM KRAVER
SARSKILD HANSYN

AVSTAND TILL ANLAGGNINGAR
MED DJURHALLNING

P& grund av allergirisk och risk for lukt och andra ola-
genheter bor det foreskrivas ett viss avstand mellan
anlaggningar for djuruppfédning, hastanldggningar
och nya bostader. Under senare ar har genom forsk-
ning och undersokningar framkommit béattre kunskap
om hur héstallergener sprids inom och utomhus &n vad
som funnits tidigare. Halten allergen i utomhusluft avtar
mycket snabbt i férhallande till avstandet, och inomhus
sprids allergenen framst via kontakt mellan ménniskor.

Inom planomradet ligger en storre ridanlaggning pa
Mordbacke. Denna regleras i en detaljplan dar be-
démningen har gjorts att en riktlinje om 50 meter runt
anlaggningen ar lamplig som skyddsavstand.

BENSINSTATIONER

Raddningsverket rekommenderar 30 meter som
minsta riskavstand mellan bostader och bensinsta-
tioner pa grund av explosionsrisken. | Boverkets
och Naturvardsverkets publikation Battre plats for
arbete” rekommenderas pa grund av stérningarna
fran bensinstationer ett minsta avstand till bostader
pa 100 meter.
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