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Bygg- och miljékontorets forslag till kommunstyrelsens beslut:
Oversiktsplanen godkanns for utstallning.

Sammanfattning av andringar och stallningstaganden efter
samradsperioden

Inkomna yttranden har i samradsredogorelsen sammanfattas och kommen-
terats. Vissa yttranden aterges i sin helhet som bilagor. Utéver namnda ju-

steringar enligt kommunens kommentarer har synpunkter av redaktionell art

behandlats och planhandlingen har i tillampliga delar andrats.

Huvudsakliga andringarna efter samradet:

Redaktionella &ndringar gallande korrigeringar, bearbetning och for-
tydliganden av text och kartor.

Ostra Skelleftehamn har uteslutits ur planen och behandlas enskilt i
en sarskild fordjupad 6versiktsplan "Ostra delen av Skelleftehamn”.
Riktlinjer och rekommendationer har fortydligats gallande fortatning
i omraden med lantlig karaktar sasom Myckle, Stamningsgarden och
Sodra bergsbyn.

Norrbottniabanans korridor har korrigerats pa Hedensbyn och bred-
dats pa sodra sidan &lven.

Strandskyddets roll inom planomradet har fortydligats.

Samradet

Allmanhet, organisationer, ndmnder och myndigheter har beretts mojlighe-
ten att yttra sig under samradstiden som agt rum mellan 27 mars — 7 maj.
Kommunen anordnade ett samradsméte och 6ppet hus som genomfordes
den 14 april. Annonsering har skett pa kommunens hemsida och i lokaltid-
ningarna Norra Vasterbotten samt Vésterbottens folkblad. Forslaget har
stallts ut pa stadsbiblioteket, Skelleftehamns bibliotek, bygg- och miljokon-
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SKELLEFTEA KOMMUN

toret och stadshuset. Sammantaget har 35 skriftliga yttranden inkommit un-
der samradstiden.

Samradsmotet

Under samradsmotet den 14 april fick de ca 40 deltagarna mojlighet att
muntligt ta del av forslaget till fordjupad 6versiktsplan dver Skelleftedalen.
Efter redovisningen gavs mojlighet att stalla fragor och diskutera forslaget.
De deltagare som ville fora fram synpunkter ombads att skriva ned dessa
och skicka till bygg- och miljékontoret for diarieforing enligt den officiella
processen.

Inkomna yttranden

Yttranden med synpunkter har inkommit enligt nedanstaende forteckning. |
foljande text har dessa sammanfattas och kommenteras. Vissa yttranden
aterges i sin helhet i form av bilagor. Sammantaget har 35 skriftliga yttran-
den inkommit under samradstiden.

Synpunkter av redaktionell karaktar har beaktas och i tillampliga delar inar-
betats i planen.
1. Yttranden fran myndigheter och nationella bolag:

Svenska kraftnat 2010-04-07
Inga synpunkter

Férsvarsmakten 2010-04-26
Ingen synpunkter

Trafikverket 2010-05-04
Yttrandet bifogas aven i sin helhet (se bilaga)

FOrutsattningar

Atgardsprogrammet for miljokvalitetsnormer beskrivs pé flera stallen i for-
utsattningsbeskrivningen. Trafikverket menar att detta ar inte enbart en fra-
ga som handlar om végar och trafik utan en fraga om samhéllsplanering i
allménhet. Kopplingen mellan atgardsprogrammet, med atgarder pa kort
sikt, och arbetet med atgarder pa lang sikt inom steg 1-2 i Skelleftedprojek-
tet borde beskrivas tydligare i 6versiktsplanen.

Kommentar:

Kommunen beskriver under 6vergripande forslag hur man avser att fortsat-
ta arbetet med planering och genomférande. ”Arbetet med Skellefteprojek-
tet (den pagaende vagutredningen for vagtransportssystemet i Skellefteda-
len) och atgardsprogrammet har tydligt visat att &ndrade beteenden och
samhallsstyrning kan minska trafikarbetet och l6sa delar av miljéproblema-
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SKELLEFTEA KOMMUN

tiken. Darfor bedoms ett stort antal atgarder komma att genomforas innan
ombyggnader sker i transportsystemet. Atgarderna ror kollektivtrafik,
gang- och cykeltrafik, inrattande av miiljézon och liknande.”

Samhallsplanering inom olika omraden kan paverka luftmiljo. Det kritiska
omradet som atgardsprogrammet for luftmiljon omfattar ligger mitt i cen-
trala Skellefted och utgor darmed en viktig del i huvudvéagnatet. Utover
E4:ans passerande trafik, ar manga beroende av att nyttja detta trafiksy-
stem for att na viktiga malpunkter som inte &r méjliga att omlokalisera, ex-
empelvis lasarett och skolor. E4:an har ocksa den enda bron dver alven
med full barighet.

| Atgérdsprogrammet gar det att I4sa om de kortsiktiga atgarderna som
planeras for att na en battre luftmiljo. Samtidigt redovisar programmet
ocksa viktiga langsiktiga atgarder som t.ex. E4 forbifart och Norrbotniaba-
nan. Atgardsprogrammets bredd kan pé s& vis bidra till ett battre helhets-
perspektiv gallande behovet av atgarder liksom miljoproblemets komplexi-
tet. Den fordjupade dversiktsplanen har ett tidsperspektiv till 2030 och fo-
kuserar darmed pa mera langsiktiga I6sningar.

Solbacken

Trafikverket ar negativa till en expansion av Solbackens handelsomrade pa
vastra sidan om E4. En véxande externhandel kommer att generera 6kat bil-
akande och bilberoende samtidigt som centrumhandelns attraktivitet mins-
kar. En splittring av handelsomradet pa bagge sidor av E4 skapar enligt Tra-
fikverket ett uppdelat omrade som kommer att generera okande trafik till
handelsomradet men ocksa dkande transporter inom omradet.

Trafikverket pekar pa det befintliga problemet med kapaciteten pa anslut-
ningen till/fran E4. Trafikplatsen behdver utformas sa att konflikter inte
skapas med genomfartstrafiken, bade ur trafiksakerhets- och framkomlig-
hetssynpunkt. Det &r viktigt att bebyggelsen planeras sa att det finns ut-
rymme att gora framtida atgarder pa befintlig E4 och dess anslutningar.

Kommentar:

Kommunen har valt att profilera tre handelsomraden i Skelleftedalen. Des-
sa omraden ar Anderstorp/Hammarangen, Centrum och Solbacken. Strate-
gin ar att halla innehallet i dem nagot skilda for att inte skapa stor konkur-
rens mellan omradena. Darmed ar tanken att man ska kunna starka dess
identitet och sarpragel.

Handeln &r en viktig naringsverksamhet som ar betydelsefull lokalt. Kom-
munen anser att detta maste beaktas och tillfredsstallas. Alternativet ar att
handeln sker i andra regioner med ytterligare trafikarbete som f6ljd. Plane-
ringen for Solbacken gjordes ursprungligen i slutet pa 1980-talet och full-
foljs nu i en omfattning som ar mindre an ursprunget. | planeringen har
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SKELLEFTEA KOMMUN

kommunen att vaga intressen mot varandra och anser att en fortsatt etable-
ring vid Solbackens véastra sida ar positiv for Skelleftedalens utveckling.

Kommunen arbetar aktivt med att losa de trafikproblem som finns i omra-
det. Pa Solbacken ar avsikten att anlagga cirkulationsplatser for att starka
kapaciteten pa vagnatet. | fordjupningen redovisas majlighet till nya infar-
ter, dels till 6stra Solbacken fran Moro Backe dels till véstra Solbacken so-
derifran bakom brandstationen.

| den fordjupade Oversiktsplanen for Skelleftedalen har kommunen avsikt-
ligt valt att inte detaljstyra vagstrackningarna for Solbacken vaster om E4.
Losningarna studeras istallet i en sarskild detaljplan. | planarbetet medver-
kar trafikverket for att skapa battre trafiklosningar.

Angéende placering av industri- och handelsomradet s& bekréftas i princip
befintliga forhallanden i den fordjupade oversiktsplanen for Solbacken fran
1990. Det som aktualiseras i nu ar dock ett mindre omrade &n vad 6ver-
siktsplanen gav mojlighet till.

Norrbotniabanan

En station under mark, dér allt slags gods passerar, kan enligt trafikverket
innebéara forsvarande omstandigheter vid raddningsinsatser och staller stora
krav pa utformningen. En nedsankt jarnvag forsvarar aven framtida utveck-
ling av jarnvagen, exempelvis om fler spar behdvs i framtiden vilket all er-
farenhet pekar pa.

Trafikverket menar att kommunen i planférslaget smalnat av Norrbotniaba-
nans korridor genom de centrala delarna av staden. De menar att om det
finns stora avvikelser mellan jarnvagsutredningens losningar for passagen
genom centrala Skellefted och kommunens fordjupade Gversiktsplan sa pa-
verkar det méjligheten att skapa tillatlighet for Norrbotniabanan.

Nuvarande planférslag skiljer sig mot jarnvagsutredningen vad galler korri-
dorbredd och synen pa hur den nya jarnvagen ska ga genom centrala Skel-
lefted. Trafikverkets rekommendation ar att kommunen i planforslaget re-
dovisar bade losningar i markplan och i nedsankt lage genom centrala Skel-
lefted. Man vill ocksa att kommunen later den korridor som beslutats i
JU120 ligga kvar i kartmaterialet.

Det finns inga lagstyrda skyddsavstand mellan bebyggelse och jarnvag.
Déremot har trafikverket riktlinjer att ingen ny bebyggelse ska ske ndrmare
an 30 meter fran sparmitt pa narmaste spar. Det ger ett skyddsavstand for
farligt gods vid ursparning samt utrymme for eventuella raddningsinsatser.
Avstandet mojliggor ocksa viss utveckling av jarnvéagsanlaggningen. Jarnva-
gens influensomrade ar svart att beskriva generellt och varierar beroende
bland annat pa trafikering och omgivande terrang. Om bebyggelse planeras
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SKELLEFTEA KOMMUN

i omraden ndra jarnvagen maste en bedémning goras for den specifika plat-
sen. Som underlag kravs i de flesta fall en buller- och vibrationsutredning.

Kommentar:

Kommunen har en viktig uppgift att arbeta for Skelleftedalens utveckling.
Att reservera alltfor stora omraden i staden for eventuell framtida vag eller
jarnvagstrafik skulle under lang tid kunna innebéra ett hinder for andra
viktiga utvecklingsomraden i Skelleftedalen. Av det skalet ar det rimligt att
minska korridorens bredd.

Angéaende Norrbotniabanans korridor genom centrum har kommunen pekat
ut det omrade dar jarnvagen bést lokaliseras. | planen redovisar inte kom-
munen nagra fardiga losningar av Norrbotniabanans dragning genom
centrum. Kommunen diskuterar bade losningar i markplan och nedsankt
lage. Kommunen anser att det finns ett mervarde i att jarnvagen lokaliseras
i ett nedsankt 1age bade ur miljoperspektiv och for centrums utvecklings-
mojligheter. Kommunen &r medveten om att det krévs vidare utredningar
och planering innan det finns en fardig helhetslosning.

Infrastruktur

| avsnittet om Gator och végar redovisar planen ett forslag till framtida hu-
vudvagnat. Detta huvudvagnat innehaller saval ombyggnationer som nya
vagstrackningar som i dagsléget inte finns beslutade eller prioriterade i gal-
lande planer.

Trafikverket rekommenderar att kommunen bor bredda korridorerna for nya
vagstréckor precis som Norrbotniabanan eftersom det inte i dagslaget inte
finns nagot exakt lage. Trafikverket studerar aven fler alternativ an de som
kommunen lagt fast i planen. Kommunen bor enligt trafikverket reservera
mark sa att framtida vagprojektering inte begransas. Man menar att kom-
munen redovisar for smala vagkorridorer som inte ger tillrdckliga mojlighe-
ter betraffande végstrackning och utformning. Ett reservat for enbart en av
de strackningar som trafikverket utreder kan uppfattas missvisande. Sam-
ordning behover darfor ske med Skellefteaprojektet innan reservat for nya
vagar i den fordjupade oversiktsplanen beslutas.

Det ar viktigt att dversiktsplanen medger utrymme foér framtida infrastruk-
turprojekt, sarskilt viktigt ar detta pa Hedensbyn dér det kan komma att bli
komplicerade korsningar mellan flera trafikslag.

Kommentar:

Skellefted kommun anser att en ny trafikled 6ster om centrum behdvs for att
fa ett hallbart trafiksystem som minskar dlvens barriareffekt och sprider
trafiken. Som ger 6kad framkomlighet, battre milj6 och trafiksakerhet. Un-
der planarbetet har kommunen utgatt fran de forstudier som Vagverket
gjorde 2006. Slutsatsen ar att en vag over alven i 6stligt lage om centrum,
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via Ostra leden, ar det langsiktigt basta alternativet for Skelleftedalen. Al-
ternativet ger med ratt utformning patagligt minskad trafik genom centrum
till en rimlig kostnad. Den fordjupade 6versiktsplanen ska ses som ett
mycket viktigt verktyg for Skelleftedalens utveckling gallande manga olika
faktorer som &r viktiga i en stad och det &r angelaget att stadens utveckling
far fortga. Att redovisa alla de forslag som Trafikverket aterigen valt att se
over i sin vagutredning skulle innebéara ett hinder for utveckling av stora
omraden i Skelleftedalen. Kommunens avsikt &r att se 6ver planen och dess
aktualitet minst var fjarde ar. Darmed finns mojlighet att gra forandringar
i planen i fall det slutliga resultatet av den pagaende vagutredningen skulle
medféra andra trafiklosningar.

Bergsbyn

Trafikverket anser att det inte sjalvklart att den befintliga jarnvégen i Bergs-
byn kommer att tas bort med en ny Norrbotniabana. Jarnvégen kan ligga
kvar i nuvarande lage om anslutningen mot Skelleftehamn gar att 16sa. Om
kommunen ser ett mervérde i att ersatta befintlig jarnvag med en ny strack-
ning maste finansiering for detta diskuteras.

Kommentar:

En val fungerade godstrafiklosning for Skellefteregionen forutsatter att ett
nytt spar skapas for anslutning mot Skelleftehamn. Nuvarande spar far en
mycket dalig anslutning mot den tankta korridoren fér Norrbotniabanan.
Alternativet att skapa anslutningar mot Skelleftehamn som innebar tag-
vandning medfor inte godtagbar funktionalitet for godstrafiken. Utgangs-
punkten maste darfor vara att det nuvarande sparet ersatts da en ny jarn-
vag skapas.

Hedensbyn

Omradet angransar till strackningen for en eventuell forlangning av Ostra le-
den. Detta bor framga i text och karta. Inom detta omrade riskerar tre stora
infrastrukturlankar att korsa varandra. Det ar befintlig jarnvag eller en
strackning for Norrbotniabanan, vag 372 och en eventuell framtida drag-
ning av E4. Det &r angeldget att Oversiktplanen tar hénsyn till detta och att
det finns en planberedskap nar eventuell jarnvagsplan och arbetsplan for
vdg ska tas fram. Korridoren for Norrbotniabanan ar felaktig i kartan, den
inrymmer inte de lésningar pa triangelspar som studerades i den fordjupade
studien kring Ostra Skelleftea.

Hedensbyn

Kommunen har fortydligat i planen att omradet angransar till strackningen
for en eventuell forlangning av Ostra leden, liksom markerar omradet i kar-
tan med en informations ruta. Kommunen har reviderat triangelsparet i He-
densbyn samt breddat korridoren pa sodra sidan &lven.
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Sunnana

Trafikverket har for narvarande inga planer pa att bygga om véag 816 i ny
strackning vid Falktrasket men vi &r 6ppna for finansieringsdiskussioner
med kommunen.

Kommentar:

Den fordjupade 6versiktsplanen ar ett viktigt instrument for att planera for
en god utveckling i staden, darmed ocksa mal och visioner om vél funge-
rande trafiklosningar. Kommunen planerar att exploatera i dessa omraden
och behover darmed fungerade anslutande vagar. Kommunen anser att det
ar positivt att trafikverket ar 6ppna for dialog.

Sorbole

Trafikverket ser mycket positivt pa planerna pa att ta fram ett utformnings-
program for verksamheter utmed E4 som foreslas i avsnittet for Sorbale.
Detta bor dven gélla for bebyggelsen utmed E4 som helhet genom Skelleftea
for att trafikanterna ska motas av ett enhetligt och attraktivt intryck.

Kommentar:

En hojd kvalitet pa huvudgatorna i staden tas upp pa flera stéllen i planen.
Vad galler utformningsprogram bor detta omfatta hela gaturummet inte
bara omgivande bebyggelse.

Orviken

Planen patalar att Sundgrundsledens koppling mot E4 bor byggas om och
forbattras samt en gang- och cykelvég bor byggas. Dessa atgarder bor vara
foremal for sedvanliga planerings- och prioriteringsdiskussioner. Atgarder
pa Sundgrundsleden studeras 6versiktligt i Skelleftedprojektet.

Kommentar:

Kommunen har en viktig uppgift att planera for en god utveckling i kommu-
nen, i detta fall Skelleftedalen. En del av detta ar att framja sakerhet och
gang- och cykeltrafik. 1 Orviken ser kommunen att trafiksystemet skulle
kunna forbattras och forslar en évergripande framtida losning. En eventu-
ell cykelvag ska studeras i cykelplanen. Kommunen valkomnar planerings-
och prioriteringsdiskussioner med trafikverket.

Buller- malsattningar och paverkan pa nya bostadsomraden

Den langsiktiga malsattning avseende buller &r att inga boende ska utsattas
for buller 6ver riktvardena. | planen finns endast delmal upptagna, planen bor
dven hanvisa till det langsiktiga malet.

I miljomalsuppfoljningen fran 2009 anges att: "'Stora satsningar har gjorts
for att dampa buller i inomhusmiljon for de manniskor som ar vérst utsatta.
Trots detta visar nya fakta att andelen av befolkningen som besvéras av vég-
trafikbuller har 6kat sedan 1999 eftersom végtrafiken har 6kat och bullret
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fran fordon och vagbelaggning inte har minskat. Delmalet bedoms darmed
inte langre mojligt att na.

Trafikverket staller sig fragande till nagra planerade bostadsomraden och
hur trafiken kan paverka dessa genom buller. Omraden som berors &r nord-
Ostra Anderstorp, Bergsbyn soder om vag 372, Morohojden, Mullberget,
vid gamla Kagevégen pa Sjungande dalen och Stamningsgarden. Trafikver-
ket understryker att om omradena blir verklighet sa vill de vara med tidigt i
detaljplaneprocessen.

Kommentar:

Skelleftea kommun ar medveten att bullerstérningar kan férekomma vid véa-
gar med hog trafikbelastning och det &r nagot som kan behova beaktas in-
nan ett bostadsomrade bebyggs. Kommunen valkomnar en framtida god di-
alog med trafikverket.

Gallande miljomalen har kommunen ambitioner att na dven de nationella
malen. Samtidigt &r kommunen medveten om svarigheterna att na malen.

Riksintressen

De avsmalningar av utredningskorridoren for Norrbotniabanan som kom-
munen gjort i planforslaget kan innebéara svarigheter att inrymma den mark
som kravs for byggnationen av den nya jarnvagen i kommande jarnvags-
plan. Trafikverket anser att avsmalningen paverkar riksintresset.

Kommentar:

En alltfor stor omfattning pa Norbotniabanekorridoren medfor orimliga
begransningar i kommunens utveckling. | stadens centrala delar och dess
omgivningar finns stora varden och intressen att bevara och utveckla. Det
galler saval bebyggelse, anlaggningar, rekreationsomraden och liknande.
Det maste betraktas som omojligt att under okand tidsperiod beakta en allt-
for bred planeringskorridor. Kommunen har darfor reducerat korridoren
for att mojliggora en acceptabel samhallsutveckling &ven ur andra aspek-
ter. Kommunen anser det darfor vara rimligt att minska korridoren och an-
ser inte att planen motverkar riksintresset.

Lansstyrelsen 2010-05-14
Yttrandet bifogas dven i sin helhet (se bilaga)

Allméant

| avsnittet forslag for centrum namns det att utvecklingen av centrum bor
studeras vidare i ytterligare en ny fordjupad 6versiktsplan som ska vara vag-
ledande for den fortsatta detaljplaneringen. Lansstyrelsen instimmer med
detta och rekommenderar darfor att forslaget till centrala Skelleftea inom
Skelleftedalen bryts ut ur handlingarna och behandlas i sarskild fordjupad
oversiktsplan.
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Lansstyrelsen anser att den fordjupade dversiktsplanen kan uppfattas for
omfangsrik. Den ska forstas av manga och vara latt att anvanda och lans-
styrelsen anser att den skulle vinna om en kortversion tas fram. Darmed far
den bredare allmanheten en sammanfattning av de viktigaste stallningsta-
gandena.

Kommentar:

Kommunen kommer inte att lyfta ut centrum ur planen da det skulle inneba-
ra att stadsdelen under planeringsperioden for férdjupningen skulle vara
utan aktuella rekommendationer. Planering bor goras i successiva proces-
ser med Okad detaljeringsgrad.

Kommunen har diskuterat att ta fram en kortversion av planen. Denna kan
framstallas efter planen ar antagen eftersom det inte &ndrar nagot innehall.
Kommunen har ocksa ambitionen att tillgangliggéra planen enkelt och sok-
bart pa Internet. Det gor planen mer levande, enklare pedagogiskt och
medger aktualitet.

Luftkvalitet och Miljokvalitetsnormer

| planbeskrivningen namns inte atgardsprogrammet och luftkvalitetspro-
blematiken berors ytterst begransat (daremot lite mer i dokumentet om for-
utsattningar). Lansstyrelsen tycker att man mera ingaende bor beskriva hur
man ténker planera staden for att minska belastningen av luftférorenande
trafik i de centrala delarna av staden. En tydligare parkeringsstrategi be-
hovs. Att bygga ut parkeringsmojligheter i perifera delar av staden kan i
varsta fall 6ka den totala trafiken eftersom fler bilister ser mojligheter att ta
bilen in till stan. Det &r troligen battre att satsa pa kollektivtrafik. For inte
att forvarra situationen for varje ar som gar kravs det att luftkvalitetsfragan
tas pa allvar.

Kommentar:

Vad galler Lansstyrelsens synpunkter pa luftféroreningar och trafik i de
centrala delarna av staden sa hanvisar kommunen till den férdjupning och
fortsatta studier som avses tas fram for centrum. Kommunen &r val medve-
ten om att det saknas en del underlag. Detta bor tas fram innan man mer
ingaende kan beskriva hur man tanker planera centrum for att minska be-
lastningen av luftférorenande trafik, darfor saknas det i fordjupningen for
Skelleftedalen. Vad som redovisas i den férdjupade dversiktsplanen for
Skelleftedalen &r infrastrukturella l6sningar. Enligt plan- och bygglagen ar
oversiktsplanen ett strategiskt dokument som anger kommunens stallnings-
taganden for hur mark- och vattenomraden ska anvéandas i framtiden. Men
en helhetssyn bor tas fram, ett atagande kommunen tar pa stort allvar.

Parkeringsmojligheterna som kommunen pratar om innebar en omfordel-
ning till centrums periferi, inte stadens. Detta for att minska trafiken i
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stadsdelen centrum. Kommunen férutsatter att denna synpunkt ar ett miss-
forstand fran lansstyrelsens sida.

Atgardsprogrammet ”’Renare Stadsluft” redovisar ett brett spektra av at-
garder for att komma till ratta med luften i problemomradet. Flera av des-
sa atgarder som exempelvis beteendepaverkan for att 6ka resandet med kol-
lektivtrafiken eller for att 6ka gang- och cykeltrafiken kan aven fa positiva
effekter som stracker sig langt utéver atgardsprogrammets geografiska av-
gransningar. Atgardsprogrammet kan beaktas som en typ av tillagg till den
fordjupade 6versiktsplanen och alltfor omfattande aterupprepningar av
programmet i den fordjupade Oversiktsplanen ses som en onddig belast-
ning.

Miljokvalitetsnormer, Vatten

| MKB:n finns en kort analys av vilka konsekvenser mark och vattenplane-
ringen far for de beslutade miljokvalitetsnormerna. Lansstyrelsen anser att
oversiktsplanen behdver kompletteras ytterligare med en Gvergripande stra-
tegi och malsattning for planering och forvaltning av kommunens vattenre-
surser, dar tydliga hanvisningar till beslutade miljokvalitetsnormer for vat-
ten och atgardsprogram ingar.

Kommentar:
Planen har kompletterats med Vattendirektivets riktlinjer som géaller kom-
munen samt miljokvalitetsnormerna for vatten i Skelleftedalen.

Miljokvalitetsmal

Det ar positivt att kommunen har antagit lokala miljomal och miljckvali-
tetsmal och att man arbetar for att uppna dessa. | dokumenten saknas det
dock ibland en tydlig koppling till de nationella miljomalen som man oftast
refererar till nar man pratar miljomal, vilket kan bli lite forvirrande.

Kommentar:

Skellefted kommun har utifran de 16 nationella miljomalen valt att sam-
manstélla och gora en egen tolkning. Det innebér att Skelleftea kommun
jobbar efter de fyra politiskt forankrade lokala miljomalen, och dess del-
mal. Den fordjupade 6versiktsplanen som kommunen tagit fram baseras
alltsa pa dessa fyra miljomal, inte de nationella.

Miljokvalitetsmalen har anvants som riktmarken for det svenska miljéarbe-
tet sedan 1999. Landets kommuner far bedriva fragan sasom de anser
lampligt. Miljokvalitetsmalen ar alltsa ett frivilligt incitament och anger
vilken miljokvalitet som ar 6nskvard.
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Kulturmiljo

Planforslaget anger i allménna ordalag att den aldre bebyggelsen och arki-
tektoniska kvaliteter ska tillvaratas, men det framgar inte nagonstans hur
man planerar att dstadkomma detta.

Kommentar:

Kommunen redovisar i kapitel fem i sarskilt utpekade omraden hur &aldre
bebyggelse och arkitektoniska kvaliteter ska tillvaratas. Kommunens ambi-
tion ar att ta fram byggnadsordningar for bevarandevard bebyggelse och
kapitel fem &r en hanvisning till vilka omraden som berdrs.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen bedomer att atgarderna i planen inte medfor nagon direkt
negativ paverkan pa de skogar med hdga naturvarden som forekommer i
omradet. Ingen av skogsstyrelsens skyddade skogar paverkas negativt.

Kommentar:
Skogsstyrelsens synpunkter har noterats.

Sjofartsverket
For Skelleftea hamn hanvisar sjéfartsverket till sitt yttrande i samradshand-
lingarna for den fordjupade Oversiktsplanen for delar av Skelleftehamn.

Utvisade planer ar inte sa detaljerade eller konkreta som onskvart ar for att
kunna avge ett reservationslost yttrande om eventuell paverkan av sjofarten.
Samrad maste darfor tas med sjofartsverket nar de planerade objekten bear-
betats ytterligare och konkretiserats.

| planarbete ska hansyn tas sa att planerade atgarder inte inkraktar pa sjofar-
ten eller forsamrar sjofartens framkomlighet, tillganglighet eller sakerhet.
Det ar 6nskvart att bibehalla nuvarande segelfria hojd och bredd under
eventuella konstruktioner, sa att batar aven fortsattningsvis kan trafikera
omradet. Den sjofart som berors ar mindre yrkes- fiske- och fritidsbatar,
vars rutter ar svara for sjofartsverket att bedéma och forutsaga. Denna be-
domning gors lampligast genom att tillfraga intresseorganisationer for bat-
liv och yrkesfiske.

Kommentar:
Sjofartsverkets synpunkter har noterats.

Statens geotekniska institut (SGI)

Nar det galler ras- och skredrisker vill SGI rikta uppmarksamheten pa att
raddningsverkets kartering (numera myndigheten fér samhallsskydd och be-
redskap, MSB) endast omfattar begransade och vid karteringstillfallet be-
byggda delar av kommunen. Noteras bor dessutom att karteringen endast
galler omraden med I6s jord (silt och lera). Det kan saledes finnas dven
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andra omraden med risker for ras- och skred i 16s jord och risker for ras i
fast jord och berg. Inom planerade utbyggnadsomraden bor darfor omraden
med forutsattningar for skred och ras 6versiktligt identifieras for omraden
som inte omfattas i raddningsverkets (MSB:s) kartering.

SGI anser att det skulle vara vardefullt med en samlad redovisning av vil-
ken omfattning det kan finnas geotekniska riskfaktorer som t.ex. risk for
ras/skred i berg/jord. Det framgar inte om och i vilken utstrackning detta
har vagts in vid val av bebyggelsesutveckling. Grov vardering kan goras ut-
ifran bl.a. geologiska och topografiska kartor. SGI rekommenderar en stra-
tegi som tillfogas planen for hur geotekniska sakerhetsfragor och geoteknik-
information bor hanteras vid detaljplanelaggning.

Det kan i detta sammanhang upplysas om att det finns statliga bidragsmedel
for forebyggande atgarder mot naturolyckor for befintlig bebyggelse. Medel
kan sOkas hos MSB.

Kommentar:

Kommunen har redovisat de utredningar som finns att tillga for Skellefteda-
len. Vad galler mer detaljerade geotekniska undersokningar sa ar dessa en
fraga for vidare planering/detaljplanering. | den fordjupade Gversiktspla-
nen for Skelleftedalen sager kommunen att; som tumregel kan anges att ju
narmare Skelleftedlven som man avser att bygga eller gora andra anlagg-
ningar, desto noggrannare maste de geologiska och geotekniska forutsatt-
ningarna undersokas. Vidare finns en riktlinje som talar om att; vid upp-
rattande av detaljplaner for omraden dar det finns risk for skred skall de-
taljerad geoteknisk undersokning enligt skredriskkommissionens anvisning-
ar utforas.

Kommunen anser att detta racker som riktlinjer pa denna éversiktliga niva,
det ar en sjalvklarhet att fortsatta utredningar ska genomforas vid detalj-
planering och dar det anses nddvandigt.

Sveriges geologiska undersokning (SGU)

| planomradet finns en grundvattentillgang som stracker sig langs Skellefted
alv fran planomradets vastra del till centrala Skelleftea. SGU anser generellt
att man i 6versiktsplaner bor redovisa grundvattentillgangar, inte bara vat-
tentakter.

| Vitbergsomradet visar SGU:s flygmatningar att uranhalten ar forhojd i
berggrunden, vilket bor uppmarksammas vid eventuell exploatering av om-
radet.

SGU finner det mycket anmarkningsvart att problemen med arsenik i
dricksvattnet inte berors i planhandlingarna.
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Sulfidjordar ar ett exempel pa en jordart som man om méjligt bor undvika
vid planering av byggnation om andra méjligheter finns. For att underlatta
bor man kartlagga forekomsterna av sulfidjord genom att samla in befintlig
information om férekomster av denna. Informationskéllor ar t.ex. geotek-
niska undersokningar.

Kommentar:
Planomradet omfattas till storsta delen av tatbebyggelse dar kommunal vat-
tenforsorjning ar utbyggd och helt dominerar vattenférsorjningen. Planom-
radet har inga kanda arsenikforekomster i grundvattnet som kraver sarskil-
da atgarder.

En stor del av planomradet berors av sulfidjordar pa djupet och kommunen
ar val medveten om att sulfidjordar har en del egenskaper som gor att det
ar lampligare att bygga pa andra jordarter. En fortsatt utveckling av Skel-
lefted kraver darfor byggande och anldggande pa sulfidjord. Sulfidjordar
ar snarare en forutsattning an risk i Skelleftedalen. Kommunen har inlett
arbete for att skapa tydliga riktlinjer i hantering av sulfidjordar.

2. Yttranden fran kommunala namnder, styrelser och bolag

Socialndmnden 2010-05-04

Socialndmndens ansvar att delta i samhéllsplaneringen regleras i social-
tjanstlagen 3 kap 28. Med tanke pa detta ansvar anser namnden att det ar
beklagligt att socialkontoret inte varit med i de arbetsgrupper som arbetat
med planen. For att tillfora ett socialt perspektiv pa planeringen ar det inte
tillrackligt att namnden far yttra sig dver planen. Socialndmnden vill darfor
inte lamna nagot yttrande till Gversiktsplanen utan vill att en grupp ansvari-
ga sammankallas for att forbereda, genomféra och granska innehallet i pla-
nen som galler socialnamndens ansvarsomrade.

Kommentar:

Bygg- och miljokontoret har efter detta yttrande tillsammans med represen-
tanter fran socialkontoret sammansatt en arbetsgrupp dar fragor som beror
socialndmndens ansvarsomrade diskuterats. Det har lett till ett antal for-
battringar av planens innehall, av redaktionell karaktar.

Barn- och grundskolendmnden 2010-05-04

N&mnden vill att man i planen uppmérksammar behov av framtida byggna-
tioner av fleravdelningsforskolor med majligheter till god lekmiljé. 1 6vrigt
har namnden inga synpunkter pa foreslagen 6versiktsplan.

Kommentar:
En storre utredning kring framtida lokalisering av fleravdelningsforskolor
bor genomforas.
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Réaddningstjansten 2010-05-07

Raddningstjansten saknar planering for hur transporter med farligt gods ska
hanteras. Planen bor foresla alternativ pa "farligt gods-korridorer" i nord-
sydlig och Ostvastlig riktning med en skyddszon om minst 100 m. Vidare
saknas uppstallningsplats for farliga godstransporter.

For Hedensbyn anges att det finns "mojlighet att etablera storre industrifo-
retag och klara miljokrav utan att strningarna for andra verksamheter och
bebyggelsen blir for stora”. Det finns dock en begransning i hur pass stor
risk for paverkan vid en olycka som ar acceptabel. Begransningen kommer
sig av den skola som finns etablerad i omradet och detta bor framga av
planforslaget.

Kommentar:

Sarskilda korridorer for farligt gods beddms inte rimliga skapa. Istallet
maste farligt gods hanteras med befintlig transportinfrastruktur. Vilken som
nyttjas och dess utformning maste véljas noggrant sa att riskerna minime-
ras. Arbetet forutsatter ett bra samarbete mellan bade naringsliv och myn-
digheter. Avsikten &ar att den nya infrastruktur som planeras ska ge mojlig-
het att reducera riskerna for olyckor och ge mojlighet till en séker hanter-
ing vid en eventuell olycka. Darfor ar raddningstjanstens aktiva deltagande
betydelsefullt i samhallsplaneringen.

Miljopartiet 2010-05-11

Over langre avstand blir en rund stad svarare att forsérja med kollektivtra-
fik, vagar och annan infrastruktur. Skelleftea har naturliga forutséattningar
att utvecklas som bandstad. Med en sadan utveckling norr om élven skulle
ocksa behovet av broar langsiktigt bli mindre.

Miljopartiet tycker inte att en ny centrumbro ska byggas. De tycker att
Parkbron ska dubbelriktas och fungera som bro enbart for personbilstrafik
till och fran centrum. En ny cykelbro, garna i tra bor byggas mellan Sorbole
och centrum. Betraffande framkomligheten med cykel i centrala stan beh6-
ver mycket goras for att astadkomma snabba, sakra och effektiva cykelle-
der.

Vitbergets varde som naturomrade, men aven for friluftsliv och rekreation
kan inte nog framhallas. Det &r mycket viktigt att markexploateringar inte
gors som minskar dessa varden. Det redovisade omradet for bostader pa
Erikslid/Eriksberg bor minskas.

Miljopartiet uppfattar stadsholmen som en fantasi och inget som ar klokt att
forsoka forverkliga, ur ekonomisk, ekologisk som sékerhetsmassig syn-
punkt. Hus som pa detta satt byggs "pa losan sand" riskerar att skoljas bort
av "syndafloden™.
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Vid planeringen bor beaktas att platser som ar tysta och platser som &r fria
fran stralning reserveras for framtiden.

Kommentar:

Vi har bade folkhalsomal och miljomal som framjar gang och cykel. Att lo-
kalisera majoriteten av bebyggelsen i de 6stra stadsdelarna framjar inte
detta beteende utan motverkar det snarare. En tumregel ar att manniskor
garna gar och cyklar upp till tre kilometer, darefter minskar det. Staden fol-
jer idag en bandstad men manga av de malpunkter som finns i Skellefteda-
len &r lokaliserade inom den véstra delen dar aven flest manniskor bor
idag.

Langs alven och ut i de 6stra stadsdelarna finns idag en val fungerande
busslinjeforing. | den centrala delen av staden fungerar busslinjeforingen
mindre bra. Nar vi lokaliserar mest bostader inom den runda staden, det
vill saga inom 5 kilometer fran stadskérnan, sa okar vi ocksa underlaget for
kollektivtrafiken och skapar en mojlighet till forbattring. Samtidigt skapas
battre forutsattningar for gang- och cykel eftersom stadens manga mal-
punkter finns har. Vi foljer genom utvecklingen av den runda staden ocksa
marknaden da efterfragan pa bostader &r storst inom detta omrade.

En av anledningarna till varfor centrumbron bor byggas ar att minska tra-
fiken i centrum. Vi tror att om trafiken kan ledas utanfoér och om vi kan
minska parkeringar eller flytta dem till centrums periferi, utanfor stads-
karnan, sa kommer en del méanniskor att lamna bilen centralt. Program-
met till 6versiktsplanen visar tydligt att gang och cykeltrafikanter skall ges
fordel inom planomradet Skelleftedalen. Enligt miljomalen ska vi aven titta
pa att skapa en miljozon i centrum, inom vilken tyngre trafik med hoga hal-
ter utslapp inte ska tillatas. En ambition kan &ven vara att minska biltrafi-
ken inom miljozonen. Om vi dubbelriktar trafiken pa parkbron sa leder vi in
mer trafik i det omrade som vi vill minska trafiken i. Darfor bor parkbron
helst enbart tillata gang- och cykeltrafik.

Det ar viktigt att lyfta sjalva utformningen av den nya centrumbron och att
den arkitektoniskt bor anpassas in i omrade. En ny centrumbro skapar en
annan entré till stadskarnan och lyfter fram en av vara tre kulturnoder,
Nordand, vid angoringen soderifran.

Omradet for Erikslid/Eriksberg skall utredas vidare och detaljplaneras.
Detta omrade ska fungera som ett pilotprojekt for hallbart byggande. Det
innebar att viktiga aspekter sasom friluftsliv och rekreation skall belysas.
Pa véastra Solbacken tillats verksamheter i linje med gronstruktursinventer-
ingen. Mark som klassats som del i det vardefulla karnomradet berors allt-
sd inte av en nyexploatering enligt den férdjupade Gversiktsplanen.
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Stadsholmen &r en vision och det kommer att krdva manga utredningar innan
den kan bli verklighet. Kommunen skulle aldrig bygga "pa lésan sand" och
riskera att allt skulle skoljas bort av “syndafloden™.

Skellefted museum 2010-05-11

Den fordjupade dversiktsplanen forefaller enligt museet vara ett gediget och
tydligt styrdokument som kan férvéntas ge god vagledning vid den kom-
munala hanteringen av den fortsatta utvecklingen i omradet. Museet hanvi-
sar till ett antal skrivningar/benamningar som kommunen anvéant nagot fel-
aktigt. Terminologin bor &ndras.

Museet lyfter det exploateringstryck som kan paverka stadsbilden i centrala
delar av Skellefted. Skellefted museum motsétter sig inte hogre hus "i vissa
lagen", men tycker att det bor framga av planen att detta staller hogre krav pa
juridiskt bindande skydd exempelvis i detaljplan, av den bebyggelse i cen-
trala staden som &r kulturhistoriskt vardefull och som avses bevaras.

Museet lyfter centrumbrons framtida paverkan pa entrén till Nordanaomra-
det. Den far inte innebéra att Nordana kommer att upplevas som mera avsku-
ret och avskilt fran centrala staden &n det ar idag. Forandringar bor utforas
sa att angoringen till Nordandomradet forenklas, bade for fordon och gaen-
de. Losningen bor ocksa ta hansyn till den ursprungliga arkitekturen med
central anslutning genom en alle mot den slottslika byggnaden.

Kommentar:
Kommunen har noterat synpunkterna och éandrat dem av redaktionell ka-
raktar.

| den fordjupade 6versiktsplanen for Skelleftedalen s& markerar kommunen
vilka byggnadsminnen som finns i staden. Under kapitlet "’regler och re-
kommendationer for lovgivning och planering sa lyfter kommunen aven
kulturhistoriskt vardefulla omraden. Har ges 6vergripande riktlinjer for be-
byggelsen men malet ar att utveckla tankegangarna i nagot som kallas for
byggnadsordningar. | dagslaget faststalls den forsta for Norrbole och dar-
efter planeras en byggnadsordning for centrum.

Dar nya detaljplaner uppkommer finns ocksa mojlighet att skydda kulturhi-
storiskt véardefulla omraden.

Vad galler centrumbrons framtida utformning sa ar det som tidigare
namnts viktigt att lyfta sjalva utformningen av den nya centrumbron och att
den arkitektoniskt bor anpassas till omradet. En ny centrumbro skapar en
annan entré till stadskarnan och lyfter fram en av Skelleftedalens tre kul-
turnoder vid angéringen soderifran.
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Byggnadsndmnden 2010-05-14

Byggnadsndmnden beddmer arbetet som val genomfért och har i huvudsak
inget att erinra mot planférslaget. Analysen av Skelleftea idag (planforut-
sattningarna) ar val genomford. Nagra mindre punkter i planforslaget har
kommenterats.

Byggnadsndmnden vill att véstra anslutningen till Burtrdskvagen studeras
vidare.

Kommentar:

| det fortsatta arbetet med trafiksystemet i Skelleftedalen fortsatter dels tra-
fikverkets vagutredning och vidare sker oversiktsplanens genomférande ge-
nom upprattandet av nya detaljplaner. Fragan om en anslutning till Bur-
traskvagen kommer att aktualiseras i samband med fortsatta studier av en
ny centrumbro med anslutningar.

Ovriga kommentarer har noterats.

Kulturndmnden 2010-05-18

Enprocentsregeln, som funnits pa riksplanet sedan 1937, innebér att en pro-
cent av byggnadskostnaderna anvands till konstnarlig utsmyckning. | Skel-
lefted har regeln tillampats sedan 1962 och kulturen ser vérdet av denna.
Kulturen papekar att bestammelserna bor lyftas i planhandlingen.

Kulturnamnden lyfter sasom Skellefted museum centrumbrons framtida pa-
verkan pa entrén till Nordanaomradet (se Skelleftea museums yttrande och
kommunens svar pa detta ovan).

Kommentarer:

Vad géller enprocentsregeln sa har den omnamnts i planférutsattningarna
men nu lyfts den istéllet in i planforslaget. Detta for att betona vikten av
konstnarlig utformning.

Ovriga kommentarer har noterats.

Tekniska ndmnden 2010-05-24

Atgardsprogrammet och Skellefte&projektet &r idag inte tydligt kopplat till
kommunens planering av bebyggelse och dvriga trafikatgarder. Det finns
idag ingen samlad atgardsplanering dar steg 1- och steg 2-atgarder priorite-
ras och planeras tillsammans med ombyggnads- och nybyggnadsatgarder.
Det bor darfor enligt tekniska ndmnden Gvervégas ifall en trafik-
plan/transportplan for ett langsiktigt hallbart transportsystem bor upprattas,
dar samtliga atgarder inom transportomradet samlas for en helhetssyn.
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Fordjupade studier i centrum &r enligt tekniska namnden nodvéndiga da ny
E4-strackning, Norrbotniabanan, resecentrum, férandringar av kollektivtra-
fiken med mera far stora konsekvenser for vagtrafiksystemet.

Kommentar:

| den fordjupade Oversiktsplanen planeras for ett flertal ombyggnads- och
nybyggnadsatgarder. Det vill sdga sadana planer som paverkar markan-
vandningen. Genomforandet sker med stdd av ytterligare fordjupade planer
och detaljplaner. Arbetet med steg 1-2 atgarder framgar 6vergripande i det
atgardsprogram for forbattrad luft som tagits fram. Aven trafikverkets ar-
bete med steg1-2 atgarder i sin vagutredning for vagtransportssystemet i
Skelleftedalen kommer att systematiskt ta fram mjuka atgarder som syftar
till att minska fordonstrafikens verkningar. Pa detta satt finns ett flertal
overgripande dokument for atgarder. Darefter bor fokus laggas pa skapa
projekt dar atgarderna realiseras och far verklig effekt pa transportarbetet
I Skelleftedalen.

Fortsatta studier for centrum kommer att ske i en fordjupad 6éversiktsplan.

Tekniska namnden har aven lamnat forslag av redaktionell karaktar, dessa
har noterats och synpunkterna har bearbetats in i planen/MKB:n.

3. Yttranden fran organisationer

Jernhusen 2010-05-06

Jernhusen ser positivt pa att bidra till utveckling av ett resecentrum centralt
i staden och vill betona vikten av att soka samordna jarnvagstrafiken med i
forsta hand den regionala busstrafiken i en knutpunkt eller resecentrum.
Aven koppling till det lokala bussnétet ar av varde varfor man bor efterstré-
va att sa manga linjer som mojligt kan passera resecentrumet.

Jernhusen pekar pa vikten av en fordjupning i centrum som mer i detalj be-
skriver hur kvarteren i centrum ska anvandas.

For Jernhusen ar det av betydande vikt att omlastningsverksamheten pa Gun-
sen kan fortsatta. De menar att det kan bli aktuellt att utveckla verksamheten
och anser att planen fran 1975 inte ska upphora. For det fall Skelleftea kom-
mun vill flytta verksamheten till ett annat 1age bor kommunen l0sa finansie-
ringen av en sadan flytt.

Kommentarer:
Kommunen har noterat synpunkterna
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4. Yttranden fran enskilda

Bergsbyn
Lena Lundgren, Bergsbyn (Gunsen) 2010-05-04

Rune Lundgren

Ann-Marie Lundgren

Undertecknade deldgare till fastigheten Bergsbyn 37:21 (Gunsen) motséatter
sig forslaget till dragning av cykelvéag/gangstrak dver var mark. Detta mot
bakgrund av att vi amnar begéara detaljplanering av var mark

Kommentar:

Det finns en ambition enligt kommunens folkhalsomal att 6ka tillganglighe-
ten till vatten och trots exploatering mot vattnet bér man vid ny detaljplane-
laggning sakerstalla allméanhetens atkomst till vattnet. Kommunen anser
darfor att det roda straket, som markerar behovet for allméanheten att rora
sig langs alven, bor finnas kvar i kartan som en paminnelse vid en eventuell
exploatering att inte privatisera marken hela vagen mot alven. Det &r vik-
tigt dven ur ekologisk synvinkel att bevara strandnara omradet mot alven.
Om bostadsbebyggelse aktualiseras far dessa fragor studeras i en detalj-
plan.

Centrum

Bostadsrattsféreningen Gosen, 2010-05-07

Boende i bostadsrattsforeningen Gosen protesterar mot byggande av Stads-
holmen och aterkommer med fler synpunkter efter arsmotet som blir i bor-
jan av juni.

Kommentar: Bostadsrattsforeningens synpunkt noteras.

Myckle
Leena Grenvall, Myckle, 2010-04-19

Grenvall anser att det ar viktigt att de bostader som byggs pa gamla sa-
genomradet smalter in och hon &r kritisk till det bygglov som getts vid
Gammelvagen till ett "futuristiskt skepp”. Det &r ocksa viktigt att flera av
de gamla husen vid Gammelvégen sparas.

Ateruppbygg den gamla bron 6éver Bjuran som kan férbinda Gammelvigen
med Mobackavégen. En cykelvég eller cykelbana genom Myckle ar ocksa
en viktig atgard for att 6ka trafiksékerheten.

Maria Walter, Orjan Sandstrém mfl, Myckle, 2010-05-07
Vid forfragan om vilken bebyggelsetyp som skulle tillatas pa gamla sagen

beskrev bygg- och miljokontorets planavdelning hustypen med sa kallad
"Mycklekaraktar" eller en typ av "bullerby"- kénsla med lite stérre tomter.
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Ett onskemal ar att det hade framgatt i texten.

Myckle har en stor andel byggnader som &r vardefulla ur en kulturhistorisk
synpunkt vilket och eventuell ny bebyggelse i Myckle till kulturvérdena bor
anpassas pa platsen. | planforslaget anges att det finns ett visst utrymme for
fortatning, bland annat i den Ostra delen. Att pressa in &nnu fler hus dar det
redan idag ar valdigt tatt gor att den lantliga karaktaren pa omradet riskerar
att forsvinna. Det finns ett ”betydande antal byggnader” som speglar den
historiska utvecklingen i Myckle som gor att man boér vara lite varsam med
exploatering.

Man anser att Myckles "stadskaraktar" hamnat fel i kapitlet "regler och re-
kommendationer for detaljplanering och lovgivning”. Myckle ligger under
"Fritidsbebyggelse” men borde ligga under "Agrar bebyggelse".

Forslaget nar det géller den fordjupade oversiktsplanen 6ver Myckle later
pa det hela mycket bra och man samstammer med kommunens beskrivning:
"En ovarsam fortatning pa jordbruksmark medfor att det dppna landskapet
riskerar att forsvinna.”

UIf Kohler, Anna Jonsson mfl, Myckle, 2010-05-07

| yttrandet lyfts samma fragor som ovan men har tillaggs féljande;

Man vill att kommunen later byggnader bevaras (Myckle 1:2) sa att bebyg-
gelse som speglar den historiska utvecklingen i denna del av Skelleftedalen
far finnas kvar.

Pa Mobacken finns idag ett omrade ner mot dlven som &r undantaget for be-
byggelse, den sk. "Jockebacken™. Man tycker att kommunen kan undanta en
del av akermarken pa Myckle 1:2 i liknande syfte. Myckle 4:31 bor undan-
tas fran bebyggelse och sparas till fritidsyta/lekpark i enlighet med Myckles
byaftrenings skrivelse till fritidsndmnden och kommunledningskontoret i
Skellefted. Redan idag nyttjas denna yta av Myckles barn och ungdomar till
bland annat ishana.

Det framkommer inte vilka planerna &r for en eventuell om- eller tillbygg-
nad av den stora vagen. Det finns en medvetenhet att VVagverket ar vaghal-
lare men den lyfts som en viktig aspekt eftersom da skolbarn dagligen far-
das langs vagen.

Kommentar:

Kommunen har en ambition att satta upp riktlinjer for byggandet ute i
agrara bebyggelseomraden dar det i dagslaget finns manga forfragningar
pa avstyckning och fortatning. Myckle ar ett typiskt sddant omrade dar
hansyn till omradets karaktar bor finnas med vid lovgivning for bygglov
och planering. Vad betraffar de synpunkter som uppkommit att fortydliga
vad som géller vid fortatning och for exploateringsomradet pa gamla sagen
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s& har kommunen valt att precisera riktlinjerna lite béattre. Uttrycken Bul-
lerbykansla och Mycklekaraktar lyfts in i texten och preciseras nagot mer.
Kommunen har i forutsattningarna pekat ut de byggnader som finns om-
namnda i kulturmiljoprogrammet.

Vad géller kommunikationer i Myckle sa har kommunen i planhandlingen
lyft att trafiksituationen i omradet bor studeras vidare. Nagon mer precise-
rad 16sning tas inte upp i denna plan utan det kravs mer studier for det.
’En ¢versyn av gang- och cykelvagnatet i stadsdelen ar nodvéandig da det
finns brister som behdver atgardas. Detta ska studeras sarskilt i den kom-
mande cykelplanen. For Myckle ar det viktigt att det nuvarande gang- och
cykelvagnatet forlangs fran Degerbyn™.

Myckle har i Regler och rekommendationer fér detaljplanering och lovgiv-
ning flyttats fran stadskaraktaren Fritidsbebyggelse™ till karaktaren Agrar
bebyggelse

Arbetet med ny detaljplan for sagomradet med omgivningar far ta stallning
till arbetet med att utforma bebyggelse och rekreationsomraden.

Norrbole

Ulla Norman, 2010-03-22

Normans forslag galler Norrbole dar hon vill ta bort de gamla sma hyreshu-
sen och bygga hoghus istéllet sa att fler kan njuta av utsikten. Klassisk be-
tong med putsade fasader. Utrymmet utnyttjas battre pa detta satt. Manga av
de befintliga hyreshusen har gjort sitt.

Kommentar:

Nedre delen av stadsdelen Norrbole med sina sma flerbostadshus utgor det
forsta steget i stadens utvidgning utanfor den ursprungliga rutnatsstaden.
Bebyggelsen ovanfor jarnvéagen ar darfor ett stadsparti viktigt for att forsta
stadens olika vaxtperioder med stadsbyggnads- och arkitekturideal vid re-
spektive period. Forutom att tradgardsstaden som det har ar fraga om er-
bjuder en hog stadsbyggnadsstandard har den ett hogt bevarandevarde.
Planen kommer darfor inte att foresla sadana forandringar som efterfra-
gas. | planen finns dock forslag pa ny bebyggelse pa Norrboéle belagen sa
att utsikt erbjuds, bland annat norr om Lasarettet.

Préstbordet

Bo Wennerstrom, 2010-05-06

For att ytterligare starka Skellefteas kulturella profil tycker Wennerstrom att
det skall tas ett beslut om att under den kommande 20-arsperioden fram till
2030 bygga ett visningsmagasin till museet. Dagens forvaringslokaler for
museets samlingar har inte den réatta kvaliteten. Fordelarna med ett &nda-
malsenligt visningsmagasin ar att foremalen blir ratt forvarade, att museets
samlingar finns i en byggnad néra museet och inte minst att intresserade
skelleftebor och tillresta turister, kulturturister, far mojlighet att pa ett
lattillgangligt och pedagogiskt satt ta del av museets samlingar.
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Wennerstrom tycker ocksa att om ett visningsmagasin skall sta fardigt till
innan planperiodens slut sa bor beslut om byggnaden fattas ganska omga-
ende. Visningsmagasinet bor utvecklas som en spektakulér och funktionell
byggnad, ett landmarke, som gor Skelleftea kant vida omkring.

Kommentar: Kulturen &r viktig for stadens attraktivitet och intresset att
skapa nya kulturlokaler och aktiviteter &ar stort. Kommunen &ger sedan tidi-
gare ett flertal fastigheter och markomraden som mojliggor utveckling for
kulturen.

Sunnana

Lars-Bertil Nilsson, Falktrasket, 2010-04-27
Hans Astrém 2010-05-07
Roland Lundstrom, 2010-05-07
Gunnar Andersson, 2010-05-07
Gerd Héllgren, 2010-05-07
Benny Eriksson, 2010-05-07
Anne Eriksson, 2010-05-07
Agda Ohrman, 2010-05-07
Roger Ohrman, 2010-05-07
Jan Hedberg, 2010-05-07

Falktraskets samfallighetsforening ar intresserade att fa veta hur kommunen
har planerat mojligheter att med bil ta sig till norra delen av sjon Falktrésket
for de boende i villaomraden Sunnana samt det nya omradet villor Falk-
trasket. Utpekade gang- och cykelstrak ar inte tillrackliga. De har noterat en
okad belastning pa samfallighetsvagen pa norra Falktréasket, den privata va-
gen fran Falktraskvagen som leder intill fritidshusen samt slutligen KFUM
Seglarskola.

| och med att villaomradet expanderar sa blir det enligt samhallighetsfore-
ningen mer och mer byggnationer av bryggor och utlaggning av privatbatar
vid seglarskolans traditionella plats samt vaster om Falktraskbacken. Det
medfor "obehorig trafik” pa samfallighetsvagen samt ej tillatna parkeringar
pa olika stallen vilket i manga fall innebér olagenheter for fritidshuségarna.

Samfallighetsforeningen ar véldigt glada over att det bildas naturomraden
och promenadstrak men efterlyser tankar pa hur folk ska komma sig till och
fran dessa omraden bade med och utan bil.

Samfallighetsféreningen vill att kommunen redan nu borjar planera och ut-
fora en tillfartsvéag fran villaomradet vaster om Strakvagen med parkering
néra sjon vaster om Falktraskbacken. Foreningen hanvisar till val gjorda
skogsvagar med utgangspunkt fran det nya villaomradet som med mycket
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lite merarbete skulle kunna utforas till anslutningsvéag for kommuninvanare
som vill fa tilltrade till sjon véster om Falktraskbacken.

Kommentar:

Tidigare fanns méjligheten att ta sig till norra Falktréasket via en mindre
vag vaster om fritidshusomradet (fran Sambagatan). Den stangdes for bil-
trafik i samband med den gallande detaljplanen som togs fram 1993. Vagen
stangdes for att ge fordel till den nya utformningen av bostadsomradet. |
detaljplanen redovisar kommunen en anslutning till ett hamnomrade. Den-
na anslutning gar via den gemensamma véag som namns ovan. Det ar tydligt
att den l6sningen ifragasatts. Fragan om véaganslutning, smabatshamn med
mera kommer darfor att studeras vidare i samband med att detaljplanen
for pa Falktrasket ska preciseras i sin sydliga del.

Agneta Lundgren, Tjarn (2 skrivelser) 2010-04-08, 2010-04-22

Sixten Forsberg, Tjarn, 2010-04-22

Tomas Petterson, Tjarn, 2010-05-05

Heléne Lindgren, Géardsmark, 2010-04-26

Jan-Erik Norén, Agneta Lundgren, Tjarn (2 skrivelser),2010-04-06, 2010-
04-29

Hakan Astrom, for Tjarns by, 2010-05-10

Tjarns by berors pa flera satt av kommunens och statliga myndigheters for-
slag pa utveckling. Det galler saval forslag till lokalisering av ny forbifart
E4, Norrbotniabanan samt forslag till nytt bostadsomrade.

Byns befolkning kénner oro infor den samlade bilden av alla forandringar
som foreslas och kan bli aktuella. Man tror att byn kommer att fa en ny ka-
raktar samtidigt som den omgérdas av ny infrastruktur.

Protester mot E4:ans vagkorridor har kommit in fran ovanstaende. Syn-
punkterna behandlar framst att korridoren gar genom fastighet Tjarn 5:19.
Man ifragasatter varfor en dragning av E4:an ska sprangas in bland villaom-
raden och bebyggelse. Har efterfragas hur kommunen avser I6sa omgiv-
ningsbuller och luftféroreningar. Man tycker det & dumt att Kila in stréck-
ningen mellan fast boende och tycker det & dumt att sprdnga genom berg
nar det maste vara enklare att ta sig fram dver angarna vasterut. Foretags-
tomterna som ritats in pa angarna tycker man det finns det plats for anda.
Att ta hansyn till de bofasta méanniskorna maste vara prioritering ett.

Korridoren séder om alven gar rakt 6ver Nalvagen som “skurits” av innan
sista fastigheten. Markeringen av bostader pa landet har aven uteslutit de
tva sista fastigheterna efter byvagen och det ifragasatts.

Man ifragasatter den nya korridoren av E4:an med hanvisning till situatio-
nen i centrum. Dar har det "klagats pa buller och luftféroreningar ” och man
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menar att forslaget bara flyttar problemen bland bostadshus pa norra och
sOdra sidan alven.

Inom byn finns en tydlig uppfattning att en eventuell E4 bor forlaggas sa
langt vasterut som mojligt for att minimera paverkan pa bostader och od-
lingsmark i byn. Dra vagen narmare Anderstorp via kolonilottomradet och
flytta industriomradena s6der om E4:an. E4:an borde dras utanfor bebyg-
gelsen for att det inte ska uppsta nagon forandring av livsmiljon. Pa samma
sétt ar byns uppfattning av en eventuell Norrbotniabana att den bor forlag-
gas sa langt 6sterut som majligt. Det bostadsomradet som foreslas i Tjarn
medfor enligt Astrom en pataglig minskning av brukningsvarda marker i
byn. Det skulle krava rimlig kompensation med annan mark i anslutning till
byn. Det maste vidare forutsatta att utformningen av bebyggelsen gors med
en tydlig anpassning mot landsbygden med sin glesa bebyggelsestruktur.

Kommentar:

Strackningen har inte utretts fardigt vad galler Norrbotniabanan. Kommu-
nen har i planférslaget gjort ett aktivt val att minska korridoren for Norr-
botniabanan fran trafikverkets jarnvagsutredning. Kommunens avsikt med
att minska korridoren har i sin tur varit att minska intranget i de stadsdelar
och byar som berdrs. Inom den Norrbotniabanekorridoren finns riksintres-
se for naturvarden. Det kommer att vara en stark anledning till att halla
jarnvagen narmre byn én vad som énskas ovan. Men fortsatt utredning om
exakt strackning kommer att ske i den jarnvagsplan som blir aktuell infor
ett genomforande.

Planen foreslar ett nytt bostadsomrade i Tjarn. Detta ligger pa hojden
ovanfor byn i anslutning till befintlig bebyggelse. Har bedéms det mojligt
med lite tatare bebyggelse eftersom det ligger nara centrum och viktiga
malpunkter i staden. Det ingar i den 6vergripande strategin att fortata sa
nara staden som mojligt for att framja gang och cykeltrafik och minska bil-
beroende. Det redovisade omradet i Tjarn ligger strategiskt bra till och kan
ge en trevlig boendemiljé med utsikt 6ver byn. Vid 6vrig fértatning i Tjarn
intill den befintliga bebyggelsen som ingar i miljo av kulturvarde sa fore-
slas bestammelser om att utformning och anpassning ska ske till omgivande
landsbygd.

Kommunen svarar om E4 strackning efter nasta synpunkt, se nedan.

Ostra leden, norr om dlven

Namninsamling 1000 paskrifter, 2010-05-06
FOr namninsamlingen

Leif Bingebo

Gunnar Stenmark

Ove Skoog
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Boende langs leden har under tidigare forsokt paverka Skelleftea kommuns
politiker att astadkomma en béattre utomhus- och inomhusmiljo for de som
bor i bostadsomréden som delas av Ostra Leden. Dessa har enligt yttrandet
helt lagts &t sidan. En "knacka doérren kampanj” har genomforts i stadelarna
Moron, Hedensbyn, Moréhdjden och Mord Backe.

Trafiken pa Ostra Leden maste kortsiktigt minska. ldag ar buller, utslapp
samt de transporter med farligt gods som styrs via Ostra leden inte accep-
tabla. De boende anser att miljon kring Ostra leden &r sémre an i centrala
Skelleftea.

Langsiktigt maste E4 alternativ valjas som beror sa lite manniskor som moj-
ligt.

Kommentar:

Miljokvalitetsnormen fér emissioner av kvavgaser overskrids periodvis
langs nuvarande stréckning av E4 genom centrala stan. Det innebar att at-
garder maste vidtas. Regeringen har gett kommunen uppdrag att utreda och
finna lésningar pa miljo problemen. Kommunen har studerat fragan och
konstaterar att ett antal atgarder kan vidtas for att minska biltrafiken ge-
nom centrum. Atgarderna framgar av ett forslag till atgardsprogram for
overskridande av miljokvalitetsnormen for kvavedioxid. Atgarderna ar
framst inriktade pa att 6ka kollektiv- samt gang- och cykeltrafik. Samtidigt
ar bedomningen att pa langre sikt maste aven storre atgarder genomforas.
De sker bade for att minska miljoproblem men dven starka samhallsutveck-
ling for naringsliv, utbildning, boende med fler aspekter. Det arbetet inne-
bar fler passager for trafiken dver alven samt byggande av Norrbotniaba-
nan. Planen redovisar forslag pa tva storre trafiksatsningar. Det &r nya tra-
fikleder med broar i Ostra ledens forlangning samt en i Lasarettsvagens
forlangning. Dessa sprider trafiken fran vissa punkter som ar éverbelastade
med framkomlighets- och miljéproblem. Beddmningen som gjorts ar att
dessa nya trafiksatsningar ar de som far den béasta funktionaliteten for
samhallet i relation till sina kostnader. Parallellt med kommunens Over-
siktsplan arbetar trafikverket med en vagutredning for vagtransportsyste-
met i Skelleftedalen. | vagutredningen studerar trafikverket ater fragan om
den lokaliseringen och funktionaliteten pa transportsystemet. Som framgatt
av yttrandet for oversiktsplanen uttrycker trafikverket fortfarande att man
inte alls tagit stallning till lokalisering av eventuellt nya allménna vagar i
Skelleftedalen.

Nya véagar innebar bade positiva och negativa effekter for de som far va-
garna lokaliserade i sin narhet. De inkomna synpunkterna uttrycker en stor
oro att en forlangning av Ostra leden kommer patagligt att 6ka trafiken och
darmed miljéproblemen bade séder och norr om alven. Det ar forstaeligt
och kommunen och trafikverket maste darfor ha en mycket hog ambitions-
grad i det fortsatta planeringsarbetet som gor att nya vagar far forvantad
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funktionalitet samtidigt som intrang och miljoeffekter begransas till en ur
olika aspekter acceptabla nivaer. Det innebar att de buller- och emissonsk-
rav som samhallet satt upp maste klaras langsiktigt, det innebér att utform-
ning och estetik maste vara viktigt for planering och genomférande. Samti-
digt maste nodvéndiga anslutningar klaras och trafiksystemet medge en hog
trafiksakerhet, tillsammans med att barriareffekterna begransas.

| planen framgar en redovisning av nya vagstrackningar i begransade kor-
riodorer. Trafikverket uttrycker i sitt yttrande att korridorerna borde gjorts
bredare. Tolkningen av korridorerna ska vara att de endast schematiskt an-
ger en ny vags lage. Fortsatt planeringsarbete far visa en mer preciserade
lokaliseringen och utformningen.

Ursviken, Skelleftehamn

Jonas Wiklander, Ursviken, 2010-03-31

Planen bor redovisa en 6kad fortatning i bra lagen och vara mer generos i
att upplata attraktiva tomter i alvsnara, sjonara eller kustnara miljéer. Ska vi
na malet okad befolkningstillvéaxt och fa utflyttade skelleftebor och andra
att flytta hit maste vi nyttja den fina natur vi har annu mera. Den storsta
konkurrensfordelen kommunen har ar t ex att tillata nybyggnation i alvsnara
lagen. Sadant kostar skjortan i storstaderna och kan locka tillbaka utflyttade
skelleftebor som vill skapa sitt dromboende. Wiklander tanker sarskilt pa
omradet Ohn i ursviken. Dar menar han att det finns manga stallen for for-
tatning i direkt alvsnara lagen.

Daniel Sundgvist, 2010-05-05

Kommunen bor se till att skapa nya detaljplaner for villabostader i attraktiva
lagen nara vatten. S& som omraden Ohn i Ursviken och Alderholmen, Scha-
rinsomradet, vid alven mellan Ursviken-Bergsbyn, Skelleftehamn nara
Sundgrundsbron.

Kommentar:

Just for att skapa en attraktiv stad sa har tillganglighet till alven, skogen
och andra rekreationsomraden i staden lyfts fram i manga omraden. Ge-
nom att bevara narheten till dlven och inte privatisera stora delar av den sa
skapar vi en attraktiv stad for alla som bor i Skelleftedalen. Nagra omraden
for fortatning i alvsnara lage har dock pekats ut i planen. Dessa omraden
finns i Gunsen, sodra Bergsbyn, pa Scharinsomradet i Ursviken och pa den
sa kallade Pokerbacken i Skelleftehamn. Kommunen trycker dock pa att det
ar viktigt att sakra allménhetens tilltrade till &lven aven har. Hansyn till det
skall tas i framtida detaljplaneléaggning.

Urban Zingmark och Claes-Erik Simonsbacka (tva skrivelser), 2010-05-07,
2010-05-12

Zingmark och Simonsbacka &r oroliga for att kommunen skickar fororenade
massor till nagon annan kommun och att lackage av féroreningar pa den
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platsen motverkar de miljomal som kommunen har tagit.

De anser att det &r av storsta vikt att de mottagande anldaggningarnas status
kartlaggs. Det finns anlaggningar som har tillstand enligt miljobalken men
som av olika skal inte efterlever dessa. Ett narliggande exempel pa en sadan
anléggning, dar utslapp av fororeningar skett okontrollerat och blivit fore-
mal for atal till miljoaklagaren ar RagnSells verksamhet Fagerliden.

| dversiktsplanen bor enligt Zingmark och Simonsmacka en skrivning lag-
gas till att Skellefteda kommuns mal galler i saneringsfall som finansieras
med statliga eller kommunala medel, ovasett vart massorna fors. Malet kan
aven vara tillampbart i de fall som kommunen avser att godkanna detaljpla-
ner/motsvarande for kommande markanvandning och dér den planerade
markanvandningen forutsatter att sanering av férorenad mark gors.

Kommentar:

Arenden enligt ovan provas efter beslut enligt miljobalken av berord till-
synsmyndighet. Anlaggningar for upparbetning/rening av férorenade mas-
sor eller farligt avfall ska ha nédvandiga tillstand. Tillsyn 6ver anlagg-
ningen utévas av berord tillsynsmyndighet.

Det ar varken miljomal eller éversiktsplanen som prévar eller utfor tillsyn
over ett specifikt fororeningsfall och nagot tillagg i planen kommer inte att

goras.

Harriet Wistemar Lars Hedqvist
Kommunarkitekt Planeringschef

Bygg- och miljokontoret Kommunledningskontoret
Planavdelningen Planeringsavdelningen
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