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Inledning

Denna trafikplan utgdr en bilaga till forslag till Skelleftedalen 2030 Planférslag 2.0.
Trafikplanen redovisar éversiktligt brister i transportsystemet, med forslag till at-
garder for forbattringar. Avsikten ar att trafikplanen ska ligga till grund for atgards-
program och utredningar, genomférandeprojekt samt prioriterade underhallsat-
garder. Trafikplanen tar sin utgdngspunkt i kommunens Trafikprogram som beskri-
ver inriktningar i trafikplaneringen. Ett hallbart transportsystem ar en dvergripande
malsattning for trafikprogrammet. For att na ett hallbart transportsystem kravs en
férandring av samhallsplaneringen, resandet och godstransporterna.

Skelleftedalen 2030

Hela Skellefted kommun star idag i ett vagskal. Efterfrdgan pa mark for bostader
och verksamheter ar hogre an pa manga ar. Samtidigt gor planerade nya foretagse-
tableringar och infrastruktursatsningar att utvecklingstakten kan mangdubblas de
narmaste decennierna. De flesta och stdrsta investeringarna kommer att ske i Skel-
leftedalen. For att mota de narmaste drens efterfrdgan pa bostader och verksam-
hetsomrdden gors en mindre uppdatering av den férdjupade éversiktsplanen for
Skelleftedalen fran 2011.

Inom Skelleftedalens planomrade finns tva fordjupade dversiktsplaner med nagot
hogre detaljeringsgrad: Centrala stan och Ostra delen av Skelleftehamn. Planerna,
som ska galla parallellt med planen for Skelleftedalen, redovisar en utveckling som
harmonierar tillsammans. Dar skillnader uppstar ska Skelleftedalens bestdmmelser
vara 6verordnade. | detta planarbete har trafikatgarder uppdaterats i Centrala stan,
bland annat som ett resultat av planering for Norrbotniabanan.

MALBILD

Ar 2030 dr Skelleftedalen ett sammanhdéngande och grént stadsomrdde som spirar i
dalgdngen ldngs dlven. Hér bor 52 000 invdnare i ett nytdnkande och héllbart sam-
hdlle med spdnnande karaktérer. Skelleftedalen kompletterar och stérker kommunens
ovriga tdatorter och landsbygder, dr enkel att ta sig till, och effektiv att réra sig inom.

Centralt ligger kommunens nav, den tdta staden full av liv. Har samlas mdnniskor, nd-
ringsliv, service och aktiviteter i inspirerande lokala och globala sammanhang.

Runt omkring finns bostads- och industriomrdden som vuxit fram i takt med att staden
brett ut sig, och langst i éster stadsdelar med karaktér av dldre brukssamhallen. De
erbjuder blandade boendeformer ndra natur, élv och hav samt verksamheter, arbets-
platser, fritidsaktiviteter, service och lokala métesplatser.

Stadsomradet erbjuder ocksa platser av landsbygdskaraktir med byakénsla och aktiv
jordbruksmark. Hér dr ytorna stora, och verksamheter och bostéder blandas.



Skelleftedalen - den téta staden langs &lven
Bebyggd miljé
Befintlig bebyggelsestruktur 2018
Unskad utveckiing til 2030
Industriomraden med narhet till viktig infrastruktur
ingustriomrdiden 2018
@ Onskad uveckiing til 2030
<@ Omraden av stort varde fér stadens grona infrastruktur
Spridningsvigar for gran Infrostruktur
AP Ansrummet och Falktrasket, hjartat i den bla infrastrukturen
Viktiga kommunikationer for enkla resor
—_— Befintlig jiirnviiz
== m Norrbotnigbonan, exakt drogning gf foststolid
= Huvdvdgndt av riksintresse, befintligt och ayit
= Viktiga inforier ach geromyarter, befintligt och ryti

v icnkar § det lokala vagndret

Blomstrande servicenoder och centrum

Malbild fér Fordjupad éversiktsplan for Skelleftedalen 2030.

I malbilden ovan redovisas aven framtida lankar i vagnatet med planerat genomfo-
rande efter ar 2030. | den fordjupade 6versiktsplanens redovisning av planerad
markanvandning redovisas dessa som vagreservat.

For att mojliggora de forvantade stora forandringarna i Skelleftedalen kravs en aven
en utveckling av vagtrafiksystemet dar funktionella 6vergripande transportstrak
som E4 och vag 95/372 ar av avgdrande betydelse. Transportsystemet ska utvecklas
i en hallbar riktning och kannetecknas av effektiva transporter med en god sam-
ordning mellan olika transportslag dar resurssnala resor prioriteras. Stadsplane-
ringen ska utga ifran tathet och funktionsblandning for att fler ska rora sig till fots,
med cykel och resa kollektivt. For att stodja hallbara godstransporter samlas den
tunga trafiken till funktionella, sammanhangande strak.

Trenden ar fortfarande att bildkandet 6kar och med en vaxande befolkning i Skellef-
ted maste vi skapa lésningar som gor det attraktivt att fardas pa annat satt an med
egen bil for att skapa en hallbar stad. Har ar medvetna och langsiktiga insatser med
beteendepaverkande atgarder viktiga som komplement till planerade fysiska atgar-
der i syfte att starka gang-, cykel- och kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Att resa hallbart i Skellefted kommun ska vara enkelt och attraktivt. Trafiksystemet
ska utformas sa att samtliga kan anvanda det, oavsett om man bor i en tatort eller
pa landsbygden. "Hela resan” behover fungera, dvs. att det smidigt, aven med by-
ten, gar att ta sig fran dorr till dorr.



Riksintressen for kommunikationer

Inom Skelleftedalen utgdr de befintliga vagarna E4, 95, 364, 372 och 827 riksintresse
fér kommunikationer. Aven planerad ny strackning av E4 &r utpekat som riksin-
tresse. For jarnvag utgor Skelleftebanan och utredningskorridoren fér Norrbotnia-
banan riksintresse.

En vag/jarn som utpekats som riksintresse fér kommunikationer ska enligt 3 kap 8 8
miljobalken skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller an-
vandandet av den. Med det menas att det ar funktionen hos transportsystemet som
ska sakerstallas. Tillkommande bebyggelse, exempelvis nybyggnad inom en vags
influensomrade, far inte negativt paverka varken nuvarande eller framtida nytt-
jande av denna.

Trafikplanens avgransningar

Trafikplanen behandlar i forsta hand atgarder pa det kommunala vagnatet inom
Skelleftedalen dar kommunen ar vaghallare. | det évergripande huvudvagnatet in-
gar aven statliga vagar dar Trafikverket ar vaghallare. Aven om kommunen inte har
radighet dver dessa vagar redovisas brister och planerade/nédvandiga atgarder for
dessa da de har stor betydelse for Skelleftedalens utveckling och paverkar stadens
ovriga infrastruktur-, trafik- och stadsplanering. Kommunen och Trafikverket har i
dessa sammanhang ett ndra samarbete.

De forslag till atgarder som redovisas i planen ar de som planeras genomféras och
de atgarder Skelleftea kommun anser ska genomféras inom ramen for den fordju-
pade 6versiktsplanens planhorisont d v s fram till och med ar 2030.

Trafikplanen sammanfattar forslag till viktigare atgarder inom transportsystemet
fordelat pa de olika trafikslagen. Atgarderna som redovisas ar framst fysiska atgar-
der i form av om- och nybyggnader. Aven viktiga/nédvandiga planeringsétgarder
och attitydpaverkande atgarder redovisas. Forslag till atgarder redovisas under re-
spektive trafikslag och/eller planeringsperspektiv.

Jarnvagstrafiken ar idag begransad med godstransporter pa Skelleftebanan mellan
Bastutrask och Skelleftehamn samt gods- och persontrafik via Jérns station. Den
planerade kustjarnvagen, Norrbotniabanan, kommer att innebara nya maijligheter
till gods- och persontransporter. Trafikering av Norrbotniabanan mellan Umea och
Skellefted berdknas ske senast i slutet den férdjupade 6éversiktsplanens planhori-
sont det vill séga ar 2030. Planering av atgarder for att starka kollektivtrafiken i
samspel med den nya tagtrafiken sker inom det pagaende planeringsarbetet for
Norrbotniabanan.



Miljéatgarder
| tidigare utredningar for centrala Skelleftea ar det framférallt vid E4 i Centrum som
overskridanden av miljokvalitetsnormen for luft (kvavedioxider) kan férekomma.

Det finns idag inga indikationer pa att miljokvalitetsnormerna for luft dverskrids pa
fler platser i Skelleftedalen.

Kommunens kartlaggning av vagtrafikbullret inom Skelleftedalen, som omfattar
berakningar och i vissa fall matningar, visar pa hoga bullernivaer (6ver 65 dB(A))
utmed vissa gator och vagar. Det ar framst utmed E4 och vag 95/372 genom cen-
tralorten samt Kanalgatan som bullerstérningarna fran vagtrafiken ar storst. Utmed
namnda vagar E4, 95 och 372 har bullerddmpande atgarder i form av vallar, plank
och fonsterbyten vidtagits.

Vagtrafikens bullerpdverkan i befintliga miljéer ar ndgot som aterkommande ses
over. Vid planering av ny bebyggelse eller stérre férandringar av trafikinfrastruktur
gors utredningar om befintlig och framtida bullerpaverkan och eventuella behov av
atgarder.

Trafikplanen redovisar darfér inte nagra sarskilda miljoatgarder.

Prioritering av trafikslag

Trafiknatet bestar av nat for gangtrafik, cykeltrafik, kollektivtrafik och biltrafik. Dessa
nat ar inte helt skilda fran varandra utan korsar varandra och ibland maste samma
yta anvandas. Detta innebar att det uppkommer manga situationer dar en priorite-
ring mellan olika trafikslag maste ske. Prioriteringen avser oftast hastigheter, foret-
radesreglering, utrymme, prioritering i signal (gron vag) etc. Idag sker besluten om
detta i manga fall pa ett otydligt satt.

Prioriteringen avser i forsta hand dar olika huvudnat korsar varandra eller konkur-
rerar om samma utrymme. Dar huvudnat for ett trafikslag moter ett lokalnat for ett
annat trafikslag ska det redan vara sjalvklart att huvudnatet prioriteras hogst. Un-
dantag maste dock i vissa fall géras exempelvis nar lagar eller regler gér det olamp-
ligt, nar trafikmangden for ett trafikslag ar vasentligt storre an det andra trafikslaget
eller dar prioriteringen far foljder exempelvis i form av kder som inte avvecklas och
skapar spridningseffekter i gatunatet. Grunden for prioritering mellan huvudnat for
olika trafikslag foreslas vara enligt nedan.



Vid utformning av huvudnéaten ska trafikslagen prioriteras i féljande ordning:

1. Gang och cykel
2. Kollektivtrafik
3. Biltrafik

Langs det dvergripande huvudvagnatet och stora huvudgator som ar viktiga for
naringslivet efterstravas planskilda passager for oskyddade trafikanter.

GANG ——

“ A’t Auribe i
& D Add A

KOLLEKTIVTRAFIK ———

BIL =P

Prioritering av trafikslag



Pagaende planering och atgirder

Stadsutveckling

Vissa av de storre trafikatgarderna inryms i olika stadsutvecklingsprojekt och ar inte
begransade till ett sarskilt trafikslag utan omfattaratgarder for flera trafikslag. Dessa
atgarder kan aven ske etappvis under en langre period. Flera av de planerade storre
atgarderna i Centrum foljer inriktningarna i den fordjupade oversiktsplanen for
Centrala stan som antogs 2016. Inom planperioden for den férdjupade 6versikts-
planen for Skelleftedalen planeras féljande storre stadsutvecklingsprojekt:

e Ombyggnad av Kanalgatan med ny Centrumhallplats

e Utveckling av Tradgdrdsgatan

e Ny bro dver Skelleftedlven i Centrum med anslutande gator

e Kulturhus med omgivande offentliga miljoer

e Resecentrum

e Anpassning av gator/gang- och cykelvagar till Norrbotniabanan

. Korsningsatgarder g

Oversikt av planerade/pdgdende stadsutvecklingsprojekt i centrala Skellefted.
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Skelleftedprojektet

Vagverket paborjade ar 2005 en studie av vagtransportsystemet inom Skellefteda-
len. Ar 2008 upprattades en forstudie for projektet, kallat Skelleftedprojektet.

Syftet med forstudien var att utarbeta ett eller flera alternativa férslag till utform-
ning av det framtida vagtransportsystemet som skulle studeras vidare i en fortsatt
planeringsprocess. | forstudien beskrevs ett stort antal tankbara atgarder for att
forbattra transportsystemet i Skellefted, och tva systemalternativ for nord-sydlig
och 6st-vastlig férbindelse genom centralorten redovisades.

Parallellt med kommunens 6versiktsplanearbete for Skelleftedalen fortsatte Trafik-
verket arbetet med Skelleftedprojektet med en vagutredning. Vagutredningens hu-
vudsyfte var att skapa underlag for val av korridor for E4 genom centralorten. Ut-
redningen visar att det ar Ostra leden som sammantaget uppfyller projektmalen
och E4s andamal bast. | projektet redovisas tankbara utformningar av den nya
E4:ans korsningar med bland annat vag 372 och Torsgatan.

Under hosten 2012 skrev Trafikverket tillsammans med Skellefted kommun under
en avsiktsforklaring som innebdar bland annat att E4 i framtiden flyttas till Ostra le-
den. | atgarden ingar ocksa en ombyggnad av befintlig E4 till stadsgata.

| Skelleftedprojektet arbetade Trafikverket och kommunen gemensamt dven med
steg 1- och steg 2-atgarder. Trafikverkets avsikt var att prova mojligheten atti en
vagutredning ocksa fullt ut inkludera atgarder som paverkar och effektiviserar re-
sande och transporter. Det var forsta gdngen som man valt att anvanda fyrstegs-
principen pa detta satt.

Vagutredningen har resulterat i en faststalld planeringskorridor fér en ny E4 genom
Skellefted vid Ostra leden.

Norrbotniabanan

Trafikverket arbetar fér narvarande med jarnvagsplaner for Norrbotniabanan mel-
lan Umea och Skellefted. Arbetet sker i samverkan med Skelleftea kommun.

Planeringen av sparens lokalisering pagar och inriktningen ar att jarnvagen passe-
rar i bro over Skelleftealven vid Tuvan for att sedan ansluta till befintlig jarnvag,
Skelleftebanan, norr om &alven. Genom centrala Skelleftea féljer Norrbotniabanan
befintlig jarnvag.

Da det inte far forekomma plankorsningar mellan den nya jarnvagen och gator,
vagar och gang- och cykelvagar krévs i centrala Skellefted nya korsningslosningar
for att inte jarnvagen ska bli en stor barriar i staden. Utformningen av Norrbotnia-
banan far storst paverkan pa vag 95/372, Lasarettsvagen och Grenvagen samt be-
fintliga gdng- och cykeltunnlar vid Alvsbacka och Centrala stan.

Den nya jarnvagens plan- och héjdlage vid planeringskorridoren fér ny E4 forbifart
vid Ostra leden har stor betydelse for de framtida vagtrafiklésningarna. Fér att méj-



liggdra den i Trafikverkets vagutredning fran 2012 foreslagna korsningslésningen
(cirkulationsplats) mellan E4 och vag 372 kravs ett dlvsndra lage for jarnvagen eller
en nedschaktad jarnvag.

| den pagadende planeringen for den nya jarnvagen och tillkommande resecentrum i
Skellefted ar samordningen av olika trafikslag grundlaggande. Resecentrum i Skell-
efted centrum kommer att vara ett nav i Skelleftead och regionen, och aven utgoéra
en viktig forutsattning for arbetet med utvecklingen av Centrum och stadskarnan.

Resecentrum ska knyta ihop den tagtrafik som Norrbotniabanan innebar, med den
regionala busstrafiken, gang, cykel och taxi. Det ska vara enkelt att ta sig och orien-
tera sig mellan resecentrum och de viktiga malpunkterna Centrum och Lasarettet.
Aven kopplingen till stadsbussarna p& Kanalgatan &r viktig och detta blir en gemen-
sam resnod i stadskarnan.

Vid resecentrum ska det finnas ytor for att [Amna och hamta, taxi, cykelparkering,
korttidsparkering och ett parkeringshus. Stationen kommer ha tre jarnvagsspar
varav de tva yttre kommer ha perronger for persontag.

Norrbotniabanan kommer dven att mojliggéra 6kade godstransporter pa jarnvag
och mojliggér samordning av godstransporter pa vag, jarnvag och sjofart i Skell-
eftehamn och Port of Skelleftea.

Atgardsvalsstudier for vag 95/372

Vag 372

Trafikverket har under 2018 - 2019 genomfort en atgardsvalsstudie for vag 372
mellan Skellefted och Skelleftehamn. Syftet med atgardsvalsstudien ar se dver vilka
ansprak som finns pa vagen och vad som isafall behover atgardas ur trafiksaker-
hets- och tillganglighetssynpunkt.

For att kunna utvardera de foreslagna atgarderna har ett antal projektspecifika mal
formulerats:

1. God funktion och 6kad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.
2. God funktion och 6kad trafiksakerhet for kollektivtrafikresande.
3. God funktion och 6kad trafiksakerhet for fordonstrafik.

4. Goda férutsattningar for attraktiva boendemiljéer.

Atgardsvalsstudien har bland annat genomférts med workshopar med aktérer och
intressenter dar man gemensamt beskrivit problembilden, arbetat med mal samt
foreslagit atgarder. Vidare har vilka atgarder som ger bast effekt, dtgarder som bor
goras forst och atgarder som kan géras senare diskuterats. Aven eventuella sekun-
dara effekter/konsekvenser som bor beaktas diskuterades. | arbetet med atgards-
valsstudien har en dialog hallits med representanter for planeringen av Norrbotni-
abanan och Northvolts etablering.

Inriktningen med atgardsvalen handlar framfor allt om forbattrad trafiksakerhet
och okad attraktivitet for alternativa fardmedel som kollektivtrafik samt gang och
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cykel. Vidare anses det viktigt att vag 372 prioriteras fér industrins transporter. Fullt
utbyggd motesfri vag (2+1) med standard enligt motortrafikled har inte prioriterats

som huvudsakligt alternativ for fortsatt arbete eftersom det i dialogmétet framkom
att hastigheten inte ar avgorande. Ett jamnt flode pa vag 372 ar anses vara viktigast.

Forslag till en mangd olika atgarder har tagits fram men annu finns inte beslut om
vilka atgarder som ska genomféras och tidplan fér genomférandet. De foreslagna
atgarderna mojliggor en framtida moétesfrihet och flera av atgarderna kravs innan
motesfrihet genomfors.

Vag 95

Trafikverket har under 2019 inlett arbetet med en atgardsvalsstudie aven for vag 95
genom kommunen. Arbetet ar annu i ett tidigt skede. Syftet med atgardsvalsstudien
ar se over vilka ansprak som finns pa vagen och vad som behéver atgardas ur tra-
fiksakerhets-, tillganglighets- och framkomlighetssynpunkt.

Northvolt

Byggandet av batterifabriken Northvolt Ett vid Bergsbyns industriomrade i anslut-
ning till vag 372 startar under 2019. Fullt utbyggd kan den generera totalt cirka 5
000 nya arbetstillfallen, varav cirka 2 500 i sjalva fabriken. Verksamhetens etablering
beddms bidra till en stor befolkningsdkning i kommunen och darmed medfor ett
patagligt 6kat resande och antal transporter. Forutom 6vrig trafik till och fran batte-
rifabriken kommer byggandet av fabriken att generera byggtrafik under ett antal ar
framover.

Den viktigaste kommunikationen och trafikbelastningen vantas bli pa E4 och vag
372. Trafiken langs vag 372 bestar till stor del av pendlingstrafik. Utbyggnad av
Northvolts anlédggning, andra planerade industriomraden samt utbyggnaden av
hamnen bedéms leda till 6kad trafik Iangs vagen. En tillfallig anslutning fran verk-
samheten till vag 372 planeras till ar 2019.

Skellefted kommun har en vision dar mer an 50 % av resorna till Northvoltomradet
inom fem ar ska ske kollektivt. Kommunen och Skellefted buss har darfor for avsikt
att ta fram ett forslag pa en ny kollektivtrafiklinje dven mellan omradet Northvolt
och centrala Skelleftea.

Konsekvenser av Northvolts exploatering

| atgardsvalsstudien for vag 372 ingar vagnat som ar direkt knutna och viktiga i pa-
gaende exploatering av mark norr om vag 372, Norra Bergsbyn och dster om He-
densbyns industriomrade. Under arbetet med atgardsvalsstudien har darfor en
konsekvensbeskrivning av trafikforsorjning till Northvolt tagits fram. For att belysa
konsekvenserna av exploateringen beskrivs mojliga scenarier gallande eventuella
framtida transportldsningar samt framtida trafikbelastning pa vag 372 kopplat till
Northvolts planerade etablering. De olika trafikscenariernas konsekvenser, bero-
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ende pa Northvolts transporter, utformning av Northvolts industrianlaggning samt
utformning av trafikldsningar analyseras.

| ett forsta lage beddms en utformning med C-korsning, en mindre trevagskorsning,
tillracklig. Senare kan en cirkulationsplats eller en trafikplats bli aktuellt beroende
pa framtida exploatering, framtida transportfloden samt utformning av Northvolts
omréade. Aven en eventuell framtida utformning med mittrdcke paverkar valet av
utformning. Att halla upp funktionen for vag 372 ar viktigt ur perspektivet naringsli-
vets transporter och darfér beddms antalet cirkulationsplatser behdvas hdllas ned.

Kollektivtrafikplan 2019 - 2023

For att binda ihop kommunens olika delar och fér att skapa en attraktiv stad med
hdg framkomlighet och ren luft ar det viktigt att kollektivtrafiken ar ett naturligt val
for kommunens invanare. Aren 2016-2018 pagick darfor pa uppdrag av kommun-
fullmaktige ett kollektivtrafikprojekt med syfte att férbattra den inomkommunala
busstrafiken samt att effektivisera organisationen inom Skellefted kommunkoncern
gallande kollektivtrafik. Kollektivtrafikplanen ar ett deluppdrag i kollektivtrafikpro-
jektet.

Hosten ar 2019 kommer Skellefted kommun att infora ett nytt system for kollektiv-
trafiken dar fokus ligger pa arbetspendling, kultur och fritidsresor. Skolskjutsar
Overgar i storre utstrackning an idag till bestallningstrafik.
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Vagtrafiksystemet i Skelleftedalen

Biltrafiknatet bestar av ett dvergripande huvudvagnat, ett huvudnat och ett lokal-
nat. Det Overgripande huvudvagnatet utgdrs av de stdrre vagarna som leder in till
staden och de centrala delarna och genomfarterna.

Det 6vriga huvudvagnatet bestar av huvudgator som sammanbinder stadsdelar
inom staden. Lokalnatets syfte ar framst att leda trafiken inom ett omrade.

Vagsystemet inom Skelleftedalen innehdller fyra av lanets hogst prioriterade na-
ringslivsvagar: E4, vag 95, vag 364 samt vag 372. E4 ar lanets viktigaste vagstrak for
nord-sydliga transporter.

Vagsystemet inom Skellefted karakteriseras av att det i nord-sydlig riktning over
alven bara finns en funktionellt sett fullgod vagférbindelse, E4:an. Ovriga férbindel-
ser, Parkbron och Lejonstréomsbron, har saval begransad barighet som begransad
framkomlighet.

Pa sodra sidan om alven ar Skramtraskvagen/Anderstorpsleden (vag 814/vag 829)
den viktigaste férbindelsen i dst-vastlig riktning. Norr om alven har Jarnvagsleden
(vag 95/372) den viktigaste funktionen i det dvergripande systemet.
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Végnditet i Skelleftedalen

Transport av farligt gods

| Skelleftea rekommenderar Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)
féljande vagar for transporter av farligt gods: E4, vag 95, vag 372, vag 827 och Ostra
leden.
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Kort beskrivning av huvudvagnatet for biltrafik

E4

E4 som korsar Skelleftedalen i nord-sydlig riktning ar det enskilt viktigaste trans-
portstraket i regionen och Norrland. E4 passerar centralt genom Skellefted och
samlar upp stor andel lokal trafik, férutom genomfartstrafiken, med anledning av
att det ar den enda fullgoda vagforbindelsen dver Skelleftedlven inom centralorten.

Fran cirkulationsplatsen vid Hammarangen, Sérbole, till cirkulationsplats Ander-
storp ar E4 utformad som vanlig vag utan mittseparering. Korsningarna med Fore-
tagsvagen och Burtraskvagen ar signalreglerade och utformade som korsningar
med mittrefuger och vanstersvangsfalt.

Mellan Anderstorp och Sérbole finns tre planskilda passager i tunnel for gang och
cykel samt tva busshallplatslagen.

E4 kallas Viktoriagatan mellan cirkulationsplatsen vid Anderstorp och trafikplats
Skellefted (korsning med vag 95/372). Den ar en fyrfilig vdg med mittremsa som
varierar i bredd. Vid vagens vastra sida finns vid Campus en busshallplats.

Fran vaster medger anslutande Strandgatan endast trafik for pafart pa E4 soderut.
Korsningen med Storgatan ar en signalreglerad fyrvagskorsning och i den finns av-
svangningsfalt for vanstersvangande fordon. Korsningen med Kanalgatan ar signal-
reglerad med separata vanstersvangsfalti alla tillfarter. Fran E4 och Kanalgatan ar
det varierande tre eller fyra korfalt in i korsningen. Ut ur korsningen ar det alltid tva
korfalt. Mellan Storgatan och Nygatan finns pa vastra sidan en enklare busshallplats
utan vaderskydd.

Vid trafikplats Skellefted passerar E4 planskilt under Norra Jarnvagsgatan. | den
norrgdende riktningen pa E4 finns anslutning mot vag 372 samt mot vag 95. Det
saknas utfart fran trafikplatsen i riktning norrut. | den sédergaende riktningen pa E4
saknas avfart mot vag 95 och vag 372, men det finns utfart fran vag 95. Vid trafik-
platsen finns anslutningar mellan E4 och Norrbdlegatan.

Norr om trafikplats Skellefted ar korfaltsindelningen 2+2. Norrbélegatan korsas
planskilt. Torsgatan och Klockarbergsvagen ansluts mot E4 i en cirkulationsplats.
Strax soder om cirkulationsplatsen finns busshallplatser pa vardera sidan om vagen
i anslutning till en planskild gang- och cykelpassage under vagen.

Slalomvagen ansluter E4 i en trevagskorsning med vanstersvangsfalt. Omedelbart
soder om korsningen finns en planskild gang- och cykelpassage och busshallplatser.

Norr om korsningen ar E4 forsedd med mittracke. Kérfaltsindelningen ar 2+1 med
tva korfalt i norrgdende riktning och ett korfalt i sédergdende riktning. Korsningen
med Ostra leden &r signalreglerad. | norrgdende riktning ar det fyra korfalt in i
korsningen. Tva korfalt ar for genomgaende trafik pa E4 och ett ar ett vanstersvang-
falt mot Néppelbergsvagen och ett ar ett hégersvangfalt mot Ostra leden. | s6der-
gaende riktning ar det tre korfalt in varav ett ar for genomgaende trafik séderut.
Endast ett korfalt for genomgadende trafik sdderut begransar framkomligheten i
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korsningen och det uppstar tidvis ldnga kder. Omedelbart sdder om korsningen
finns en planskild gdng- och cykelpassage under vagen och en busshallplats vid
vagens vastra sida.

Norr om Ostra leden &r E4 mittseparerad med mittracke och mittremsa med tva
korfalt i vardera riktningen. Avsvangningsfalt mot Solbacksvagen och handelsomra-
det finns for trafik i bada riktningarna pa E4 i anslutning till trafikplatsen vid Sol-
backen. Strax norr om trafikplatsen finns vid vagens 6stra sida en busshallplats.

Gang- och cykelbana finns parallellt IAngs med E4 fran Foretagsvagen i soder till
trafikplats Skellefted (E4/vag 95 och 372). Aven mellan korsningarna med Klockar-
bergsvagen/Torsgatan och Ostra leden/Néppelbergsvagen finns gang- och cykel-
bana parallellt med E4.

95/372

Skelleftea kommun arbetar tillsammans med Arvidsjaurs och Arjeplogs kommuner
for att riksvag 95 ska klassas som en europavag da vagen har betydelse for region-
al/interregional trafik och gransdverskridande transporter. Med dppnandet av
Tjernfjellstunneln pa den norska sidan om riksgransen férvantas trafikflodet pa vag
95 6ka och da aven godstransporterna. Vagen ingdr i det funktionellt prioriterade
statliga vagnatet for dagliga personresor med bil, for kollektivtrafik med buss och
for godstransporter. Den ingar dven i Sveriges strategiska vagnat for tyngre trans-
porter och ar rekommenderad vag for transporter med farligt gods.

Jarnvagsleden, som heter vag 95 vaster om E4 och vag 372 ¢sterut, ar regionens
viktigaste transportstrak i dst-vastlig riktning och har stora pendlingsstrommar. Vag
95 har en 6vergripande betydelse som riksvag och sammankopplar norrlandskus-
ten med Norge. Vagen har stor betydelse for naringslivet och Port of Skellefted och
ar central for gruvindustrin och dess transporter mellan gruvorna i vaster och
smaltverket Boliden Ronnskar. Vagen ar en turistvag och har dessutom en viktig
funktion i stadens trafiknat. Vagen sammanbinder dven centrala Skellefted med
stadsdelarna norr om alven fran 6st till vast.

| centrala Skelleftea finns ett betydande gang- och cykelstrak mellan Centrum och
Norrbéle som korsar vag 95 i plan med en signalreglerad passage. Aven i korsning-
en med Lasarettsvagen finns korsande gang- och cykelstrak i plan med signalregle-
ring. Langs vag 95 genom den vastra delen av staden finns tva planskilda gang- och
cykelpassager under vagen samt tva planskilda gatupassager med separerad gang-
och cykelbana.

Tva korsningar langs med vag 372, Mullbergsvagen/Grenvagen och Risbergsga-
tan/Bergsbyvagen, har byggts om till cirkulationsplatser med planskilda gang- och
cykelpassager och annu en korsning, Svedjevagen, planeras byggas om till cirkulat-
ionsplats under 2019/2020.

Langs vag 372 finns mellan Skellefted och Skelleftehamn atta planskilda gang- och
cykelpassager under vagen och tva éver vagen samt tva planskilda gatupassager
med separerad gangbana.

17



| det pagdende arbetet med jarnvagsplaner for Norrbotniabanan utreds nya plan-
skilda gatupassager med jarnvagen som aven paverkar korsningslosningar med vag
95/372. Aven Northvolts pagaende etablering i Bergsbyns industriomrade éster om
Hedensbyn staller krav pa korsningsatgarder vid vag 372 i Bergsbyn.

Trafikverket arbetar for narvarande med atgardsvalsstudier for vag 95 genom hela
kommunen (pabdrjad) och vag 372 (genomford).

Vag 364

Vag 364 fungerar som infart till staden séderifran for biltrafik och ingar i det éver-
gripande huvudvagnatet. Vagen ansluter till E4 vid cirkulationsplatsen vid Hammar-
angen, Sorbole. Vagen fangar upp resor och transporter i nord-sydlig riktning paral-
lellt med E4 och har omfattande arbetspendling mellan framst Skelleftea och Bur-
trask. Vagen fungerar daven som lank mellan E4 och vag 774 som &r tillfartsvag till
flygplatsen. Vag 364 saknar gang- och cykelbana sdder om Sorbole. Framforallt
sommartid forekommer viss cykeltrafik mellan Ré6nnbacken och Sérbdle. Del av
denna stracka kan cyklister fardas pa den gamla vag 364, Burtraskvagen.

Vag 814 Skramtraskvagen

Vag 814 Skramtraskvagen fungerar som genomfart/infart till centralorten for biltra-
fik och utgér tillsammans med vag 829 det viktigaste transportstraket inom Skellef-
tedalen i 6st/vastlig riktning séder om alven. Vagen borjar vid E4 strax sdder om
alven och passerar genom Sérboéle och Sunnana och vidare vasterut. | stadsdelen
Sunnana ansluter Falktraskvagen (vag 816) som ar en lokal huvudgata och en infart
fran byar soder om staden. Utmed Skramtraskvagen genom centrala Skellefted
finns manga bostader nara vagen och bullerskyddsatgarder har genomforts.

Langs med den norra sidan av vag 814 finns gang- och cykelbana fran Le-
jonstromsvagen i vaster till Karlgdrdsvagen i dster. Ladngs med den sédra sidan av
vagen finns gdngbana mellan Falktraskvagen och Sunnanaskolan.

Langs Skramtraskvagen finns tva planskilda passager for gang och cykel under
vagen, dels ca 90 meter vaster om korsningen med Plangatan/Forskargatan, dels
strax 6ster om korsningen med Karlgardsleden.

Vid Sunnanaskolan finns en signalreglerad cykelpassage/évergangsstalle. Obeva-
kade 6vergangsstallen/cykelpassager finns vid korsningen med Lejonstromsva-
gen/Strakvagen, pa stracka mellan Falkgatan och Vastra Grubbgatan. Vid kors-
ningen med Falkgatan finns ett obevakat 6vergangsstalle.

Vag 827 Sundgrundsleden

Sundgrundsleden férbinder E4 med vag 372 och Skelleftehamn. Den passerar aven
éver alven mellan Orviken och Skelleftehamn. En stor del av de fordon som trafike-
rar vagen utgors av tunga transporter till Skelleftehamn, Hedensbyn och Port of
Skellefted. Sundgrundsleden fungerar som forbifart for farligt gods. De oskyddade
trafikanterna som fardas mellan Orviken och Skelleftehamn ar hanvisade till att
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fardas pa kérbanan tillsammans med lastbilar och bilar. Vag 827 Sundgrundsleden
ar en tvafaltig vag med en god standard for 70 km/tim pa den norra delen fran an-
slutningen till Jarnvagsleden (vag 95) till och delen 6ver Degerdn. Fran passagen
over Ytterviksfjiarden och séderut till anslutningen ar vagen smal och har en lag
plan- och profilstandard. Gang- och cykeltrafik forekommer framst pa delen mellan
Degerdn och Skelleftehamn. Ldngs med Sundgrundsleden och Sundgrundsbron
saknas separering av oskyddade trafikanter.

Vag 829 Anderstorpsleden/Bockholmsvagen

Vagen fungerar som infart/genomfart till centralorten for biltrafik. Vag 829 fungerar
som en lank mellan E4 och Sundgrundsleden. Vagen férbinder dven Bergsbyn, Urs-
viken och Skelleftehamn med stadsdelen Anderstorp och dess handelsmalpunkter.

Vagen har genom Anderstorp ledkaraktar med ett relativt stort och 6ppet gaturum
med bebyggelsen tillbakadragen fran vagen. Oster om Anderstorp &ndrar vagen
karaktar till landsvag med glesare bebyggelse. Langs med sddra sidan av vag 829
finns gang- och cykelbana genom hela Anderstorp. Pa norra sidan kan cyklister far-
das langs med vagen pa gang- och cykelbana fran Tubdlegatan, genom Anderstorp,
och osterut till Stackgrénnan. Pa delen genom Anderstorp finns tva planskilda pas-
sager for gang- och cykeltrafik under vag 829 dels strax 6ster cirkulationsplats i
korsning med Gymnasievagen, dels pa stracka mellan Skiftesgatan och Frégatan.
Vid hélsocentralen finns en signalregelrad passage. Dessutom finns tva obevakade
passager i plan pa delen genom Anderstorp; drygt 200 meter oster korsningen med
Gymnasievagen samt en vid korsningen med Fabodgatan. Vid Stackgrénnanskolan
finns ett obevakat 6vergangsstalle.

Ostra leden

Ostra leden ar en kommunal gata som utgér en lank i det évergripande huvudvag-
natet och férbinder i nord-sydlig riktning E4 i norr med Torsgatan och vag 372 i s6-
der. Ostra leden har pa delen mellan vag 372 och Torsgatan smaskalig bostadsbe-
byggelse nara gatan. P4 delen mellan Torsgatan och E4 blir karaktaren av in-
fart/genomfart annu tydligare utan nara bebyggelse. Ostra ledens standard &r féru-
tom vid korsningarna med anslutande gator god och karaktaren av genomfart in-
nebar att biltrafikens framkomlighet ar prioriterad.

Korsningen Ostra leden/Torsgatan ar en olycksdrabbad korsning. Trafiksakerhets-
hojande atgarder i form av hastighetsbegransning och siktréjning, har genomforts.
Korsningen har dock fortsatt att vara en av kommunens mest olycksdrabbade kors-
ningar. Pa grund av stora trafikmangder pa Torsgatan har korsningen med dagens
utformning en olamplig trafikférdelning.

Aven korsningarna med Héjdgatan, Krongatan och Rosgatan/Stradgatan har trafiksa-
kerhetsbrister.

Langs Ostra leden finns tre planskilda passager for gdng- och cykeltrafik.
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Bolidenvéagen

Bolidenvagen ar en kommunal gata som fungerar som infart till staden fran vaster
och sammanbinder stadsdelarna Degerbyn, Prastbordet och Centrala stan. Vid
korsningen med Hogstromsgatan Overgar Bolidenvagen till Kanalgatan som fortsat-
ter osterut genom Centrum fram till E4. Till Bolidenvagen ansluter fran vaster vag
855. Bolidenvagen var tidigare den huvudsakliga infarten/genomfarten till staden
fran vaster innan vag 95 sammanlankades med vag 372. Bolidenvagen har darfor
haft en bred sektion med vagkaraktar dar framkomligheten for biltrafiken priorite-
rats. Detta galler framforallt i de vastra stadsdelarna dar Bolidenvagen haft karakta-
ren av en led for att narmare Centrum 6verga till en bred stadsgata med bebyg-
gelse intill gatan. Under tid har atgarder genomforts i syfte att anpassa sektionen
och korsningar for att gora Bolidenvagen mer stadsmassig och skapa utrymme for
gang- och cykel.

Gang- och cykelbana finns parallellt Iangs med Bolidenvagens norra sida hela
strackan fran Tunnelvagen till Hogstromsgatan. Langs Bolidenvéagen finns endast en
planskild korsning for oskyddade trafikanter. | Degerbyn finns en planskild passage
under Bolidenvagen ca 240 meter vaster korsningen med Stordkersgatan och Upp-
finnarvagen. Vid korsningen med Brannavagen finns ett signalreglerat och hastig-
hetssakrat 6vergangsstalle med cykelpassage och vid korsningen med Klockar-
bergsvagen finns ett signalreglerat 6vergangsstalle samt ett signalreglerat éver-
gangsstalle med cykelpassage. Vid korsning med Uppfinnarvagen/Storakersgatan
finns en obevakad gang- och cykelpassage. Obevakade 6vergangsstallen finns vid
korsning med Degerbyvagen/Storakersgatan strax vaster om korsning med
Brunnsgatan.

Kanalgatan

Kanalgatan |6per i 6st/vastlig riktning genom Centrum och ar en lank i huvudvagna-
tet for bilister. Idag passerar ca 10 000 fordon/dygn pa Kanalgatan vid torget. Strax
vaster om E4 har gatan drygt 14 000 fordon/dygn. Manga av dessa bilister har inte
nagon malpunkt i Centrum utan passerar endast forbi via Kanalgatan. Gatan ar en
stor barriar i stadskarnan till féljd av den omfattande biltrafiken som aven medfér
att luftkvaliteten vid gatan ar dalig med 6verskridanden av miljokvalitetsnormer.

Kanalgatan har pa storre del av gatan kérbanor pa vardera sidan om ett mittom-
rade med parkeringar med tva korfalt i vardera riktningen. Trafiken bestar huvud-
sakligen av motorfordon, men enstaka cyklister fardas ocksa langs gatan. Det sak-
nas dock en gang- och cykelvag genom Centrum langs med Kanalgatan vilket gor att
manga cyklister fardas pa gangbanorna istallet for pa kdrbanorna da dessa upplevs
otrygga pa grund av det hoga biltrafikflodet.

Gangbanor finns pa vardera sidan av gatan. Kanalgatan har flera korsande over-
gangsstallen och passager. Vid korsningen med Tradgardsgatan finns ett betydande
strak for fotgédngare och cyklister 6éver gatan som med den planerade utvecklingen
av norra Centrum, med bland annat ett resecentrum vid jarnvagen och ett kultur-
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hus kommer att forstarkas. For att langsiktigt kunna utveckla Centrum och stads-
karnan ar det nédvandigt att minska biltrafiken pa Kanalgatan.

Klockarbergsvagen

Klockarbergsvagen norr om Bolidenvagen fungerar idag som en lank i ett huvudnat
for biltrafik och sammanbinder vag 95 med E4, men dven stadsdelarna Prastbordet,
Sjungande dalen och Norrbdle. Langs Klockarbergsvagen fran Bolidenvagen till E4
finns parallella gdng- och cykelvagar.

Brister i kopplingarna mellan vag 95 och E4 norrut vid trafikplatsen vid Centrum gor
att trafik vasterifran pa 95 som ska fardas norrut pa E4, eller i motsatt riktning, far-
das Klockarbergsvagen. Tillsammans med Torsgatan utgor Klockarbergsvagen ett
strak i ost/vastlig riktning genom centralorten.

Utmed Klockarbergsvagen inom stadsdelen Norrbdle finns villabebyggelse i nara
anslutning till gatan. Bostaderna narmast gatan ar starkt paverkade av buller fran
trafiken och bullerskydd i form av skarmar finns darfér langs med gatans bada si-
dor. Med hansyn till Klockarbergsvagens omgivning ar den inte lampad som en lank
for genomfartstrafik i ett 6vergripande system. En inriktning bér vara att genom-
fartstrafik mellan E4 och vag 95 ska minska pa sikt. Detta kan uppnas med E4 forbi-
fart med bra kopplingar till vag 95/372.

Torsgatan

Torsgatan stracker sig fran den norra cirkulationsplatsen vid E4 i vast till korsning
med Ostra leden och vidare 6sterut till Hedensbyns industriomrade. Gatan ingar i
huvudvagnatet och fungerar tillsammans med Klockarbergsvagen som ett strak i
Ost/vastlig riktning genom centralorten. Torsgatan passerar genom Norrbdle med
bade bostadsomraden och verksamhetsomraden. Vid Moron byggs for narvarande
en F-9 skola intill Torsgatan vilket stallt krav pa trafiksakerhetsatgarder for oskyd-
dade trafikanter.

Torsgatan har en viktig funktion som lank i huvudnat for biltrafik mellan flera stads-
delar. Gatan har fa planskilda passager fér oskyddade trafikanter och upplevs som
en barriar. P& delen éster om Ostra leden far Torsgatan en tydligare ledkaraktar
fram till Hedensbyns industriomrade.

Standarden ar god pa stora delar av gatan och biltrafikens framkomlighet ar priori-
terad. Gang- och cykelvag som ingar huvudnatet for cykel finns utmed gatans norra
sida mellan Gruvgatan och E4. Den enda planskilda passagen for gang- och cykel
finns knappt 150 meter vaster om korsningen med Gruvgatan. En ny planskild pas-
sage planeras vid korsningen med Floravagen.

Torsgatans korsning med Ostra leden &r en av Skellefteds mest olycksdrabbade
korsningar. Aven korsningen med Gruvgatan ar olycksdrabbad.

21



Cykelvagnatets uppbyggnad

Huvudcykelnatet ar framst till for cyklister som fardas langre strackor inom tator-
ten. | huvudcykelnatet ingdr de cykelbanor som férbinder olika stadsdelar med
centrum och andra viktiga malpunkter som exempelvis skolor och fritidsanlagg-
ningar. Huvudcykelnatet ska, i den man det ar mojligt, besta av separerade gang-
och cykelbanor och framkomligheten for cyklisterna prioriteras. Korsningspunkter
med bilvagnatet utformas sa att cyklisten prioriteras framfor bilisten. De cykelbanor
som ingdr i huvudcykelnatet har en god standard och den hégsta prioriteringen av
drift och underhall. Stérre delen av de cykelbanor som ingdr i huvudcykelnatet vag-
visas enligt den vagvisningsplan som tas fram under 2011.

Lokalcykelnatet ar till for cyklister som dagligen fardas kortare strackor inom en
stadsdel. Lokalnatet bestar av bade cykelbanor och mindre gator med blandtrafik
som binder ihop malpunkter inom stadsdelen. Standarden ska vara god men priori-
teringen av drift och underhall nagot lagre an huvudcykelnatet.

22



Betydande brister i befintligt trafiksystem

Aven om befintligt kommunalt gatunat generellt klarar en trafikékning ur kapaci-

tetssynpunkt kan en 6kad trafikbelastning medféra andra konsekvenser i form av
forsamrad trafiksdkerhet, 6kad otrygghet och 6kad miljopaverkan. Det &r framst i
huvudvagnatet med hog koncentrationen av biltrafik som kapacitetsproblem kan
uppsta.

Inom Skelleftedalen finns tvd dominerande vagtransportstrak. E4 i nord-sydlig rikt-
ning och vag 95/372 i 6st-vastlig riktning fungerar bade som genomfarter i staden
och som infarter till stadens centrala delar. Det leder till stora trafikvolymer pa
vagarna. Tung trafik genom staden saknar alternativa vagar vilket innebar stor mil-
jobelastning utmed delar av dessa vagar.

Da de storre trafiklederna i Skelleftedalen ar centralt lokaliserade ar staden lattill-
ganglig och malpunkter kan enkelt nas fran alla hall. Med en stor del av befolkning-
en boende pa landsbygden ar bilen det dominerande transportslaget och manga
pendlar in till centralorten.

Stadens lage i en smal dlvdal genomkorsad av Skelleftedlven innebar tydliga be-
gransningar och svarforcerade barridrer. Detta medfor i sin tur problematik med
bristande framkomlighet, negativa miljéeffekter och olycksrisker. | Centrum finns
tydliga problem med 6verskridanden av MKN (kvavedioxid) samt att riktvarden for
buller inte klaras.

Med en vaxande stad och nya stora industrietableringar 6kar belastningen i det
Overgripande vagnatet med 6kande fordonsmangder. Ett funktionellt trafiksystem
som ar tryggt, sakert och effektivt for samtliga trafikslag ar en grundférutsattning
for Skelleftedalens utveckling. For att uppna ett hallbart trafiksystem behéver tra-
fikslagen samverka med varandra och att en prioritering mellan de olika trafiksla-
gen ske. Forutom att vagsystemet ska vara funktionellt for de olika trafikslagen ar
det viktigt att trafikmiljderna ar val gestaltade och anpassade till den omgivande
bebyggelsen.

Biltrafiken medfér miljoproblem, framst buller, emissioner och vibrationer. Huvud-
vagnatet utgor i manga fall ocksa barriarer for oskyddade trafikanter. Dagens trafik-
system kannetecknas av att bilen tar stort utrymme i stadens centrala delar. Manga
gator ar utformade utifran bilens behov av framkomlighet och cyklisternas behov av
framkomlighet och sékra fardvéagar har ldnge varit underordnat. Aven fér fotgéng-
are finns behov av bekvamare och sakrare fardvagar.

Nedan beskrivs de mest betydande bristerna i trafiksystemet.

E4

For lanet och Skelleftedregionen ar en funktionell E4 av avgdrande betydelse for
naringslivets mojligheter att utvecklas. E4 mellan Umea och Skelleftea har idag pa
langa strackor stora brister vad géller framkomlighet, trafiksakerhet och milj6.
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E4 genom centrala Skellefted belastas av stora biltrafikfloden och utgér darfor en
stor barriar som gor det svart och otryggt for gdende och cyklister att réra sig i och
genom de centrala delarna av Skellefted. Koncentrationen av biltrafik ger d&ven upp-
hov till luftféroreningar och buller som paverkar halsa och miljé negativt.

De stora trafikmangderna pa E4 medfor att sma stérningar i trafiken kan orsaka
langa koer. Redan med dagens trafikmangder uppstar det periodvis problem med
framkomligheten i form av langa kder under de mest belastade timmarna, vilket be-
gransar tillgangligheten till Centrum. Den bristande framkomligheten drabbar aven
kollektivtrafiken. Anslutningarna fran E4 in mot Centrum ar hart belastade. Trafiksi-
tuationen innebar att dven vissa anslutande gator har stora trafikmangder med
olagenheter som foéljd; trafikbuller, hdga halter av bilavgaser, barriareffekter och
olycksrisker.

95/372

| Trafikverkets nyligen genomférda AVS (atgardsvalsstudie) for vag 372 beskrivs
vagens brister:

Vég 372 dr en av Sveriges 100 farligaste végar. Vigen dr ett stort pendlingsstrdk med
mycket tung trafik samt mdnga anslutande végar. Végen ér bred och trafikmiljén ér
otydlig, bredden inbjuder till h6ga hastigheter samt omkérningar. Hogsta tilldtna hastig-
het varierar ldngs vigen och det dr inte alltid ldtt att forsta hur hastigheten ér kopplad
till vagsektionen. Tung trafik som stoppar upp trafiken skapar stress fér personbilstrafik
och kan leda till riskfyllda omkérningar dven om det ér 80 km/h.

Sidoomraden och sakerhetszoner uppfyller inte alltid dagens standard. Det finns
brister i skyddsanordningar, racken och rackesavslut. Aven standarden pa belys-
ningen ar ojamn dar belysningen ar ofta bristfallig i korsningar.

Jarnvagsleden har stora brister i trafiksakerheten for alla trafikantslag. Detta galler
framforallt i ett antal plankorsningar dar dven oreglerade gang- och cykelpassager
finns.

Vagen har aven bristande framkomlighet och trafiksakerhet for godstranspor-
ter/specialtransporter.

Ofullstandig koppling mellan de viktigaste transportstraken

E4 och vag 95/372 ar regionens viktigaste strak for person- och godstransporter och
passerar genom centrala i Skellefted.

Vag 95/372 Jarnvagsleden passerar E4:an planskilt. Det saknas dock anslutning fran
E4 till vag 95/372 for trafikanter som kommer pa E4:an norrifran. Samma sak géller
for de trafikanter pd vag 95/372 som skall norrut pa E4. Dessa trafikanter maste i
stallet nyttja det lokala gatunatet som i flera avseenden inte ar anpassat fér denna
trafik som aven har stora inslag av tung trafik.

24



Befintliga anslutningar fran E4 till vag 95/372 soderifran har brister i trafiksdkerhet
och framkomlighet. Avfartsrampen fran E4 soderifran mot vag 372 for trafik dsterut
har bristfallig framkomlighet, brant lutning sarskilt for tung trafik. Dessutom korsar
ett obevakat 6vergdngsstalle avfartsrampen strax innan stigning mot vag 372. | pa-
fart till vag 372 saknas vavningsstracka eller dylikt. Avfart fran E4 for trafik vasterut
pa vag 95 har brant lutning och ett obevakat 6vergdngsstalle i den brantaste delen.

Avsaknaden av ett funktionellt dvergripande vagsystem avseende goda kopplingar
mellan de viktigaste transportstraken innebar langsiktigt en begransande faktor for
Skellefteas utveckling.

Fa och begransande passager ver alven

Skelleftedlven utgor en stor barriar langs hela Skelleftedalen och broférbindelserna
mellan de norra och sddra stadsdelarna utgor darfor viktiga strak. | Skelleftedalen
finns fem broar for motorfordonstrafik och en gang- och cykelbro. Broarna fran
vaster till 6ster ar féljande:

e Lejonstromsbron (enkelriktad vaxelvis med skyttelsignal)
e Parkbron (enkelriktad i norrgaende riktning)

e Viktoriabron (fyra korfalt)

e Alvsbackabron (géng- och cykelbro)

e Bergsbybron (tva korfalt)

e Sundgrundsbron (tva korfalt)

Bandstadsstrukturen paverkar folks resmonster och manga maste fardas langs
med alven till de fa forbindelserna éver alven. Lejonstrémsbron och Parkbron har
inskrankningar pa fordonsbredd, tillatna axeltryck och korriktning. Det medfor att
huvuddelen av biltrafiken i nord-sydlig riktning maste passera alven pa Viktoria-
bron, med medféljande problem som exempelvis dalig luftkvalitet utmed E4 Vikto-
riagatan. Lejonstrémsbron och Parkbron saknar separering av oskyddade trafikan-
ter.

Oster om Viktoriabron finns tva férbindelser éver dlven; Bergsbybron och Sund-
grundsbron. Bergsbybron ligger cirka 6,5 km 6ster om E4 och har en viktig funktion
som passage Over alven for manga dispenstransporter. Bron saknar separering av
oskyddade trafikanter. Sundgrundsbron gar éver dlven mellan Orviken och Skell-
eftehamn, ca 13,5 km 6ster om E4. Bron saknar separering av oskyddade trafikan-
ter.

Lag prioritet for gaende och cyklister

| huvudvagsystemet for Skelleftedalen ar biltrafikens framkomlighet prioriterad.
Vagarna och gatorna ar genom utformning och trafikfléden barriarer som férsvarar
fotgangares och cyklisters rorelser i staden. Vid infarterna och genomfarterna finns
behov av planskilda passager fér oskyddade trafikanter.



Dagens trafiksystem kdnnetecknas av att bilen tar stort utrymme. Manga gator ar
utformade utifran bilens behov och cyklisternas behov av framkomlighet och sékra
fardvagar har lange varit underordnat. Aven fér fotgangare finns behov av bekvé-
mare och sdkrare fardvagar. De storsta bristerna i gang- och cykelvagnatet utgors
av riskfyllda korsningspunkter och att natet inte &r sammanhangande. Pa de
strackor dar cyklister fardas i blandtrafik ar biltrafikens hastighet sdllan reglerad
med hansyn till cyklistens utsatta situation. | Skelleftea Centrum delar cyklister ofta
utrymme med biltrafiken dar det finns dessutom relativt mycket kantstensparkering
vilket utgdr annu ett trygghets- och sakerhetsproblem.

Trots att gdende och cyklister har olika behov delar de ofta samma utrymme pa ge-
mensamma gang- och cykelbanor. Den gemensamma infrastrukturen utgor dels ett
trygghets- och sakerhetsproblem, dels ett framkomlighetsproblem. | Skellefted
Centrum finns dven ytor som framst ar till fér gdende men som i stor utstrackning
anvands av cyklister.

Dalig framkomlighet for busstrafiken

En begransning for busstrafiken ar den bristande framkomligheten i Centrala stan.
Forutom stadsbussarna som angér/avgar fran centrumhallplatsen pa Kanalgatan
passerar ocksa regionbussarna Kanalgatan pa sin vag till/fran busstationen pa
Sodra Jarnvagsgatan. Kollektivtrafikkorfalt saknas och speciellt bristen pa fullgoda
forbindelser dver alven férsvarar en effektiv trafik. | Centrala stan anvands ett fatal
gator for busstrafik vilket gor bussarna storningskansliga. Mest trafikerade ar
Kanalgatan, Stationsgatan, Viktoriagatan (Viktoriabron) och Lasarettsvagen.

Hallplatserna haller generellt 1ag standard och aven gangvagsanslutningarna till
dessa har ofta stora brister i bade tillganglighet och standard.

Stora ytkravande bilparkeringar i centrala lagen

| Centrala stan finns 6verlag gott om bilparkeringar for saval besoks- som arbets-
platsparkering som tar stora markytor i ansprak. Detta genererar dessutom mycket
biltrafik, vilket ar en utmaning kopplat till fornyelsen och utvecklingen av Centrum
samt till de oskyddade trafikanternas villkor.

Totalt sett finns det tillrackligt med bilplatser i Centrala stan och Centrum. Dock
kommer en framtida fortatning av bostader, fler arbetsplatser och ett utdkat han-
delsutbud att stalla krav pa en férandrad anvandning av befintliga platser. En analys
av dagens parkeringssituation i Skelleftea visar bland annat att avgifterna gynnar de
som langtidsparkerar. Det finns ett stort behov att fa en taxa med lag avgift under
kort tid (handel) samt 6ka avgiften for l[angre tid (boende och arbetsparkering). Nu-
varande parkeringsnorm ar omodern och en ny flexiblare norm behdvs. Parkerings-
|6sningarna har stor inverkan pa méjligheterna att minska onddig biltrafik till for-
man for gang- och cykel- samt kollektivtrafik.
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| Centrala stan finns det sex parkeringshus for besdksparkering. Alla parkeringshus
utom Ekorren ligger helt under markniva. Majoriteten av gatorna erbjuder parke-
ringsmojligheter langs med gatan och ett antal storre markparkeringar pa obe-
byggda eller delvis obebyggda tomter finns, dels som besdksparkering (exempelvis
CK-parkeringen), dels arbetsplatsparkering (exempelvis Strémsor).

Avsaknad av persontrafik pa jarnvag

For manga boende och verksamma i Skellefted kommun kommer under 6verskadlig
tid bilen att vara det primara fardsattet dd alternativ saknas. Det ar framst i tattbe-
byggda miljoer som gang, cykel och kollektivtrafik ska prioriteras och utgoéra forsta-
handsvalet vid kortare resor. For langre resor, pendling langs norrlandskusten

Avsaknaden av persontrafik pa jarnvag innebar att bil och buss ar alternativen

For persontrafiken kommer Norrbotniabanan att medféra halverade restider mel-
lan kuststaderna. Det ger battre rekryteringsmojligheter for foretag och ékad valfri-
het fér manniskor med en regionforstoring.

Norrbotniabanan, den nya kustnara jarnvagen bedéms skapa férutsattningar for en
hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en positiv
regional utveckling. En ny jarnvdg mellan Umea och Lulea ger mojlighet till bade
tyngre och langre tag. Med Norrbotniabanan berdknas féretagens transportkostna-
der minska med upp till 30 procent. En sadan effektivisering far inte bara genom-
slag i norr utan i hela landet eftersom mer an halften av den tunga godstrafiken
kommer fran norr med destination i sdder. Norrbotniabanan innebér att den reg-
ionala persontrafiken mellan Umea, Skellefted, Pited och Lulea kan utvecklas. Resti-
derna pa strackan kan halveras med Norrbotniabanan, ndgot som forstarker moj-
ligheterna till arbetspendling.
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Planerade atgirder i trafiksystemet

Planering och atgarder ska utga fran "Hela resan”-perspektivet, det vill sdga hur re-
sorna fungerar fran dorr-till-doérr. De planerade atgarderna ska bidra till att forkorta
restider, forbattra pendling med kollektiva fardmedel, 6ka trafiksékerheten och
aven minimera de negativa miljoeffekterna.

Gang- och cykeltrafik

Huvudcykelnatet ska successivt byggas ut, knytas ihop och koppla samman stora
motesplatser och malpunkter. Det ar sarskilt viktigt ar att det finns sakra skolvagar
och goda anslutningar till storre bytespunkter (busstationer/pendlarparkeringar).

For att 0ka gang- och cykeltrafikens konkurrenskraft i férhallande till bilen ar det
viktigt att skapa nya forbindelser dar det férekommer barridrer och att framkomlig-
heten for de oskyddade prioriteras.

For att singelolyckorna ska kunna minska kravs att vaghallningen, framst vintertid,
forbattras. For att minska risken for allvarliga olyckor fér fotgangare och cyklister
vid en kollision med ett motorfordon bor aven sakra passager prioriteras.

ATGARDER SOM PLANERAS:

e Huvudcykelnatet byggs ut och lankas samman

e Parkbron blir en gang- och cykelbro

e Ny bro 6ver alven i Centrum

e Forbattrade passager och strak langs jarnvagen och 95/372

e Sakra passager dar behoven ar stora

e Mer stodjande infrastruktur for de som valjer att resa hallbart (t.ex. parke-
ring, vaderskydd)

e Utveckla drift och underhall pa gang- och cykelbanor

28



el
y
2 )
; )Stamﬁihgsge"irde_ A \Vitt.)erget__ oLy
. i = i

N SJ’Lj'hgan:nde dalen,

r
*a
T, ', |
o T,
N e,

fren,

iy St
~ y; s
b it o S A {
-3 { T {
S LRt
\Eund‘ e
Pl :
Lt . o N e
! -1 i o L =
HEH ,Anderst_grp i et ‘\{‘,‘ i 7
ole | b N \\i.ﬁ"' )
- T v 5 ’ b e S
% Ep A 7 S ey
. . -
= Huvudcykelnat, befintligt | i

Utbyggnadsbehov, framtid \

Utbyggnad, planerat \

Utredningsomrade
BT Stérre korsningsatgéarder

Atgdrder foér géng- och cyl;éliraﬁkén i Ske//eftéa

Huvudcykelnat, befintligt
= = = Utbyggnadsbehov, framtid

Utbyggnad, planerat
/ mmms  rredningsomrade

. Storre korsningsatgarder

Atgdérder for gdng- och cykeltrafiken i 6stra Skelleftedalen.

29



Kollektivtrafik

| augusti 2019 kommer kommunen att infora ett nytt system for kollektivtrafiken
dar fokus ligger pa arbetspendling, kultur- och fritidsresor. Med ett utokat turutbud
i de starka straken, busslinjer som alltid féljer samma fardvag, enkla tidtabeller och
snabba bytesmojligheter i centrala Skellefted hoppas kommunen kunna 6ka antalet
resor i lokaltrafiken med minst 20 % inom en femarsperiod (basar 2018).

Med Norrbotniabanan kommer persontagtrafiken till centrala Skelleftea vilket
skapar behov av ett resecentrum med bytesmdjligheter mellan alla trafikslag.

| kollektivtrafikplanen finns riktlinjer for hallplatser framtagna. Hallplatserna klassi-
ficeras och utrustas efter antal pastigande for att skapa en jamn standard pa hall-
platserna i kommunen.

ATGARDER SOM PLANERAS:

e Ny Centrumhallplats

o Hallplatsupprustning och battre gang- och cykelanslutningar
e Framkomlighetsatgarder

e Resecentrum

e Pendlarparkeringar for cykel och bil
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Biltrafik

Hastighetsplan

Kommunen har genomfért en hastighetsanalys for Skelleftedalens gator och vagar.
| kommunens hastighetsplan redovisas forslag till nya hogsta tilldtna fordonshastig-
heter. | det 6vergripande vagnatet foreslas 60 km/tim gélla som hastighetsbegrans-
ning. Pa évriga huvudgator foreslas 40 km/tim beroende pa gatans karaktar eller
dess omgivande miljo. For lokalgator ska 40 km/tim eller 30 km/tim galla som has-
tighetsbegransning. Férandringen av hastighetsbegransningarna syftar till en fér-
battrad trafiksakerhet och medfér dven en begransning av biltrafikens miljopaver-
kan, framst i form av bullerstérningar. For att uppna avsedd effekt kravs langs med
flera gator hastighetsdampande atgarder.

Viktiga atgarder i biltrafikvagnatet

Flera av de storre brister som idag finns i det dvergripande vagnatet ar kopplade till
det nord-sydliga E4-straket och det 6st-vastliga straket vag 372/95. Bristerna omfat-
tar saval trafiksakerhetsbrister som framkomlighetbrister med negativ miljopaver-
kan som foéljd. | den nationella och regionala atgardsplaneringen har dessa vagar
pekats ut som angelagna att atgarda. Den nya kustjarnvagen, Norrbotniabanan,
som planeras i befintlig jarnvagsstrackning genom centrala Skellefted, kraver nya
vagpassager under jarnvagen. Férandringarna far konsekvenser for biltrafikrorel-
serna i centrala Skellefted.

For att avlasta trafiken i framférallt Centrum planeras en ny bro i den vastra delen
av stadsdelen Centrala stan. Bron ska vara en del av stadens lokala trafiknat och ska
fungera som en bro for biltrafik, kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik. Den ska
ersatta Parkbron som bilbro samt i viss man avlasta Lejonstromsbron. Med den nya
bron blir det magjligt att omvandla Parkbron till en bro enbart for gang- och cykeltra-
fik. En ny bro i Centrala stan kommer dven att skapa forutsattningar for andra at-
garder i syfte att minska onddig biltrafik i centrum. Projektering for bron ar pabor-
jad och preliminar byggstart ar 2020-2021.

| forslag till fordjupad dversiktsplan Skelleftedalen finns ett antal Iankar som inte
foreslas genomforas under planperioden. Att de finns med som végreservat i den
fordjupade dversiktsplanen tydliggdér kommunens intentioner for framtiden.

Ny E4 forbifart, det vill sdga, ny strackning av E4 i séder och sammankoppling med
Ostra leden norr om alven, &r ett statligt projekt med kommunal medfinansiering.
Det finns for narvarande inget beslut om byggandet av en ny E4 férbifart. | den nat-
ionella transportplanen fér aren 2018-2029 finns E4-omdragningen inte med, dar-
emot finns den med som ett objekt om planeringsramen utékas med 10 %.
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ATGARDER SOM PLANERAS FOR GENOMFORANDE:

o Ny E4 forbifart, d v s ny strackning av E4 i séder och sammankoppling med
Ostra leden norr om lven.*

e Framkomlighets- och trafiksakerhetsatgarder langs vag 95/372.*

e Ombyggnad av Lasarettsvagens och Grenvagens korsningar med jarnvagen.

e Forlangning av Torsgatan osterut till vag 372 dster om Bergsbyn.

e Ny bro 6ver dlven i Centrum.

e Ombyggnad av Kanalgatan och SAddra Lasarettsvagen

e Korsningsatgarder

*Skellefted kommun arbetar for att dessa atgarder ska genomféras inom
planperioden. Det ar dock Trafikverket som ar huvudman for dessa atgarder vilket
innebar att medel for atgarderna finansieras via lanstransportplan och nationell
plan.
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Parkering

Kommunen har antagit nya riktlinjer for parkering. Under 2019 planeras en ny par-
keringsnorm antas som redovisar riktvarden for parkeringstal for boende och verk-
samheter vid dimensionering av parkeringsbehov vid nya exploateringar och vid
om- och tillbyggnader. Den nya parkeringsnormen redovisar parkeringstal for bade
cykel och bil.

Totalt sett finns det tillrackligt med bilplatser i Centrala stan och Centrum. Dock
kommer en framtida fortatning av bostader, fler arbetsplatser och ett utdkat han-
delsutbud att stalla krav pa en férandrad anvandning av befintliga platser. Parke-
ringslésningarna har stor inverkan pa méjligheterna att minska onddig biltrafik till
forman for gang- och cykel- samt kollektivtrafik.

Nya parkeringshus som kompletterar de aldre bér placeras i direkt anslutning till de
storre gangstraken. Andelen gatuparkering bor begransas inom Centrum, till fordel
for korta stopp som pa- och avstigning, varuleveranser och korttidsparkering.

Parkering kan stddja en positiv utveckling av de kollektiva transporterna, gang- och
cykel samt géra dem till ett attraktivt val. Platser dar manniskor byter transportsatt
ar strategiskt viktiga for att hela resan ska bli attraktiv.

Cykelparkeringens betydelse for valet av cykel som fardmedel bor fortydligas. Cykel-
parkering vid bostader och arbetsplatser bor i hogre grad an idag ordnas pa kvar-
tersmark. Uppvarmda cykelparkeringsgarage bor byggas pa strategiska platser, till
exempel resecentrum och stora bytespunkter.
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ATGARDER SOM PLANERAS:

Nya parkeringsldsningar vid resecentrum/stora bytespunkter
Nya parkeringslosningar i Centrum

Uppvarmt cykelgarage vid resecentrum

Cykelparkeringar vid busshallplatser

Mobility management

Mobility management (MM) ar ett koncept for att framja hallbara resor och minska
bilanvandningen genom att férandra resendrers attityder och beteenden. MM ses
ofta som ett komplement till mera traditionell trafikplanering. Genom att anvanda
information och kommunikation effektiviseras anvandandet av transportinfrastruk-
turen. Till exempel kan marknadsféring av forbattringar i cykelvagnatet fa fler an de
redan inbitna cyklisterna att fa upp égonen for cykeln som transportmedel. Genom
att kombinera fysiska dtgarder med MM 6kas nyttan av investeringarna av de fy-
siska atgarderna.

Ar 2020 kommer Skellefted kommun att ha ett mobilitetskontor i ordinarie verk-
samhet. Mobilitetskontorets uppdrag kommer att vara att arbeta for hallbara
resvanor. De exakta atgarderna for att na detta mal ar inte framtagna utan detta
kommer mobilitetskontoret att ta ansvar for.

ATGARDER SOM PLANERAS:

e Mobilitetskontor inom ordinarie verksamhet 2020
e Samordna mobility management med fysiska och reglerande atgarder
e Arbeta med mobility management inom kommunorganisationen

34



No6dvindiga planeringsatgarder

Utdver de behov av fysiska atgarder for de olika trafikslagen som beskrivs nedan,
foreslas ett antal planerings- och utredningsatgarder.

ATGARDER SOM FORESLAS:

e Revidera cykelplanen

o Definiera huvudnat for gdende och ta fram en gangtrafikplan for centralor-
ten

e Tafram en ny parkeringsnorm som inkluderar cykelparkering

o Utred lokalisering av nya pendlarparkeringar

e Tafram ett godstrafikprogram

e Tafram ett gestaltningsprogram/stadsmiljoprogram

o Utveckla mobilitetskontorets roll och uppgifter

e Genomfor en ny resvaneundersdkning eller motsvarande som sedan utgor
basar for uppféljning

e Genomfor en trafikprognos och en ny trafikbullerutredning for Skellefteda-
len

Drift och underhall

Nar nya investeringsprojekt genomférs kan detta innebdra 6kade kostnader for
framtida drift och underhall. Kostnadernas storlek varierar bland annat beroende
pa utformning, materialval och geografiskt lage. Det ar darfor viktigt att diskutera
och synliggora kostnaderna redan i tidiga planeringsskeden, sa att vi valjer ratt ut-
formning och materialval utifran varje specifik plats. Detta innebar att det kan upp-
sta behov av 6kade driftanslag framover pa grund av de atgarder som genomfors.

Uppfoljning

For att uppna den malbild som anges i trafikprogrammet och i den fordjupade
dversiktsplanen for Skelleftedalen kravs ett medvetet, systematiskt och aktivt ar-
bete.

| trafikplanen anges ett antal atgarder som bor genomféras innan 2030. Kommun-
styrelsen ansvarar for att félja upp planen och dess aktualitet.
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Relaterade dokument

e Kollektivtrafikplan for Skellefted kommun (2019) - Skellefted kommun.

e Riktlinjer for parkering (2019) - Skellefted kommun.

e Fordjupad dversiktsplan for Centrala stan (2016) - Skelleftea kommun.

e Hastighetsplan 2016 - ratt fart i Skellefted (2016) - Skellefted kommun.

e Vagutredning, Skelleftedprojektet - det allmanna vagtransportsystemet i
Skelleftea / Beslutshandling (2012) - Trafikverket.

e Vagutredning, Skelleftedprojektet - det allméanna vagtransportsystemet i
Skellefted / PM Vagutformning (2011) - Trafikverket.

e Cykelplan 2011 for Skelleftea kommun (2011) - Skellefted kommun
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