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Med detta program vill Skellefted kommun skapa en
langsiktighet och stabilitet for trafikplanering i
kommunen éver tid. Transportsystemet ska planeras
och byggas sa att dagens behov tillfredsstdlls utan
att begrdnsa kommande generationers maojligheter

att tillgodose sina.

Det dr viktigt att se de enskilda trafikslagen som en

del av ett transportsystem ddr hallbart resande star

i fokus. Transportsystemet ska utvecklas i en hallbar
riktning och kénnetecknas av effektiva transporter
med god samordning mellan olika transportslag dér

resurssnadla resor prioriteras.
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Inledning

SKELLEFTEA KOMMUN arbetar aktivt for en okad tillvaxt, dér hallbara och attraktiva
livsmiljoer ar en viktig del av kommunens planeringsarbete. | kommunens visions-
arbete ar det 6vergripande malet att vaxa fran cirka 72 000 till 80 000 invanare fram till
ar 2030. Hallbara och varierande livsmiljoer ingar som ett strategiomrade i Skellefteds
utvecklingsstrategi Skellefted 2030. Med malet utformat for nasta generation
framhalls att vi i Skellefted ska ta vart ansvar for att utveckla hallbara livsmiljéer som
blir battre for varje kommande generation.

I linje med "Skellefted 2030” befinner sig kommunen i en expansiv fas, dar
befolkningen och transporterna dkar. Samtidigt som befolkningstillvéxt och ¢kade
transportbehov staller hdgre krav pa transportsystemet, ar det ocksa en forut-
sattning for att kommunen fortsatt ska kunna vaxa. Transportsystemet ska darfor
kunna forflytta ett storre antal manniskor och mojliggora ett 6kat resande utan att
Oka miljobelastningen och utslappen av vaxthusgaser.

Med utgdngspunkt i detta kan det konstateras att en tydlig strategi och viljeinriktning
kravs for att planera och utforma framtidens transportsystem. Detta trafikprogram
ar ett steg i riktningen mot att utveckla ett mer hallbart transportsystem genom

en tydligare och mer sammanhallen planeringsprocess for kommunens trafik och
transporter.

Som grund for framtagandet av trafikprogrammet ligger kommunens inriktning for
transportsystemet om att det ska vara enkelt att resa i Skellefted, bade mellan tatorter
och inom staden.
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Bakgrund

Syfte med trafikprogrammet

Syftet med trafikprogrammet ar att skapa en samman-
hallen trafikplanering for de olika trafikslagen. Det ar
viktigt att se de enskilda trafikslagen som en del av ett
transportsystem déar hallbart resande och hela resan
star i fokus. Med programmet vill Skellefted kommun
skapa en langsiktighet och stabilitet for trafikplanering i
kommunen 6ver tid eftersom transportsystemet maste
planeras och byggas sa att dagens behov tillfredstélls
utan att begransa kommande generationers mojligheter
att tillgodose sina.

Trafikprogrammet ar ett styrdokument som forklarar
vilka dvergripande utmaningar som vi star infér och vilka
inriktningar som vi ska tillampa for att hantera dessa
utmaningar. Inriktningarna som beskrivs i Trafik-
programmet ar pa en principiell och strategisk niva,
som med tiden ska omsattas till konkreta behov av
atgarder for att vi ska na malen.

SkeIIeftea 2030
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Trafikprogrammets koppling till kommunens évriga styrdokument

Innehall och avgransning

Kommunens trafikprogram behandlar vagtrafik, det vill
saga gang-, cykel-, buss- och biltrafik och dess koppling
till bebyggelseplaneringen. Trafikprogrammet omfattar
hela Skellefted kommun.

Jarnvagstrafiken ar idag begransad till godstransporter
pa Skelleftebanan mellan Bastutrask och Skelleftehamn
samt gods- och persontrafik via Jorns station. | pagaende
planering av Norrbotniabanan och resecentra i Skellefted
centrum och i Bured &r "Hela resan-perspektivet” en
viktig utgdngspunkt dar en god samordning mellan

olika trafikslag ska skapa hallbara, effektiva och enkla
resor. En ny kustjarnvag skapar helt nya mojligheter till
godstransporter och kollektivt resande. Nar Norrbotnia-
banan val ar i drift kommer, i den fortsatta utvecklingen
av kollektivtrafiken, samordning mellan taget och andra
transportslag att vara en viktig del i kommunens trafik-
planering. | trafikprogrammet lyfts vikten av ett "Hela
resan-perspektiv’.

Sjo- och flygtrafik behandlas inte i strategin. Daremot
lyfts vikten av goda vagforbindelser (med god standard)
till Skellefted Airport och Port of Skellefted.

Samverkan

Det ar viktigt att transportsystemet ses som en helhet.
Kommunens trafiksystem ar en del i ett stdrre system
av gang- och cykelvagar, gator, vagar, jarnvagar,
kollektivtrafiklésningar samt hamn- och flyganlaggningar.
Olika delar av trafik- och transportsystemet hanteras av
olika huvudman/myndigheter vilket stéller krav pa en
god samverkan mellan dessa for att transportsystemet
ska bli sa funktionellt som mojligt.

Trafikprogrammet omfattar framst det som kommunen
sjalv ar huvudman éver men aven strategiskt viktiga
delar som kommunen inte har radighet ¢ver pekas ut i
dokumentet.

Resor och transporter passerar ofta olika administrativa
granser vilket gor det viktigt att transportsystemen och
planeringen hanger ihop. For att skapa storsta maojliga
nytta behover samhallsplaneringen ske i samverkan
med den mellankommunala, regionala och nationella
planeringen.

Avsiktsforklaring

Skellefted kommun och Trafikverket tecknade ar 2012
en avsiktsforklaring gallande genomférandet av Skellef-

tedprojektet som stracker sig fram till och med &r 2020.

Syftet med avsiktsforklaringen var att klargéra finansie-
ringen av E4 forbi Skellefted och dess genomfoérande
samt samordna och effektivisera arbetet for att nd en
hallbar samhallsutveckling. Trafikprogrammet utgor

en av punkterna i den handlingsplan som gemensamt
tagits fram inom ramen for éverenskommelsen.

Overenskommelsen har dven inneburit att kommunen
och Trafikverket tillsammans utvecklat samverkansformer
i samhallsplaneringens tidiga skeden.

TRAFIKPROGRAM | SKELLEFTEA

Nationella och regionala satsningar

For Skelleftedregionen och Skellefted kommun finns
behov av investeringar i regional och nationell infra-
struktur som har stor betydelse for utveckling och tillvaxt.
Naringslivet i regionen ar starkt beroende av ett val
fungerande transportsystem. Den nationella dtgardspla-
nen och lanstransportplanen for Vasterbotten innehaller
strategiska investeringar for systemforstarkande, trafik-
sakerhetshojande och regionforstorande atgarder.

Trafikverket ansvarar for den langsiktiga planeringen av
statliga transportsystemet, byggande, drift och under-
hall samt myndighetsbeslut. Trafikverket ansvarar ocksa
for att bdde den nationella planen och lansplanerna
for regional transportinfrastruktur genomfors. Det ar
Region Vasterbotten som ansvarar for och beslutar om
atgarder pa det regionala vagnatet.

Kommunen kan verka for ett genomférande genom att
aterkommande motivera behovet av investeringarna.
Skellefted kommn ska verka for att underlatta nationella
och regionala satsningar genom en bra framforhalining
och planberedskap.

Sarskilt viktiga satsningar ar:

* En ny kustjarnvag, Norrbotniabanan*
* En funktionell E4
« Resecentrum i centrala Skellefted som métesplats

och samlande bytespunkt for olika trafikslag

* En funktionell vag 95/372

« Skelleftea Airport med funktionella vaganslutningar*

« Port of Skelleftea med funktionella jarnvags- och
vaganslutningar*

* Fragor rorande bat- och flygtrafik hanteras inte inom
ramen for trafikprogrammet
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Overgripande mal och

strategier

FOR TRAFIK- OCH TRANSPORTSEKTORN finns flera mal
och begrénsningar spridda i flera olika kommunala
planerings- och styrdokument. Dessutom finns
nationella och regionala mal for saval transportsektorn
som fér milj6, fysisk planering och folkhalsa som
paverkar den kommunala planeringen.

Nationella mal

Transportpolitiska mal

Transportpolitikens 6vergripande mal &r att sakerstalla
en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning for medborgarna och naringslivet
i hela landet. Till det dvergripande malet kopplas ett
funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet

i betydelsen av att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Samtidigt anges i funktionsmalet att transport-
systemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara
mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet anger att sékerhet, miljo och halsa

som viktiga aspekter som ett hallbart transportsystem
maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

Nationella klimatmal

Enligt klimatlagen, som tradde i kraft 1 januari 2018,
ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser
senast ar 2045. Som etappmal pa vagen dit ska vaxt-
husgasutslappen fran inrikes transporter, exklusive flyg
som ingar i EU:s handelssystem med utslappsratter,
minska med 70 procent senast ar 2030 jamfort med
utsléappsnivan ar 2010. Klimatmalet for inrikes trans-
porter konkretiserar den tidigare politiska prioritering-
en om att den svenska fordonsflottan ska vara fossil-
oberoende till 2030.

Till &r 2020 finns foljande mal for Sveriges klimatarbete:

- 10 procent férnybar energi i transportsektorn
- 20 procent effektivare energianvandning

- 40 procent minskning av utslappen av klimatgaser,
jamfort med 1990. Utslappen ska ske inom den s&
kallade icke handlande sektorn, som omfattar bland
annat transporter, jordbruk, bostader och lokaler.

Regionala strategier och planer

Regional utvecklingsstrategi for
Vasterbottens lan 2014-2020

Vasterbottens regionala utvecklingsstrategi ar ett viktigt
verktyg for att skapa hallbar tillvaxt och en attraktiv region.
Vasterbottens lans geografiska placering relativt langt fran
de stérre marknaderna och storre befolkningskoncentra-
tioner, innebar att lanet har sarskilt mycket att vinna pa
att stérka kopplingarna mellan orter och universitet samt
foretag i andra |an, andra lander och inom regionen.

Hogkvalitativa och tillgangliga persontransporter dr en
avgorande framtids- och utvecklingsfraga for Vaster-
bottens lan. God infrastruktur mojliggdr bland annat
regionforstoring med tkad tillgang till arbetstillfallen,
utbildning samt kultur och fritid. Tillgangligheten kan 6ka
genom att forbattra den befintliga infrastrukturen. Sam-
tidigt kravs ocksa nyinvesteringar av olika omfattning

for att skapa ett bidrag till omstaliningen mot hallbart
resande och transporter i hela Vasterbottens lan.

Regional systemanalys for Norrbotten och
Vasterbotten 2016

Under 2016 togs en regional systemanalys fram i sam-
verkan mellan Vasterbotten och Norrbotten. System-
analysen beskriver de utmaningar som regionen star
infor och som transportsystemets olika funktioner kan
ma&ta genom olika satsningar och atgarder.

Systemanalysen utgar fran de nationella malen till-
sammans med de regionala malen och lyfter fram
de hogst prioriterade funktionerna inom transport-
systemet som ska bidra till att nd den gemensamma
malbilden for regionen.
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Alvsbackabron, en 130 meter Idng trébro for géng- och cykeltrafik Gver Skelleftecilyen. Fotb:"Patrick Degerman

De regionala malen har sin utgdngspunkt i respektive
lans Regionala utvecklingsstrategi samt Regionalt struk-
turfondsprogram for investering i tillvaxt och syssel-
sattning i évre Norrland 2014-2020.

De hogst prioriterade funktionerna som transport-
systemet i Norrbotten och Vasterbotten behdver
tillhandahalla for att sammantaget bidra till jamstalld,
ekonomisk, miljo- och klimatmaéssig hallbarhet och sd
att regionen skall std sig stark och vaxande in i 2030-
talet ar sammanfattade i foljande fyra dvergripande
prioriterade funktioner:

+ En samspelande region

+ Ett samverkande transportsystem

« Tillganglighet till Sverige och varlden
+ Kapacitetsstark och robust jarnvag

Av dessa ar det de tva forstnamnda funktionerna

dar det bedoms att atgarder via lanstransportplanen
framforallt kan paverka. Regionen anser att det &r inom
ramen for den nationella planen som en avgérande
paverkan kan ske inom samtliga fyra prioriterade
funktioner.

Lanstransportplanen for Vasterbottens lan
2018-2029

Syftet med lanstransportplanen ar att faststalla priori-
teringar for en trafikslagsdvergripande plan som bidrar
till en langsiktigt hallbar utveckling av infrastrukturnatet.
Planen ska samla, tydliggdra, konkretisera och ge en
inriktning for Vasterbottens transportsystem
avseende anvandning, utveckling och effektivare
nyttjande av infrastrukturen. Lanstransportplanen ska
starka forutsattningarna for att bo och leva i hela
Vasterbottens lan. Lanstransportplanen har fyra
huvudsakliga prioriteringsomraden:

- Jarnvagsrelaterade atgarder

- Vagatgarder med inriktning pa trafiksdkerhet och
hastighetshojande atgarder

- Starka det Ost-vastliga samverkansstraket

- Gang- och cykeldtgarder

Lanstransportplanen anger den strategiska inriktning-
en for lanets transportinfrastruktur for de kommande
tolv aren och revideras vart fjarde ar efter direktiv fran
regeringen.
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Lokala mal

Skellefted 2030

Overbryggade avstand ingar som ett strategiomrade
i Skellefteas utvecklingsstrategi Skellefted 2030. Inom
strategiomradet anges tva mal som direkt paverkar
transportsystemet.

Med malet "Enkla resor pd manniskors villkor” framhalls
att det ska vara enkelt att resa i Skellefted, bdde mellan
tatorter och inom staden. Med val utbyggda I6sningar
for saval kollektivtrafik som gang- och cykeltrafik blir
det dessutom latt for alla manniskor att ta eget ansvar
for klimat, miljo och halsa. Trafiklésningarna ska utvecklas
for att mota kvinnors och mans olika resmonster och
behov och se till hela resan - fran borjan till slut och

i samverkan med andra satt att resa. For att uppna
malet anges tre insatsomraden:

- Stadigt 6kande gang- och cykeltrafik
+ Miljévanlig och tillganglig busstrafik
+ Enkla och sakra bilresor

Med malet "Effektiva resor och godstransporter”
framhalls att det ska vara enkelt att resa till och fran
Skellefted, dven fran orter utanfor kommunen. Oavsett
om det galler godstransporter eller persontrafik ar
transportmedlet andamalsenligt, effektivt och hallbart.
Hela resan ska beaktas, vilket innebdr att det ska vara
enkelt att byta och fa information om olika transport-
slag. For att uppna malet anges tre insatsomraden:

- Intensifierat arbete for Norrbotniabanan
+ Offensivt nav for flygtrafik
- Effektiva och miljévanliga sjétransporter

Malbild for Skellefteas trafiksystem

Overbryggade avstadnd ingdr som ett strategiomrade

i Skellefteds utvecklingsstrategi Skellefted 2030. Med
malet "Enkla resor pa manniskors villkor” framhalls att
det ska vara enkelt att resa i Skellefted kommun, bade
mellan tatorter/mindre orter och inom staden.

Ett hallbart transportsystem &r en évergripande mal-
sattning for trafikprogrammet. For att na ett hallbart
transportsystem kravs en forandring av samhalls-
planeringen, resandet och godstransporterna.

Transportsystemet ska utvecklas i en hallbar riktning
och kannetecknas av effektiva transporter med en god
samordning mellan olika transportslag dar resurs-
snala resor prioriteras. Stadsplaneringen ska utga ifran
tathet och funktionsblandning for att fler ska rora sig
till fots, med cykel och resa kollektivt. For att stodja
hallbara godstransporter samlas den tunga trafiken till
funktionella, sammanhangande strak.

Att resa hallbart i Skellefted kommun ska vara enkelt
och attraktivt. Trafiksystemet ska vara inkluderande,
dvs. utformas sa att samtliga kan anvanda det, oavsett
om man bor i en tatort eller pa landsbygden. "Hela
resan” behdver fungera, dvs. att det smidigt, aven med
byten, gar att ta sig fran dorr till dorr.

Fyrstegsprincipen

Den langsiktiga atgardsplaneringen ska enligt nuvarande
planeringssystem for transportsystemet foregds av en
trafikslagsovergripande atgardssvalstudie déar fyrstegs-
principen ska vara vagledande. Fyrstegsprincipen ar en
miljdmassig och ekonomisk hushallningsprincip som
tagits fram av Trafikverket, och som gar ut pa att brister
i infrastrukturen provas forutsattningslost i fyra steg.
Med hjalp av fyrstegsprincipen kan valet av trafikslag
och atgarder paverkas redan pa idéstadiet. Valet av
atgarder handlar om att l6sa problem och tillgodose
behov och pa sa satt bidra till en hallbar samhalls-
utveckling genom kostnadseffektiva atgarder.

Steg 1- och 2-atgarder paverkar behovet av transporter
eller leder till ett mer effektivt nyttjande av den befintliga
infrastrukturen. Dessa atgarder bedéms kunna
implementeras till 13ga kostnader i férhallande till 6vriga
fysiska atgarder och kan utgora resurseffektiva l6sningar
pa infrastrukturella problem. De kan bland annat bidra
till att minska transportsystemets klimatpaverkan. Steg
3-atgarder omfattar begransade ombyggnationer nar
steg 1- och 2-atarder inte récker till som atgérd. Steg
4-3tgarder genomfors om behovet inte kan tillgodoses i
de tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar
och/eller stérre ombyggnadsétgarder. Atgarder enligt
steg 1-4 kan komplettera varandra, d.v.s. for att [6sa en
brist kan det bli aktuellt med flera av atgardsstegen och
ofta kan dessa implementeras med olika tidshorisonter.

Utmaningar

En till ytan stor kommun

Skellefted ar en till ytan stor kommun vilket innebar
att en stor del av kommunen ar landsbygd och
mindre tatorter. Manga invanare ar idag beroende
av bilen som fardmedel och sd kommer det att vara
aven i framtiden. For Skellefted kommun blir det
darfor viktigt att 6ka mojligheterna att resa hallbart.

Grunden ar en fungerande infrastruktur i form av
vagar med en funktionell standard och bra vag-
hallning. Da kollektivtrafiken inte kan férsorja alla
delar av landsbygden ar det viktigt att mojligheterna
till omstigning fran bil till kollektivtrafik starks genom
lokala bytespunkter och strategiskt placerade parke-
ringsplatser, dar det ar tryggt och sakert att lamna
bilen. Aven samakningsparkeringar pa strategiska
platser kan underlatta gemensamma transportlos-
ningar. For boende och verksamma pa landsbygderna
finns &ven ett behov av forbattringar for gdende och
cyklister som exempelvis sakrare vagar till skolor
och busshallplatser.

En vaxande stad medfor ett
6kande antal transporter

Skellefted kommun har idag cirka 72 500 invanare
och planerar for en befolkningsékning med 7 500
personer till 2030. Den huvudsakliga 6kningen
kommer att ske inom Skelleftedalen, dar bostads-
byggandet har intensifierats de senaste aren.
Samtidigt som ett 6kat bostadsbyggande tagit fart,
sker industri- och verksamhetsetableringar. Till-
sammans staller dessa fortatningar av staden nya
krav pa hur trafiksystemet utformas och anvands.

Genom att ta med trafikfragorna tidigt, planera for en
okad funktionsblandning och i forsta hand forlagga
ny bebyggelse langs utvecklade strak som har
nodvandig infrastruktur och service skapas de basta
forutsattningarna for ett mer hallbart resande och ett
attraktivt transportsystem. Genom att skapa en mer
blandad och levande bebyggelse dkar tryggheten och
tillgéangligheten, forutsattningarna for att ga och cykla
forbattras vilket i sin tur forbattrar invanarnas halsa.

En tatare bebyggelsestruktur ar onskvard men
resulterar dven i ett stérre transportbehov pa mindre
yta som behdver hanteras. Att anvanda och omdis-
ponera den infrastruktur som redan finns ar viktigt
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for en effektiv fortatning, samtidigt som det ar viktigt
att det inte sker pa bekostnad av de grona inslagen i
stadsmiljén, som gronytor, trad och planteringar.

Andelen hallbara resor behéver
oka

Utvecklingen av Skellefted kommun ska bidra till ett
langsiktigt hallbart samhalle, miljomassigt, ekonomiskt
och socialt. Med hallbart resande avses transportsatt
som gang, cykel, kollektivtrafik och fossilfria person-
fordon, samt att vi planerar och anvander teknik som
gor att vissa resor inte behdver genomforas alls.

| Skellefted ar bilen det i dag dominerande fard-
medlet. Andelen resor som sker till fots, med cykel
och kollektivtrafik ar relativt lagt. Ett mer yteffektivt och
hallbart trafiksystem ar nodvandigt for att kunna méta
framtidens behov. Att successivt skapa en mer robust
och mindre bilberoende trafikstruktur ar en del i detta,
liksom att vi ocksa kommer att behéva éndra vara
resvanor till att bli mer hallbara. Det innebar att det
behéver vara lika enkelt och i vissa fall enklare att resa
kollektivt eller genom att ga och cykla an att resa med
bil for att pendlare ska valja dessa fardmedel. Dess-
utom behdver mojligheter till resfria alternativ finnas,
vilket gor att antalet resor kan minskas.

For att trafiksystemet, inklusive biltrafiken, ska fung-
era effektivt, maste andelen av vara resor som gors
med bil minska. For vissa ar bilen en nédvandighet
och for att dessa resor ska fungera bra behover de
som har méjlighet att anvanda sig av andra fardme-
del gora det. Genom att fler véljer att ga, cykla och
aka kollektivt ges forutsattningar for att skapa fung-
erande och framkomlig biltrafik, distributionstrafik
och annan yrkestrafik.

Skellefted ar idag landets storsta stad som saknar
persontrafik pd jarnvag. Sedan 1990 trafikeras Skel-
leftebanan endast av godstag. En ny kustjarnvag,
Norrbotniabanan, skapar forutsattningar for fler,
mer hallbara och sakra resor och transporter till och
fran regionen samt 6kade mojligheter for pendling i
norra Norrland.

"
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Samordnad planering

Bebyggelseplanering och trafikplanering ar nara sam-
mankopplade med varandra da lokaliseringen av bosta-
der och verksamheter spelar en stor roll for hur vi reser
och vilka fardmedel vi valjer. For att skapa forutsattning-
ar for att utveckla ett hallbart transportsystem krévs
darfor en samordnad bebyggelse- och trafikplanering.

Bebyggelse- och trafikplanering bor utga fran att forbattra
tillgangligheten till de verksamheter och utbud kommun-
invanarna vill och behover ta del av for att ha ett val
fungerande vardagsliv. Fortatning av bostader och
verksamheter inom befintliga kvarter, det vill sdga skapa
plats for fler manniskor att bo och verka dar det redan
finns andra manniskor och god tillganglighet till kollektiv-
trafik, ar ett satt att anvanda kvartersmarken effektivare.
Det &r dven en av de mest effektiva atgarderna for att
minska antalet resor och resornas langd, skapa bra
underlag for kollektivtrafik och fa fler att g& och cykla.

Genom funktionsblandning far ménniskor nara fran
bostaden till arbetsplatser, kommersiell service och
variation av gronomraden. Blandning av bebyggelse
handlar om att olika skalor, verksamhetstyper och upp-
latelseformer kombineras pa stads-, tatorts- och kom-
munniva. Tata och funktionsblandade miljoer mojliggor
korta resor dar manga arenden till exempelvis forskola
och skola, butiker samt kultur- och fritidsutbud kan
goras till fots eller med cykel. Om balans skapas mellan
boende och arbetsplatser 6kar forutsattningarna for
minskat res- och transportbehov.

| Centrala stan finns det goda forutsattningar for fortat-
ning av bostdder och verksamheter da det &r néra till allt
och férutsattningarna for gang-, cykel- och kollektivtrafik
ar goda. Med fortatningar i befintlig miljo stalls hoga krav
pa gestaltning och anpassning till intilliggande bebyggel-
se. Fortatningar staller aven krav pa nya bilparkerings-
|6sningar for boende- och arbetsplatsparkering.

Minska transportsystemets
negativa konsekvenser pa klimat,

miljé och manniskors halsa

Vagtrafikens bullerpdverkan pa omgivningen ar starkt
kopplad till trafikmangderna och det dr darfor framst
utmed de storre allmanna vagarna samt vissa gator i
centralorten och tatorter som bullerstérningarna ar
storst. Bullerddmpande atgarder ar genomforda pa de
flesta strackor dar riktvarden for buller dverskridits.

Skelleftea kommun utfor kontinuerliga matningar av kva-
veoxider och partiklar vid E4 i centrala Skellefted. Under
2016 har det aven gjorts indikativa matningar for bensen.

Den huvudsakliga luftféroreningskallan i centrala
Skellefted ar biltrafiken. Skellefted kommun utfor sedan
ar 2006 kontinuerliga matningar av luftkvaliteten vid
Viktoriagatan (E4) genom centrala Skellefted. Kommunen

har sedan ar 2010 haft ett atgardsprogram, Renare
Stadsluft, for kvavedioxid med anledning av éverskridan-
den av miljékvalitetsnormen vid E4 Viktoriagatan.

| de berakningar och bedémningar som tidigare gjorts
for centrala Skellefted ar det framforallt vid E4 i Centrum
som overskridanden av miljokvalitetsnormen kan fore-
komma. Vid E4 Viktoriagatan finns sarskilt ogynnsamma
forutsattningar som stora trafikmangder, dalig framkom-
lighet med stillastdende fordon vid flera trafiksignaler
samt slutna gaturum med dalig luftomblandning. Det
finns inga indikationer pa att miljokvalitetsnormerna
overskrids pa fler platser utanfor Centrum.

Trafikverket planerar for en ny strackning av E4 utanfor
centrala Skellefted vid Ostra leden. Detta férvantas fa
stor positiv effekt pa biltrafikens miljopaverkan langs
nuvarande E4 genom centrala Skellefted.

Transporternas klimatpaverkan star for ndstan en tredje-
del av Sveriges vaxthusgasutslapp. Det kravs kraftiga
dtgarder och styrmedel for att minska utsldppen och
na klimatmalen. Huvuddelen av de vaxthusgaser som
slapps ut fran transportsektorn kommer fran vag-
trafiken. Det ar utslappen fran personbilar och tunga
fordon som dominerar.

For att transportsektorn ska na energi- och klimat-

malen kommer det inte att racka med effektivare fordon,
fartyg och flygplan och en 6kad andel férnybar energi

och elektrifiering av vagtransporter. Det kommer aven att
kravas ett mer transportsnalt samhaélle dar resurseffektiva
transportslag som gang-, cykel- och kollektivtrafik som
med liten energiatgang kan forflytta manga manniskor,
maste fa storre roll i planeringen av vart samhélle.

For manga boende och verksamma i Skelleftea kom-
mun kommer dock under overskadlig tid bilen att vara
det priméra fardsattet da alternativ saknas. Det ar
framst i tattbebyggda miljder som gang, cykel och kol-
lektivtrafik ska prioriteras och utgora férstahandsvalet
vid kortare resor.

Gang och cykel ska &ven prioriteras utifran ett folkhélso-
perspektiv. Vardagsresor genom att gd eller cykla mellan
bostaden och arbetet eller ndgon annan malpunkt ar en
av de viktigaste formerna av fysisk aktivitet. Genom att
prioritera gang och cykel i stads- och trafikplanering och
skapa goda forutsattningar i form av trygga och sakra
gang- och cykelbanor okar sannolikheten att en person
ska uppna rekommendationen om fysisk aktivitet.

Skellefted saknar persontransporter pa jarnvag. Kom-
munen arbetar tillsammans med Trafikverket och andra
aktorer for att forverkliga Norrbotniabanan fran Umea
till Luled. Norrbotniabanan medfor en mojlighet att over-
fora saval person- som godstrafik fran vag till jarnvag.

Skellefted kommun har ambitionen att begransa
Klimatpaverkan genom att 6verféra sd manga bilresor
som mojligt till gdng, cykel och kollektivtrafik.

Illustration: Nils Arvidsson
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Ett inkluderande och jamstallt
transportsystem

Idag vags sociala aspekter och fragor allt mer in i
exempelvis bostads- och bebyggelseplaneringen. |
transportplaneringen har dessa fragor generellt sett
varit mer eftersatta vilket har resulterat i att forvant-
ningar pa att belysa sociala konsekvenser, exempelvis
jamstalldhet och jamlikhet, i samband med transport-
planering dkat i Sverige.

| Trafikverkets nationell plan for transportsystemet
2018-2029 betonas att alla ska ha tillgang till transport-
systemet och infrastrukturen ska bidra till ett samhalle
dar allas ratt till tillganglighet varnas. Det innebar att
infrastrukturen behover fungera fér manniskor med
olika forutsattningar och i hela landet.

Transportsystemet ska utformas sa att det likvardigt
svarar mot kvinnor respektive mans olika transport-
behov. Jamstallt transportsystem handlar dven om
integration, alder och att det ar ekonomiskt jamstallt.

For Skellefted kommun ar malet att skapa ett
inkluderande och jamstallt transportsystem oavsett
identitet eller bakgrund.

Tillganglighet

Allmanna platser som parker, torg och gator ar till

for alla. Alla ska pa ett tryggt satt kunna anvanda de
allmanna platserna och njuta av dess attraktioner. Alla
medborgare med nagon form av funktionsvariation ska
utifran sina forutsattningar ha mojlighet att leva ett,
med andra medborgare, likvardigt liv och den offentliga
miljon ska utformas sa att den kan anvéndas av alla pa
likvardiga villkor.

Vi kommer alla att ndgon gang under var livsperiod
vara extra beroende av att miljon runt omkring oss ar
utformad pa ett tillgangligt satt. Exempelvis ar det som
barn svart att se dver parkerade bilar, uppfatta var ljud
kommer ifran och kliva i htga trappor, en forélder med
barnvagn ar beroende av ramper etc.

Avsaknad av persontrafik

pa jarnvag

Skellefted saknar som tidigare ndamnts persontrafik pa
jarnvag. Detta begransar pendlingsméjligheterna da

restidsavstanden mellan norrlandskustens orter idag
ar alltfor 1anga.

En utmaning for Skellefted liksom for storre delen av
norra Sverige &r att de l1dnga avstanden begransar
mojligheterna att skapa stérre sammanhangande
arbetsmarknadsregioner. Skellefted ligger drygt 130
kilometer fran arbetsmarknaderna i Umed och Luled
tatorter. En ny kustjarnvag, Norrbotniabanan, skulle
fa stor betydelse for Skellefted och de 6vriga stéderna
langs norra norrlandskusten, eftersom den i stort sett
skulle innebara halverade restider.

For persontrafiken finns stor utvecklingspotential
bade regionalt och pa storre avstand. Med forbattrade
mojligheter till regional pendling forbattras tillganglig-
heten till utbildning, méjligheten att sdka arbete Gver
en storre geografisk yta samtidigt som det blir méjligt
att bo pa ett langre avstand fran sin arbetsplats med
en rimlig restid.

Norrbotniabanan skapar forutsattningar for fler, mer
hallbara och sakra resor och transporter till och fran
regionen samt 6kade mojligheter for pendling i norra
Norrland med minskad klimatpaverkan.

Inriktningar
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for trafiksystemet

Prioritering av trafikslag

Trafiknatet bestar av nat for gangtrafik, cykeltrafik,
kollektivtrafik och biltrafik. Dessa nat ar inte helt skilda
fran varandra utan korsar varandra och ibland maste
samma yta anvandas. Detta innebar att det upp-
kommer manga situationer dar en prioritering mellan
olika trafikslag maste ske. Prioriteringen avser oftast
hastigheter, foretradesreglering, utrymme, prioritering
i signal (gron vag) etc. Idag sker besluten om detta i
manga fall pa ett otydligt satt.

Prioriteringen avser i forsta hand dar olika huvudnat
korsar varandra eller konkurrerar om samma utrymme.
Dar huvudnat for ett trafikslag moter ett lokalnat for ett
annat trafikslag ska det redan vara sjalvklart att huvud-
natet prioriteras hogst. Undantag maste dock i vissa fall
goras exempelvis nar lagar eller regler gor det olampligt,

nar trafikmangden for ett trafikslag ar vasentligt stérre
an det andra trafikslaget eller dér prioriteringen far
foljder exempelvis i form av kder som inte awecklas
och skapar spridningseffekter i gatunatet. Grunden for
prioritering mellan huvudnét for olika trafikslag foreslas
vara enligt nedan.

Vid utformning av huvudnaten ska trafikslagen priorite-
ras i féljande ordning:

1. Gang och cykel
2. Kollektivtrafik
3. Biltrafik

Langs det dvergripande huvudvagnatet och stora
huvudgator som ar viktiga for naringslivet efterstravas
planskilda passager for oskyddade trafikanter.

wo— sd A% Anbibs H
CYKEL—— ey @% i C%

KOLLEKTIVTRAFIK

BIL ﬂ

Illustration prioritetsordning trafikslag (Férdjupad oversiktsplan for Centrala stan 2016).
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Sa har nar vi malen

For att klara av de utmaningar vi star infor och skapa ett hallbart transportsystem

maste vi tillsammans arbeta med ett antal fokusomraden:

Goda villkor
for gdende

/ och cyklister

Val gestaltade
trafikmiljoer

/

o

Foredomlig
kollektivtrafik
med starka
noder

\

° .
Innovation H a I I ba ra Effektiva

och teknik-

weekivg  frgnsporter

\

Mobility
management

S

Goda villkor fér gaende och
cyklister

For korta strackor ska resor till fots och med cykel vara
det sjalvklara alternativet i Skelleftedalen och i kommu-
nens tatorter. Genom att bygga ett nat av gang- och
cykelbanor som ar sammanhdangande, trafiksakert, gent
och attraktivt kan vi fa fler att gd och cykla. De oskydda-
de trafikanterna ska prioriteras i de centrala delarna i
saval Skellefted stad som i kommunens tatorter.

Forbattra for fotgangarna

Alla har nytta av att gangtrafiksystemet forbattras
eftersom alla ar gangtrafikanter. De som sarskilt ar
beroende av en god kvalitet i systemet ar barn, aldre
och alla med funktionsvariation.

Skellefted centrum ska utvecklas pa fotgangarnas
villkor, samtidigt som det finns maojlighet att parkera sin
bil, dka kollektivt och cykla till Skellefted centrum. Langs
de stora gangstraken i Skellefted centrum ska du enkelt
na stora malpunkter och motesplatser, kollektivtrafikens
hallplatser och de storre parkeringsplatserna.

Parkering

godstransporter
med minskad
miljobelastning

/

Biltrafik i
balans

Aven i de centrala delarna av tatorterna ska det vara
tryggt och attraktivt att fardas som fotgangare. Saker-
heten och tryggheten langs skolvagar till grundskolor
ska forbattras och ar viktig for att foraldrarna ska
kunna slappa ivag sina barn utan att oroa sig for att
nagot hander pa vagen till skolan. Att lara barn att
redan i tidig alder resa hallbart gor att de &ven i hogre
alder lattare kan tanka sig att resa till fots, med cykel
eller med kollektivtrafiken.

Utveckla huvudcykelstraken

For att fler ska valja cykeln istallet for bilen behover
huvudcykelstraken successivt byggas ut, knytas ihop och
koppla samman stora métesplatser och malpunkter.
Inom serviceorterna ar det sarskilt viktigt dr att det
finns sakra skolvagar och goda cykelmdjligheter till
storre bytespunkter (busstationer/pendlarparkeringar).
For att Oka cykeltrafikens konkurrenskraft i forhallande
till bilen ar det viktigt att skapa nya cykelférbindelser
dar det férekommer barridrer.

o~
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Illustration: Nils Arvidsson

Minska de allvarliga olyckorna

90 procent av alla olyckor som drabbar fotgangare och
80-85 procent av alla olyckor som drabbar cyklister

ar singelolyckor. For majoriteten av dessa olyckor kan
orsaken till olyckan harledas till halka orsakad av snd
och is. For att singelolyckorna ska kunna minska kravs
att vaghalliningen, framst vintertid, forbattras. Sékra
gang- och cykelpassager ska prioriteras dar behovet
ar stort, till exempel dar barn, dldre och personer mer
funktionsvariationer korsar gatan.

INRIKTNINGAR

+ Definiera huvudstrak for gangtrafik och lanka
samman det.

+ Utveckla huvudcykelnatet.
+ Framja byggande av cykelstrak pa landsbygden.

+ Prioritera gang- och cykelvagar till grundskolor och i
centrala delar av kommunens tatorter.

+ Arbeta for att minska antalet allvarliga olyckor.

+ Utdka den stodjande infrastrukturen fér de som
véljer att resa hallbart (t.ex. cykelparkering,
vaderskydd, information).

+ Ha med drift- och underhallsaspekten i planeringen.

TRAFIKPROGRAM | SKELLEFTEA
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Foredomlig kollektivtrafik med
starka noder

Utvecklingsstrategin for Skellefted 2030 formulerar
visionen for ett Skellefted dar

“fler ska kunna dka buss till och fran skola, arbets-
platser, fritidsaktiviteter, evenemang och beséksmadl.
Bussresorna ska vara trygga och sdkra fér alla, och
drivas helt av miljévinliga drivmedel vilket ger viktiga
bidrag inte minst till en god luftmiljé. Bussresorna ska
ha tydliga kopplingar till 6vriga transportslag och bli
till battre val, med avseende bdde pa tid, méjligheter
till spontant resande och digitala tjcinster”.

Malsattningen i kollektivtrafikplanen ar att kollektiv-
trafikresorna har fordubblats till antal ar 2030 (jamfort
med basar 2015). Malet ska nas genom att skapa

en valfungerande attraktiv kollektivtrafik som binder
samman viktiga knutpunkter i kommunen och ger
invadnarna mojlighet att pa ett smidigt och komfortabelt
satt forflytta sig fran A till B inom en rimlig tid till ett
rimligt pris pa ett miljévanligt och tryggt satt. Malen for
kollektivtrafiken finns samlade i Kollektivtrafikplan for
Skellefted kommun 2019-2023 vilken antogs av
kommunfullmaktige 2019-04-29.
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Ny centrumhallplats

Centralt placerad pa Kanalgatan planeras en ny centrum-
hallplats for lokaltrafiken. Det ar viktigt att hallplatsen
placeras sa att den ger korta gangvagar till mal-
punkterna sdder och norr om Kanalgatan och skapar
smidiga byten till regiontrafiken vid resecentrum.

Norrbotniabanan

Planeringen av kustjarnvagen Norrbotniabanan pagar
for narvarande med Trafikverkets framtagande av
jarnvagsplaner for strackan mellan Umea och Skellefted.
Arbetet sker i samverkan med Skellefted kommun. Enligt
tidplanen ska jarnvagsplanerna faststéllas under aren
2020-2021 och byggstart for delen mellan Umea och
Skellefted ske ar 2024 med trafikstart senast ar 2030.

Jarmvagsplanerna redovisar bland annat var jarnvagen ska
g, det vill saga plan- och hojdlage, samt hur den ska ut-
formas. Med den nya jarnvagen foljer en mangd anpass-
ningar av vagtrafiksystemet med ombyggnader som foljd.

Tagtrafiken pa den nya jarnvagen skapar helt nya
mojligheter till kollektivt resande. FOr att orterna langs
banan ska kopplas samman till en sammanhallen

region med sd omfattande resande som mojligt kravs
trafikering med téta forbindelser och korta restider pa
maximalt ca en timme mellan staderna.

Nar Norrbotniabanan val ér i drift kommer, i den
fortsatta utvecklingen av kollektivtrafiken, samordning
mellan tdget och andra transportslag att vara en viktig
del i kommunens trafikplanering.

Resecentrum

| centrala Skellefted planeras ett resecentrum som
kommer att vara ett nav i Skellefted och regionen, och
aven utgdra en viktig forutsattning for arbetet med
utvecklingen av centrum och stadskarnan. Resecentrum
ska knyta ihop den tagtrafik som Norrbotniabanan
innebar, med den regionala busstrafiken, gang, cykel
och taxi. Kopplingen till stadsbussarna pa Kanalgatan ar
viktig och detta blir en gemensam resnod i stadskarnan.

Aven i Bured planeras ett resecentrum strax vaster om
E4 dar olika trafikslag ska samordnas. Vid resecentrum
i Bured ska det precis som i Skellefted finnas ytor for
att Ilamna och hamta, taxi, cykelparkering, korttids- och
langtidsparkering for bil. Vid resecentrum i Skellefted
ska det aven finnas ett parkeringshus.

Tva nya resecentrum planeras i kommunen, ett i Skellefted centrum (illustrationen) och ett i Bureg.

Illustration: Nils Arvidsson

Busstationer

| noderna i kollektivtrafiknatet ska det finnas val funge-
rande busstationer och busshallplatser. Dessa ska upp-
levas som tillgangliga och trygga av alla resenarer. Dar
busstationer finns ska det finnas tydliga digitala informa-
tionstavlor samt pendlarparkering for cykel och bil.

INRIKTNINGAR

+ Utveckla attraktiva bytespunkter i saval stad som
pa landsbygd, dar smidiga byten mellan och till
hallbara transportslag mojliggors.

Skapa tydliga linjenat i bade region- och stads-

trafiken med fokus pa arbetspendling.

+ Utdka den stodjande infrastrukturen for de som
véljer att resa hallbart (t.ex. cykelparkering, vader
skydd, information).

+ Framja god framkomlighet langs busstrafikens

huvudlinjer.

Aktivt verka for och underlatta Norrbotniabanans

och resecentrums genomférande.

Effektiva godstransporter med
minskad miljébelastning

Transporter av gods saval inom kommunen som in till
och ut fran ar viktiga fér en kommun med Skellefteds
struktur. Naringslivets godstransporter har alltid varit
viktiga men i takt med bland annat 6kande e-handel
kommer aven hallbara transporter till hushallen att 6ka
i betydelse. Hallbara och funktionella transportlésningar
behovs i hela kommunen.

Transporter pa jarnvag

For Skellefted ar idag godstransporter pa jarnvag
begransade till stambanan via Skelleftebanan, mellan
Bastutrask och Skelleftehamn, samt via Jorns station.
Befintlig jarnvags kapacitetsbrist begransar konkurrens-
kraften for foretagen i regionen. Bristerna i jarnvagen
innebdar stérre mangder godstransporter pa vagarna.

Den planerade kustnara jarnvagen Norrbotniabanan
kommer att fa stor betydelse for godstransporter och
naringsliv. Den nya jarnvagen innebar att den tillgangliga
kapaciteten for godstrafiken okar. Godstag som flyttar
fran stambanan till den nya jarnvéagen far som regel
kortare transporttid jamfort med idag tack vara en
genare vag och battre banstandard och kan dessutom
nyttja hogre vagnvikt bakom lok med viss prestanda.

Norrbotniabanan knyter ihop norra Sverige med savél
det europeiska stomnatet for jarnvag som med Norge
och Ryssland via Finland. Den 6kar konkurrenskraften
for bade basindustrin och naringslivet i dvrigt och ger
mojligheter till godsfldden och handelsmonster till nya
marknader.
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Transporter pa vag

| planeringssammanhang har godstrafik vanligtvis setts
som en del av biltrafiken. Godstrafik pa vag, i form av
lastbilstrafik, staller sarskilda krav pa vaginfrastrukturen
betraffande bland annat utrymme, framkomlighet,
barighet och tillganglighet. Den tunga lastbilstrafiken
ger upphov till stérningar som buller, avgaser och
vibrationer. Den tunga fordonstrafiken skapar dven
olycksrisker nar den delar utrymme med andra trafik-
slag. Genom att hantera godstrafiken och den tunga
trafiken i staden som ett eget trafikslag blir det enklare
att hantera de speciella forutsattningar som galler for
denna trafik men ocksa att mota de negativa konse-
kvenserna som de medfor.

| en attraktiv stad ar det for livskvaliteten viktigt att
minska storningarna fran trafiken. Effektiva gods-
transporter kan bidra till detta genom att minska
buller och utslapp till luften.

Samordnade transporter

Med en ny E4, forbattrad vag 372/95 och Norrbotnia-
banan skapas mojligheter till en 6kad samordning av
godstransporter av olika transportslag. En ny kombi-
terminal i Port of Skellefted kommer att utgora en viktig
del i denna intermodala transportkedja.

Naringslivets transporter

Val fungerande godstransporter ar en forutsattning for
naringslivets utveckling och darigenom aven kommu-
nens utveckling. Transporterna behéver vara tillforlitli-
ga dar tiden for en transport ar forutsagbar.

Godstrafik i form av genomfartstrafik och trafik med
malpunkter utanfor de centrala delarna av staden, som
exempelvis industriomraden, externa handelsomraden
och hamnar, bor styras till ett 6vergripande vagnat
med god kapacitet och framkomlighet for langa och
tunga bilar.

Vid planering av nya omraden for industrier eller trans-
portintensiva verksamheter, bor lokalisering ske sa att
de far god anknytning till godstrafiknatet och sa att
transportarbetet minimeras. Det bor alltid prévas ifall
mojligheter finns att trafikforsorja dessa omraden dven
med tagtransporter via industrispar.

De gator som upplats for trafik med Idnga och tunga
fordon bor vara lokaliserade s& att de inte berér
stérningskansliga omraden. Helst bor detta godstra-
fiknat ligga helt avskilt frdn bostadsbebyggelse och inte
passera genom stadskarnan.

19



TRAFIKPROGRAM | SKELLEFTEA

Leveranstrafik i staden

| stadsmiljo sker en mangd transporter, saval leveran-
ser av varor som bortfraktande av avfall. Samtidigt som
transporterna ar nodvandiga ger de negativa effekter
pa klimat och stadsmiljo genom trangsel, luftférore-
ningar, buller och trafiksdkerhetsrisker. For handel och
verksamheter i Centrum ar effektiva varuleveranser en
nodvandighet i konkurrensen med extern handel.

Kommunen har mal om hallbar utveckling och god
stadsmiljo for de som besdker, bor och verkar i staden.
Skapandet av en attraktiv stadsmiljo, som inte har bilen
som prioritet, innebar att fotgangares och cyklisters
behov av tillganglighet, framkomlighet och sakerhet ska
tillgodoses forst i det lokala gatunatet. Detta kan dock
komma i konflikt med varudistributérernas behov av
tillganglighet och varutransporternas framkomlighet.
En 6kad andel kollektivtrafik bidrar till att dka god-
stransporternas framkomlighet.

I samband med kommunens planering ar det viktigt
att beakta tillgangligheten for godstransporter vid sam-
manvagning av de intressen som finns och forma den
bast passande I8sningen for varje enskild situation.

INRIKTNINGAR

* Aktivt verka fér och underlatta Norrbotniabanans
genomfdrande.

+ Naringslivets transporter prioriteras fore privata bilresor.

+ Stodja en utdkning av samordningen av godstrafiken.

+ Utveckla kopplingen mellan vagnatet och jarnvag/hamn.

+ Beakta godstransporter i alla skeden i planerings-
processen.
+ Sakerstall funktionella strak for godstrafiken.

Biltrafik i balans

Skellefted kommun ar en till ytan stor kommun med flera
glesbefolkade omraden. Ungefar halva befolkningen bor
utanfor centrala Skellefted och Skelleftedalen. Det finns
manga omraden dar det inte ar ekonomiskt forsvarbart
att erbjuda en bra kollektivtrafik eller dar avstanden ar
for stora for att cykla eller g3, vilket leder till att manga
medborgare behover bilen for att kunna ta del av néd-
vandig service. Det ar darfor av stor betydelse att det
finns en fungerande infrastruktur i form av vagar med
en funktionell standard och bra vaghalining.

Eftersom kollektivtrafiken inte kan forsorja alla delar av
landsbygderna ar det viktigt att utveckla pendlar-
parkeringar i anslutning till kollektivtrafikstrak. Aven
samakningsparkeringar pa strategiska platser kan
underlatta gemensamma transportldsningar.

ar i sin tur viktig for hur platser upplevs och anvands.
Att utforma gaturummet pa ett satt som stodjer och
underlattar for bilister att halla rétt hastighet &r darfor
grundlaggande for stadens funktion och attraktivitet.

Andelen bilresor till arbetsplatser i Skellefted bor
minska. Kommunen och dess bolag ska vara forebilder
for att bidra till mer hallbara arbetsresor, genom saval
styrning och reglering av parkering som atgarder som
uppmuntrar till ett mer hallbart resande.

Utryckningstrafik

For utryckningstrafik (raddningstjanst, ambulans och
polis) finns sarskilda krav pa god framkomlighet och
gena fardvagar. Kravet pa god framkomlighet innebér
att utrymme bor finnas for andra trafikanter att lamna
"fri vag" for utryckningsfordonen genom att kora at sidan.
For utryckningstrafiken finns krav pa framkomlighet inte
bara pa huvudnat for biltrafik utan dven pa mindre
lokalgator vilket ibland kan std i motsats till en ofta
onskad inriktning att forbattra trafiksdkerheten for
framforallt oskyddade trafikanter genom hastighets-
dampande atgarder. Utryckningstrafikens behov
maste ofta vagas mot en saker trafikmiljo. | de centrala
delarna av staden kan, genom att prioritera framkom-
ligheten for busstrafik, ofta dven utryckningstrafikens
behov av framkomlighet tillgodoses. For utrycknings-
trafiken ar aven vagens standard inklusive drift och
underhall av stor betydelse.

INRIKTNINGAR

+ Verka for att uppratthalla ett funktionellt vagnat.

Underlatta hallbara resor pa landsbygden, t.ex.
genom pendlar-/samakningsparkeringar.

+ Anpassa gaturumsutformningen till nskad hastig-
hetsniva.

+ Minska genomfartstrafiken i Skellefted centrum.

Prioritera gang, cykel och kollektivtrafik framfor bilen
pa platser dar det &r ont om utrymme.

Parkering

Riktlinjer for parkering i Skellefted kommun antogs

av kommunfullmaktige i januari 2019. Riktlinjerna for
parkering anger den overgripande inriktningen for hur
parkering ska hanteras i Skellefted kommun, saval i
befintlig miljé som vid nybyggnation.

Genom att arbeta med parkeringshantering kan vi

tillgodose det verkliga behovet av parkering utan onodigt
sloseri med markytor och 6kade kostnader for exploator,
boende eller naringsidkare. For att majliggdra nya parke-
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ringslosningar for Skellefted kravs bland annat riktlinjer
for hur parkering for bil och cykel ska hanteras, saval i
befintlig bebyggd miljoé som vid nybyggnation.

Utformningen av gaturummet ar pa manga satt
avgorande for biltrafikens hastighet. Hastigheten

| Z | —
Parkeringshu: ygst helt i tré och ligger dér
Nygatans gangstrak bérjar gengm centrala Skellefted.
F |to: Patﬂ'%erman
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Syftet med riktlinjerna ar att tydliggora stallnings-
taganden och ge vagledning vid awdagning mellan
olika intressen i arbetet med att skapa attraktiva och
hallbara livsmiljoer for kommunens invanare. De utgor
ett viktigt verktyg for kommunens fortsatta planerings-
arbete. Allt arbete med planering som beror parkering
i Skellefted kommun ska utga fran riktlinjerna och dess
inriktningar.

Riktlinjer for parkering &r avgransade i fyra omraden
med ett antal inriktningar for varje omrade. Nedan ang-
es de fyra Overgripande omradena som dven far utgora
inriktningar for trafikprogrammet.

INRIKTNINGAR

+ Oka det hallbara resandet i hela kommunen
(hela resan).
Attraktivare och hallbar stadsmiljo.

+ Balanserad och god tillganglighet for samtliga
trafikantslag.

Effektivare markanvandning.

Mobility management

Mobility management (MM) ar ett samlingsnamn for
mjuka atgarder som syftar till att paverka resebeteen-
den och attityder. MM fungerar som ett komplement

till mer traditionell trafikplanering och har som mal att
méanniskor ska valja hallbara resor da det ar mojligt.
Forutom miljovinsterna betonar MM ocksa hélso-
fordelarna med att Iamna bilen hemma. MM ar ett
viktigt verktyg i det vardagliga arbetet med att skapa ett
hallbart transportsystem dar hela-resan ar grunden.
Skellefted kommun arbetar under 2019 med att bygga
upp en mobilitetsfunktion som ska planera och
organisera kommunens arbete med mobility
management. Férhoppningen ar att funktionen ska
ingd i ordinarie verksamhet fr.o.m. 2020.

Kommunens arbete med MM ska fokusera pa konkret
beteendepdverkan med hjalp av kommunikation och
moderna metoder for marknadsforing. Arbetet ska ha
en tydlig koppling till och synkroniseras med
kommunens ovriga arbete med transporter och
infrastruktur. Arbetet ska ge matbara resultat i
befolkningens resvanor.

+ Tillampa mobility management i planering och
byggande.

+ Framja och underlatta hallbara resor genom
samverkan med andra aktorer.

+ Framja hallbara resor genom kommunikation och
information.

Innovation och teknikutveckling

Skellefted har gjort sig kand for sin innovationskraft inom
olika néringar och teknikomraden, pa samma satt vill
Skellefted kommun fortsatt ligga i framkant nar det géller
innovation och teknikutveckling inom trafikomradet.

Hallbara drivmedel

I'linje med de nationella malen har Skellefted kommun
som mal att ha en fossiloberoende fordonsflotta till
2030. For att na dit kommer det att kravas flera olika
|6sningar som skapar synergier mellan varandra.
Oavsett om det handlar om biogas, laddinfrastruktur
eller ndgot annat framtida hallbart drivmedel, ar det
viktigt att kommunen framjar nya innovativa idéer,
genom samverkan med andra samhallsaktorer och
organisationer. For att underlatta for olika aktdrer att
utveckla och genomfora nya losningar for hallbara
transporter ar det viktigt att kommunens évergripande,
strategiska planering och de lokala férutsattningarna ar
tillganglig och enkel att na.

Teknikutveckling och digitalisering

Fordonsindustrin star infor en teknisk revolution dar
allt fler sjalvkérande fordon testas, kors pa fossilfria
drivmedel, kopplas upp och delas. Digitaliseringen
mojliggdr att manniskor och fordon blir uppkopplade
delar i ett system som gor att transportsystemet kan
anvandas pa helt nya satt.

For Skellefted kommun ar det viktigt att teknikutveckling-
ens fokus ligger pa méanniskans villkor och behoy, inte
vise versa. Genom att tilldmpa nya tekniska l6sningar pa
ratt satt kan vi forenkla vardagen for invanare och
besokare. Skellefted kommun bor prioritera nya losningar
som gor det enklare att valja hallbara fardmedel och
underlattar hela resan och skapar tryggare och sékrare
transporter.

INRIKTNINGAR

+ Skellefted kommun féljer med i teknikutvecklingen
och sakerstaller att samhallsplaneringen mojliggor
inférande av ny teknik.

+ Verka for att kommunen sa langt det ar mojligt under-
lattar kommuninvanarnas vardag genom att sam-
ordna trafikinformation.

* | samverkan med andra samhallsaktorer, och pa en
liten skala, testa ny teknik for att avgéra mognads-
graden och nyttopotentialen i I6sningen utifran ett
samhalls- och invanarperspektiv.
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Vil gestaltade trafikmiljoer

Utformningen av vag- och gaturummet, den fysiska
miljon, ar en viktig del i arbetet med att skapa ett
hallbart trafiksystem. Vél gestaltade gatumiljoer leder
till att manniskor ror sig i det offentliga rummet vilket
bidrar till en levande stadsmiljo.

| och med att gang- och cykeltrafikanter fardas relativt
ldngsamt stalls hogre krav pa val utformade miljoer
och narhet mellan viktiga malpunkter. Trygghet och
bekvamlighet ar viktiga faktorer for utformningen av
gang- och cykelvagar och for att méanniskor ska valja
dessa fardsatt. Mellan stadsdelar och till storre mal-
punkter ar det extra viktigt att rorelsestraken ar tydliga,
funktionella och bidrar till en god orienterbarhet. For
att trafikmiljon ska upplevas attraktivt for gdende bor
det vara varierande och detaljerat och innehalla
gronska. En val gestaltad och genomtankt belysning
bidrar till 0kad trygghet och ger karaktar i trafikmiljon.

En attraktiv plats ar ofta en plats som upplevs som
trivsam (trygg och tillganglig) med ett bra mikroklimat.
Utover klimatet paverkar stadsrummets skala,
gestaltning och eventuella gronstruktur om en plats
upplevs som attraktiv. Aven drift och underhall har stor
betydelse for hur attraktiv en plats upplevs. Sarskilt
vintertid har drift i form av sndréjning och halkbe-
kampning stor betydelse hur vi upplever trafikmiljon
och hur vi valjer att fardas.

De olika gatorna och vagarnas gaturum bor ges en
gestaltning som tydliggor dess funktion och roll i
trafiknatet fran genomfart till lokalgata. Om gatans
gestaltning ar anpassad till dess funktion underlattar
det samspelet mellan trafikanterna och for framforallt
bilisterna att halla ratt hastighet.

Gronska i trafikmiljon ska i forst hand sparas och dar
det inte ar mojligt ska ersattning ske med ny vaxtlighet.
Grona gaturum kan ocksa underlatta dagvatten-
hanteringen och minska risken for éversvamningar.

INRIKTNINGAR

Anpassa gatornas och vagarnas utformning efter
funktion och avsedd hastighet.

Gator, platser och bebyggelse ges en omsorgsfull
gestaltning med utgangspunkt i den manskliga skalan.
Utveckla gronstrukturen i trafikmiljoerna.
Dagvattenplanering ska inga som en del i
gestaltningen av trafikmiljéerna.

Ta fram ett gestaltningsprogram for de offentliga

rum dar trafikmiljon ingar.

Ta med drift- och underhallsaspekterna i planeringen.
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Aktualisering

Trafikprogrammet bor aktualitetsprévas varje mandatperiod.

Trafikplaner

Trafikprogrammet ar ett styrdokument som forklarar vilka 6vergripande
utmaningar som vi star infor och vilka planeringsinriktningar som ska
tillampas for att hantera dessa utmaningar.

For att tydliggdra behov av atgarder kan trafikplaner for ett geografiskt
omrade eller ett trafikslag tas fram. Trafikplanerna ska omsatta trafik-
programmets planeringsinriktningar i konkreta atgarder och ligga till grund
for investeringar, atgardsprogram, utredningar, genomférandeprojekt och
prioriterade underhallsatgarder.

Relaterade dokument

- Skelleftea 2030 Utvecklingsstrategi (2015) - Skellefted kommun.

- Regional utvecklingsstrategi for Vasterbottens lan 2014 - 2020
(2013) - Region Vasterbotten.

- Regional systemanalys for Norrbotten och Vasterbotten 2016
(2016) - Region Vasterbotten och Lansstyrelsen Norrbotten.

- Lanstransportplanen for Vasterbottens ldn 2018 - 2029
(2018) - Region Vasterbotten

Cykelparkeringar neddnfo'r Citykompaniet nér Storgatan i centrala
Skelleftea omvandlas till sommargata, exklusivt for gangare och cyklister.
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