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FORORD

Ett tack till alla som har bidragit med synpunkter
pa vad som ska finnas med i dtgardsprogrammet
for att forbattra luftkvaliteten i centrala Skelleftea.
Totalt har det inkommit 605 forslag!

BAKGRUND

Skellefted kommun utfér kontinuerliga matningar
av bland annat kvavedioxider i centrala Skelleftea.
Matningarna har visat att miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid 6verskrids. Kommunen har uppmark-

sammat Naturvardsverket och Lansstyrelsen pa
problematiken. Detta har lett till att regeringen,
pa inrddan av Naturvardsverket, har gett kommu-
nen i uppdrag att redovisa ett forslag pa vad som
kan goras for att minska kvavedioxidhalterna.

ATGARDSPROGRAM

Ett dtgardsprogram ska upprattas for att pa kort
sikt fa effekt pa de platser dar miljokvalitetsnormen
riskerar att dverskridas eller redan Gverskrids.

HALSO- OCH MILJOEFFEKTER

Det finns tva slags kvaveoxider i avgaser, kvavemo-
noxid och kvavedioxid. Dessa retar vara slemhinnor
och ger aven upphov till skador pa vaxtligheten.
Kvavedioxid pekas numera ut som en indikator for
avgaser istallet for att vara den férorening som ger
de skadliga halsoeffekterna.
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NULAGET 2009

Det &r inte genomfartstrafiken pa Viktoriagatan
(E4) som &r det storsta problemet utan det ar
den lokalt alstrade trafiken. Méatningarna visar
namligen att halterna av kvavedioxid &kar mar-
kant i centrala Skellefted mellan 06.00-09.00 och
15.00-18.00. Det vill séga nar kommunens med-
borgare aker till och fran jobbet.

Beddmningen av kvavedioxidhalterna har gjorts
med hjalp av SMHI:s webbtjanst SIMAIR som finns
med tva olika trafikmodeller — vdg och korsning.
| centrala Skellefted har bada modellerna anvants
for att fa en samlad bild av luftsituationen.

Karta 1 och 2 visar modellberdkningarna i SIMAIR.
Dar kan man se att halterna av kvavedioxid &r héga
i princip hela centrala Skellefted. De omraden dar
problemen &r som stoérst och nara att dverskrida
normen ar Kanalgatan och Viktoriagatan (E4).

Jarnvagsleden

Kanalgatan

Storgatan

Karta 1 Vag dygnsmedelvéarde 2009

Jarnvagsleden

Kanalgatan

Storgatan
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Karta 2 Korsning dygnsmedelvarde 2009
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ATGARDSPROGRAM

De foreslagna atgarderna forvantas tillsammans
na miljokvalitetsnormen foér kvavedioxid pa kort
sikt (till och med ar 2015).

De kan inte pa egen hand minska utslappen i sa-
dan utstrackning att miljokvalitetsnormen under-
skrids. Sa istallet for att satta upp olika mal for
varje enskild atgard har kommunen tagit fram ett
mal for hela dtgardsprogrammet.

MAL, RENARE STADSLUFT

Av de totala resorna ar 2015 ska andelen resor
med kollektivtrafik uppga till minst 6 % och gang-
och cykeltrafik till minst 44 %.

KORTSIKTIGA ATGARDER (BINDANDE)

Atgarderna har tagits fram med hansyn till Skel-
lefteds forutsattningar. De ar de insatser som efter
en samlad bedémning av konsekvenser och ef-
fekter pa kvavedioxidhalten som anses rimliga att
genomfora pa relativt kort tid.

Atgarderna &r uppdelade i sju huvudrubriker utan
prioritetsordning.

GANG- OCH CYKELTRAFIK

Denna huvudrubrik behandlar ett antal olika sta-
tushéjande atgarder for gang- och cykeltrafiken
som maste samverka for att pa sikt kunna utnyttja
den fulla potentialen av andelen resor som kan
goras for fot och med cykel.

GANG- OCH CYKELBANOR

Arbetet med att uttka och forbattra gang- och cy-
kelbanorna i Skelleftea ska fortsatta for att fa ett
valutbyggt och sammanhdngande gang- och cy-
kelnat. Satsningarna pa cykelinfrastrukturen hojer
kvaliteten och statusen pa gang- och cykelnatet.

DRIFT OCH UNDERHALL

Forbattrade forhallanden for gang- och cykeltra-
fik i jamforelse med biltrafiken, speciellt vinter-
tid. Atgarden innebar att drift- och underhalls-
atgarder gors kontinuerligt for att halla en god
standard i gang- och cykelnadtet, bade sommar-
och vintertid.

CYKELPLAN

En cykelplan for cykeltrafiken i Skellefted ska ut-
redas och utvecklas. Till grund for denna finns
en faststalld strategi for cykeltrafiken i Skelleftea
kommun. Cykelplanen bor tacka hela kommunen
och inte gora nagon skillnad pa statligt eller kom-
munalt vagnat. Den férvantas bland annat leda
till ett utdkat byggande av vagnatet. Bade pa kort
och lang sikt bidrar battre rutiner, stérre hansyn
till cykeltrafiken i planering och drift samt inves-
teringar i cykelinfrastruktur till minskad biltrafik i
Skelleftea.

CYKELPARKERINGAR

Skellefted kommun ska utreda behovet av cykel-
parkeringar och utdka antalet. Det ska dven ut-
redas vilken typ av parkering som éar effektivast
att anvanda i centrum for att skydda cyklarna fran
vader och vind samt stéld.
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KOLLEKTIVTRAFIK

Denna huvudrubrik behandlar ett antal olika sta-
tushtjande atgarder for kollektivtrafiken som
maste samverka for att pa sikt kunna utnyttja den
fulla potentialen av andelen resor som gérs med
kollektivtrafiken.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Utoka informationen och marknadsforingen av
kollektivtrafiken i Skellefted for att géra det enklare
och mer attraktivt att dka buss. Battre information
om vilka hallplatser bussarna gar fran/stannar vid
och nar. Exempelvis genom en férbattring av web-
ben, tidtabeller vid alla hallplatser, nedladdning
av tidtabell till mobiltelefonen, realtidsvisning av
nar bussarna ankommer/avgar och hallplatsmed-
delande i bussarna. Detta ska Skelleftea kommun
genomfora tillsammans med Skelleftebuss AB och
Lanstrafiken Vasterbotten.

ALTERNATIVA LOSNINGAR
FOR FINANSIERING

Mojligheten till alternativa |6sningar for finansie-
ringen av kollektivtrafiken ska utredas. Delfinan-
siering kan exempelvis ske genom olika typer av
foretagsreklam pd bussarna, hallplatser, biljetter
och webben. Att hitta alternativa I6sningar inne-
bar ingen direkt paverkan pa bilanvandandet. Det
kan daremot resultera i att andra statushojande
atgarder kan genomfoéras och ge storre effekt.

BUSSBILJETTER OCH BETALNINGSSATT

Utreda om att infora ett system som goér det enkelt
att dka buss, exempelvis att ett och samma kort
anvands for betalning eller nya betalningssatt, ex-
empelvis mobiltelefon, oavsett det ar lokaltrafik
eller lanstrafik. Inriktningen bor ske mot ett dver-
skadligt och lattforstaeligt biljettsystem med kon-
kurrenskraftiga och rattvisa priser som uppmunt-
rar ett regelbundet bussresande. En utredning
innebar ingen direkt paverkan pa bilanvandandet
eller trafikarbetet. Det kan ddremot resultera i en
forbattrad kollektivtrafikservice och 6kad attrak-
tivitet. Detta ska Skellefted kommun genomftra
tillsammans med Skelleftebuss AB och Lanstrafi-
ken Vasterbotten.

LINJESTRUKTUR OCH TURTATHET

Utreda om att utdka linjestrukturen och turtat-
heten for att skapa storre tillgénglighet och att-
raktivitet hos kollektivtrafiken. Exempelvis genom
radiella linjestrukturer, tatare turer, fler helg-
kvalls- och nattbussar samt bussar anpassade for
arbetspendling. En utredning innebér ingen direkt
paverkan pa bilanvandandet eller trafikarbetet.
Det kan daremot resultera i en forbattrad kollek-
tivtrafikservice och 6kad attraktivitet.

RESECENTRUM

Ett resecentrum ska utredas och genomféras, dar
den forsta etappen innebar en ny busstation. Den
andra etappen utfoérs i samband med byggandet
av Norrbotniabanan, d& utdkas resecentrumet
aven till en jarnvagsstation. Det ska vara ett att-
raktivt resecentrum dar exempelvis finns Inter-
netuppkoppling och café/kiosk.

o
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BETEENDEPAVERKAN

Denna huvudrubrik behandlar ett antal olika bete-
endepaverkande atgarder i syfte att férandra med-
borgarnas vanor till att bli mer miljdmedvetna.

LOKALT HANDLINGSPROGRAM FOR
BETEENDEPAVERKANDE ATGARDER

Ett handlingsprogram ska tas fram foér det fort-
satta arbetet med beteendepdverkande atgar-
der i Skellefted. Det lokala handlingsprogrammet
bdr samordnas med &vriga atgarder som ingar i
atgardsprogrammet och ha malsattningen att vara
starten pa ett langsiktigt, strukturerat och ambitiést
arbete med denna typ av atgarder i Skelleftea.

FRAMTIDSVAGEN

En utveckling av Framtidsvagen eller ett sa kallat
mobilitetskontor som ska driva kampanijer, tavling-
ar och radgivning etc for att effektivisera anvan-
dandet av transporter och infrastruktur. Férvantat
resultat av denna satsning ar att attityder till olika
fardsatt férandras successivt och att medborgar-
nas vanor blir allt mer miljdanpassade.

KAMPANJER OCH TAVLINGAR

Skellefted kommun ska anordna olika typer av
kampanjer och tavlingar for att paverka Skellef-
tedbornas resvanor. Aven kampanjer och tavlingar
riktade mot barn/ungdomar/studenter for att pa-
verka deras framtida resvanor samt deras paverkan
pa sina foraldrars resvanor. Detta kan till exempel
goras i samarbete med olika foretag for att fa en

storre effekt. Forvantat resultat ar att attityder till
olika fardsatt forandras successivt och att medbor-
garnas vanor blir allt mer miljdanpassade.

DISTANSARBETE

Forutsattningarna for distansarbete i kommunen
ska utredas och utvecklas. Att skapa mojlighet
for distansarbete innebar en minskning i arbets-
pendling.

VAGNATET FOR BILTRAFIK

Denna huvudrubrik behandlar ett antal olika at-
garder for att minska effekterna av den trafik som
inte ar mojlig att forflytta till kollektivtrafiken eller
gang- och cykeltrafiken.

TRAFIKSIGNALER

Skellefted kommun tillsammans med Vagverket
ska utreda optimering av trafiksignalerna pa Vik-
toriagatan (E4) och Kanalgatan.

MILJIOZON

En miljézon ska inforas i centrum. Alla arbets- och
lastfordon inom denna zon drivs med drivmedel
som har den basta miljoklassen. Utslappen av kva-
vedioxid fran arbets- och lastfordon minskar, men
en miljézon innebdr ocksa att utslappen av andra
féroreningar minskar.

o
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FORNYBARA DRIVMEDEL

Denna huvudrubrik behandlar ett antal olika at-
garder for att den fordonstrafik som inte ar mojlig
att overfora till kollektivtrafik eller gang- och cy-
keltrafik ska bli mer miljévanlig.

Fornybara drivmedel innefattar drivmedel som
framstalls fran icke-fossila energikallor, exempelvis
biogas och gron el.

BIOGAS

Skellefted kommun ska fortsatta satsa pa bioga-
sen som drivmedel. Detta kan exempelvis goras
genom att 6ka kunskapen om biogas hos allman-
heten och naringslivet.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Kunskapen om férnybara drivmedel ska 6ka hos
allmanheten och néaringslivet. Detta kan ske exem-
pelvis genom kampanjer for att visa pa fordelarna
och olika typer av massor.

Att 6ka kunskapen om fornybara drivmedel ger
ingen direkt paverkan pa utslappen av kvavediox-
id, men det leder till att fler kdper fordon som ar
drivna med férnybara drivmedel.

KOMMUNALA FORDON

Skellefted kommun ska fortsatta ¢ka antalet for-
don drivna med férnybara drivmedel. Detta gal-
ler framst den egna fordonsflottan, men aven en
okning av antalet bussar, distributionsbilar och
taxibilar med flera ska framjas.

DRIVMEDELSSTATIONER

Skellefted kommun ska framja andra aktorer att
uppratta fler drivmedelsstationer for férnybara
drivmedel. Detta for att ge samma mojlighet till

flexibel tankning fér de som kér med foérnybara
drivmedel som de som kor med bensin, diesel och
E85. Att uppratta fler stationer ger ingen direkt
paverkan pa utslappen av kvavedioxid, men kan
daremot bidra till att fler koper fordon drivna med
férnybara drivmedel.

PARKERING

Denna huvudrubrik behandlar ett antal olika at-
garder i ett led for att framja gang- och cykeltrafi-
ken samt att utveckla en attraktiv stadsmilj®.

PARKERINGSPOLICY

Atgarden innebér att en ny parkeringspolicy ska
utarbetas for Skellefted och att

¢ Placeringen av parkeringsplatser ska ses éver.
¢ Parkeringsavgifter ska ses 6ver.
¢ Parkeringsnormen ska revideras.

¢ Antalet och placeringen av arbetsplats-
parkeringar ska ses déver.

¢ Cykelparkeringsfragorna ska fa storre
utrymme i planeringen.

Generellt sett ar utbud av parkeringsplatser och
parkeringsavgifter viktiga styrinstrument for att
paverka trafikarbetet i en stad, darfoér finns en
potential att kunna minska biltrafiken i centrala
Skelleftea.

o
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RESOR OCH TRANSPORTER

Denna huvudrubrik behandlar ett antal olika atgar-
der for att minska Skellefted kommuns och dess an-
stalldas miljdpaverkan vid resor och transporter.

BILPOOL

Skellefted kommun ska utoka sin bilpool pa ar-
betsplatserna for att minska behovet av privat bil
i arbetet, dven de kommunala bolagen ska ha bil-
pooler. | de fall da bilpoolens biogasdrivna bilar
anvands, istallet for en privat icke biogasdriven bil,
minskar utslappen av kvavedioxid betydligt.

CYKELPOOL

Skellefted kommun ska utéka sin cykelpool pa ar-
betsplatserna for att minska de korta resorna med
bil i arbetet, dven de kommunala bolagen ska ha

cykelpooler. Att anvanda cyklar vid tjanstearen-
den, istallet for bilar, eliminerar utsldppen av kva-
vedioxid.

UPPHANDLING AV TRANSPORTER

Ett viktigt och anvandbart instrument for att paver-
ka transporters miljopaverkan ar att stalla krav pa
transporter vid upphandling av olika slags. Denna
atgard handlar om att offentliga upphandlare ska
stalla krav/storre krav pa miljdanpassade transpor-
ter vid upphandling och aven stalla separata krav
pa transporten, vid sidan av krav pa produkten/
tjiansten. Miljostyrningsradets krav pa transporter,
galler bade latta och tunga fordon, ska tillampas
av kommunen vid upphandlingar.

RESE-, TRANSPORT- OCH MOTESPOLICY

En rese-, transport- och motespolicy ska utarbe-
tas och fastslas for Skellefted kommun. Det for-
vantade resultatet av denna atgard ar minskade
utslapp fran de anstélldas resor, hogre sakerhet
vid resande, lagre resekostnader och i vissa fall en
tidsbesparande.

SAMAKNING

Skellefted kommun ska utreda mojligheterna och
bidra till 6kat samakande. Samakningen kan galla
bade resor till och fran jobbet samt resor i jobbet.
Kommunen ska testa ett IT-system fér samakning
inom den egna organisationen.
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EFFEKTERNA AV
ATGARDSPROGRAMMET

Atgardsprogrammets mal betyder att biltrafiken
ska minska med 10 % och att antalet resor med
kollektivtrafiken ska 6ka med 60% fran 2009
ars niva till 2015. Atgardsprogrammet innehaller
totalt 25 atgarder, men ingen av dessa kan en-
samt minska utslappen av kvavedioxider i sadan
utstrackning att miljokvalitetsnormen underskrids.
Det ar den gemensamma effekten av atgarderna
som kommer att uppfylla malet.

Modellberakningar har gjorts i SIMAIR for 2015
med de foreslagna atgarderna genomférda. Karta
3 och 4, visar att halterna av kvavedioxid i centrala
Skelleftea har minskat betydligt i jamforelse med
2009. Det ar endast vid ett litet avsnitt pa Viktoria-
gatan (E4) som halterna ar nagot hoga.

- - . - E4
Jarnvagsleden I "'n

Kanalgatan

Karta 3 Vag dygnsmedelvarde 2015 med &tgarder
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Jarnvagsleden
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Kanalgatan

Karta 4 Korsning dygnsmedelvarde 2015 med atgarder

Storgatan
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