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Lasanvisning

Fordjupad dversiktsplan for Centrala stan presenteras i tre delar:

Forutsattningar: | delen forutsattningar redovisas vilka styrdokument och mal, beslutade i och

3 '\
utanfér kommunen, som har styrt planens utformning. Har redovisas bakgrunden och de forut- ﬁ :
sattningar som finns inom planomradet. .
\:* g Planforslag: | delen planforslag presenteras de forandringar som foreslas med kartor, illustratio-
N _' 3 ner och text samt riktlinjer for utveckling och mark- och vattenanvandning i planomradet.

! .I,:'\ Miljokonsekvensbeskrivning: Tredje och sista delen beskriver planens konsekvenser tillsammans

| i N

] i\ med en miljokonsekvensbeskrivning enligt reglerna om miljdbedémning av planer och program. Las

W

Atgérder Centrala stan, &r en bilaga dar féreslagna atgarder i planen har sammanstéllts for att ge M
en bild éver om de kan genomféras nara i tid eller pa langre sikt.

Skelleftebornas synpunkter, ar en bilaga med en sammanstallning av dialoger som paverkat den
fordjupade Oversiktsplanen for Centrala stan.
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Inledning

Skelleftea kommun ar inne i en expansiv fas med
malet att bli 80 000 invanare ar 2030. Den fordju-
pade oversiktsplanen tar hojd for kommunens mal,
med samma planeringsperiod och ger forutsattningar
for fler Skelleftebor med 1200 bostader och 1000
nya arbetsplatser. Planen ger ocksa mojligheter till
utveckling av moétesplatser, ndjen, fritid och kultur
inom stadsdelen. Planen ger aven forutsattningar
for att utveckla handeln i stadskarnan. Forbattrade
gang- och cykelstrak, nya verksamheter i bottenva-
ningar och utvecklingen av gronstruktur ar viktiga
pusselbitar. En ny stadspark har fardigstallts, alvbrin-
ken utvecklas vidare och flera andra stérre projekt
som kulturhus och resecentrum planeras.



Vad ar en fordjupad
Oversiktsplan?

Enligt plan- och bygglagen (PBL) ska varje kommun ha
en aktuell éversiktsplan som omfattar hela kommunen.
En 6versiktsplan ar ett vagledande dokument som visar
hur kommunen vill anvdnda mark- och vattenomraden,
och hur den bebyggda miljon ska utvecklas och bevaras.
En 6versiktsplan ar inte juridiskt bindande utan endast
r&dgivande. Oversiktsplanen ska belysa eventuella av-
vagningar som maste goéras mellan olika intressen som
till exempel bebyggelseutveckling eller riksintressen.

En fordjupning av dversiktsplanen kan goras for ett min-
dre geografiskt avgransat omrade av, exempelvis for en
mindre ort eller delar av en stad, i detta fall stadsdelen
Centrala stan. En fordjupad 6versiktsplan har en hogre
detaljeringsgrad an den kommuntackande 6versiktspla-
nen med syftet att belysa specifika fragor for omradet.

En férdjupning foljer samma lagstiftning som den
kommuntackande dversiktsplanen. Processen inleds
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med ett programskede i syfte att tidigt i processen fa
en diskussion kring uppsatta mal och strategier. Efter
programmet upprattas ett planforslag som samrads
med myndigheter, organisationer och invanare. Efter
plansamrad och revideringar, baserade pa synpunkter,
stalls planen ut for granskning for att slutligen antas av
kommunfullmaktige.

Planen &r strategiskt viktigt da den ar styrande for den
fortsatta planeringen. Planen anvands som underlag
for beslut om férandringar av den fysiska miljén som
genomfors av kommunen eller pa initiativ av privata

aktorer.
OVERSIKTSPLAN

FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN
Fordjupad 6versiktsplan

i forhallande till andra
planer och bygglov.




Planens syfte

Planen ska fungera som ett vagledande beslutsunder-
lag for det fortsatta arbetet med att utveckla Centrala
stan. Planen kommer vara ett stod for saval enskilda
fastighetsagare och handlare som for kommunen i hur
stadsdelen kan forbattras. Planen ska spegla Skellefte-
bornas syn pa utvecklingen av Centrala stan. Samverkan
mellan kommunen och olika aktérer ar viktig, och aven
invanarnas engagemang. Planens tidshorisont ar ar
2030 men eftersom bebyggelse skapar strukturer

som finns kvar lang tid behdver planen ta hansyn till
forutsattningar som kan galla annu langre fram i tiden.

Den fordjupade Oversiktsplanen ska skapa mojligheter
for forandring av stadsdelen. Syftet ar redovisa en lang-
siktigt hallbar utveckling genom:

«  Riktlinjer for utveckling av omrédet.
*  Mark- och vattenanvandning i omradet.

Planen ska utgdra ett samlat kunskapsunderlag och
fungera som beslutsunderlag i detaljplanering, bygglov-
prévning och andra beslut som rér mark- och vattenan-
vandningen i Centrala stan.

Uppdraget

| arbetet med fordjupningen av 6versiktsplanen foér Skel-
leftedalen (antagen 2011), pekades Centrala stan ut som
ett viktigt omrade i behov av en ny plan da intresset ar
stort att utveckla Centrum samtidigt som det finns flera
problem kopplade till trafik- och transportsystemet.

Prasthordet

foommeoe
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Planomradet Centrala stan
bestaende av stadsdelsom-
radena Centrum, Karlgard
samt randomraden i 6st,
vast och norr.

Sunnand

Den 27 april 2011 fick bygg- och miljokontoret (nuva-
rande samhallsbyggnad) darfor i uppdrag av kommun-
styrelsen att ta fram en fordjupad Oversiktsplan for
Centrala stan, som ska ersétta den aldre frédn 1994.

Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen for planen ar stadsde-
len Centrala stan, med stadsdelsomradena Centrum
och Karlgard samt randomradena i 6st, vast och norr
eftersom de ar viktiga delar som ska harmonisera med
Centrala stan. Stadsdelen stracker sig fran jarnvagen i
norr till Skramtraskvagen i séder samt mellan Viktoria-
gatan (E4) i Oster till S6dra Lasarettsvagen i vaster.

Randomradena ar:

+  Vastra delen av Alvsbacka med kvarteren nadrmast
Oster om E4/Viktoriagatan.

+  Ostra delen av Prastbordet med kulturomradet
Nordand, och kvarteren ndrmast vaster om Sédra
Lasarettsvagen.

«  Sunnana kyrkogard med parkkaraktar som balanse-
rar Nordana pa norra sidan.

* Nordvastra delen av Anderstorp med kvarteren
narmast 6ster om E4/Viktoriagatan.

+  Alven véaster och 6ster om stadsdelen.

+  Sodra delen av Norrbole med Norra Jarnvagsgatan
och jarnvagsomradet.

Anledningen till att planomradet inte omfattar rand-
omradet i soder ar att omradet karaktarsmassigt skiljer
sig fran Centrala stan och ar fysiskt avskilt i och med
Skramtraskvagen.
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Hallbar utveckling

Hallbarhet ar ett centralt begrepp som bestar av tre
delar: social, ekonomisk och ekologisk hallbarhet. Fysisk
planering ar ett av flera tankbara instrument for att
uppna en hallbar utveckling, men det ar ingen heltack-
ande |6sning. Det ar darfor viktigt att vara medveten om
den fysiska planeringens mojligheter och begransningar
likvél vad som menas med en hallbar utveckling.

Ekologisk hallbarhet handlar om skyddet av miljén,
effektiv anvandning och hallbar forsorjning. Vi vet att
klimatet forandras snabbt. | Skelleftea forvantas 6kade
medeltemperaturer, fler varmebdljor och en 6kad
nederbdrdsmangd. Husens placering blir viktigare, be-
hovet av tillgang till gréna omraden och svalkande trad
kommer att 6ka. Ekosystemens langsiktiga produktions-
formaga maste sakras. Det ar viktigt att staden skapar
férutsattningar for beteenden som skonar miljon, till
exempel genom 6kad tillganglighet till kollektivtrafik och
smarta kopplingar mellan funktioner sa fardsatt som
cykel gynnas framfor bilen.

Social hallbarhet handlar om att bygga ett langsiktigt
stabilt och dynamiskt samhalle dar grundlaggande
manskliga behov uppfylls. Vi ska uppmarksamma hur
staden mojliggér moten mellan manniskor av olika
bakgrund, samhallsklasser och kulturer. Det ar darfor
viktigt att utveckla aktiviteter, upplevelser och skapa
motesplatser som ska vara inbjudande och trygga for
alla. Det finns ett stort behov av bostdder med varie-
rande upplatelseformer och lagenhetsstorlekar. Da far
stadsdelen en stérre mangfald av invanare dar dven
unga och barnfamiljer far plats. En socialt hallbar stad
har en mangfald av méanniskor, aktiviteter och byggna-
der, tar hansyn till manniskors olika forutsattningar och
intressen, ar lattillganglig for alla grupper och individer

Ekonomisk
hallbarhet

hallbarhet

Hallbar utveckling bestar av tre delar.

och underlattar manniskors vardagsliv. Aspekter sdsom
tillganglighet, trygghet, barnperspektiv, mangfald, jam-
stalldhet och jamlikhet boér genomsyra planeringen.

Ekonomisk hallbarhet handlar om att hushalla med
resurser pa lang sikt. Ekonomisk hallbarhet innebar en
balanserad tillvaxt som inte sker pa bekostnad av de
andra dimensionerna - social och ekologisk hallbarhet. |
planering handlar det till exempel om att beakta exploa-
teringskostnader, rimliga boendekostnader och skapa
mojligheter for etablering av verksamheter.

Styrdokument, planer,
strategier och utredningar

Som underlag till denna plan finns nationella, regionala
och kommunala planer, mal- och policydokument, ut-
redningar och annat kunskapsunderlag. Nedan redovi-
sas de dokument som mest paverkar den férdjupade
oversiktsplanen for Centrala stan.

NATIONELLA MILJOKVALITETSMAL

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvalitetsmal for
nationen. Dessa beskriver de kvaliteter som ar nédvan-
diga for en ekologiskt hallbar miljo. Kommunerna har
en ledande roll i genomforandet av malen och den 6ver-
siktliga fysiska planeringen ar ett viktigt verktyg. Den
fordjupade oversiktsplanen for Centrala stan paverkar
miljomalen pa olika satt, bade positivt och negativt. Las
mer om paverkan pd miljomalen i del 3, Miljékonsekvens-
beskrivning.

STYRDOKUMENT

Det finns flera styrdokument som den férdjupade 6ver-
siktsplanen for Centrala stan grundar sig pa,
dessa redovisas kort nedan.

Regional utvecklingsstrategi for Vasterbottens lan
Antagen: Regionfullmaktige 2013-11-28.

Syfte: Vagledning och prioriteringar for alla som arbetar
med regionens utveckling, livsvillkor och valstand.
Slutsats: Planen tar hansyn till relevanta delstrategier.

Regionalt trafikférsérjningsprogram fér Vasterbot-
tens lén 2016-2019

Antagen: Region Vasterbotten, forbundsfullmaktige
2016-03-23.

Syfte: Strategisk plan for den regionala kollektivtrafiken
i lanet.

Slutsats: Planen delar programmets inriktning pa hall-
bara transportsatt.



Lanstransportplan for Vasterbottens lan 2014-2025
Antagen: Regionférbundsstyrelsen 2014-05-08.

Syfte: Vasterbottens gemensamma styrdokument for
satsningar pa utveckling av lanets infrastruktur.
Slutsats: Planen ar samstammig med Lanstransportpla-
nens malbilder.

Utvecklingsstrategi Skelleftea 2030

Antagen: Kommunfullmaktige 2015-06-17.

Syfte: Att ge hela Skellefted kommun basta mojliga
forutsattningar for en positiv utveckling genom en hel-
hetssyn pa samhallet och den langsiktiga utvecklingen.
Skellefted 2030 ar det gemensamma utvecklingsarbetet
med en strategi for hur vi ska bli fler, och hur vi ska vara
en attraktiv plats att bo och verka pa.

Slutsats: Planen stédjer och bidrar till de mal och insat-
ser som finns i utvecklingsstrategin.

Fordjupning av dversiktsplanen Skelleftedalen
Antagen: Kommunfullmaktige 2011-02-22.

Syfte: Utvecklingsplan som visar hur Skellefted kommun
ser pa mark- och vattenanvandning samt bebyggelseut-
veckling i Skelleftedalen.

Slutsats: Planen har sin utgangspunkt i denna men gar
lite djupare i detaljeringsgrad.

Byggnadsordning for Centrala stan

Antagen: Bygg- och miljonamnden 2012-11-05.

Syfte: Pekar pa vad som kénnetecknar de olika delarna
av Centrala stan och vilka hus som ar mest vardefulla
och varda att bevara.

Slutsats: Planen tar hansyn till byggnadsordningen ge-
nom de avvagningar som gjorts for exploateringar och
utformning av gaturum.

Kvalitetsprogram fér centrala Skelleftea (belysnings-
program, skyltprogram, uteserveringsprogram,
gatumaobleringsprogram)

Antagen: Kommunfullmaktige, bygg- och miljonamn-
den, tekniska namnden 2003-2013.

Syfte: Mal och riktlinjer for utformning och moblering
av det offentliga rummet.

Slutsats: For att fa en samlad bild av utformning och
moblering av det offentliga rummet féreslas att ett
samlat dokument, till exempel ett Stadsmiljoprogram,
tas fram dar programmen ingar. Programmen kan upp-
dateras I6pande. Planen foreslar generella riktlinjer for
gestaltning och utformning av Centrala stan. Detaljerade
stallningstaganden hanvisas till kommande Stadsmiljo-
program.

Dagvattenstrategi

Antagen: Kommunfullmaktige 2014-05-20, reviderad
2016.

Syfte: Beskriver Skellefted kommuns vilja och ambi-
tioner, ansvarsomraden och riktlinjer for en langsiktig,
hallbar dagvattenhantering.

Slutsats: Planen tar hansyn till dagvattenstrategins
riktlinjer.

Evenemangsstrategi for Skellefteda kommun
Antagen: Kommunfullmaktige 2015-06-16.

Syfte: Anger ramar, inriktning och prioritering for stra-
tegiska, organisatoriska och finansiella fragor kopplat till
arbetet med evenemang i Skellefted kommun.

Slutsats: Planen stddjer evenemangsstrategin genom
att betona vikten av hogkvalitativa evenemang aret runt
i Centrala stan.

Kulturplan 2016-2019

Antagen: Kommunfullmaktige 2016-01-26.

Syfte: Stod i den gemensamma utvecklingen av kultur-
livet i Skellefted kommun samt verktyg for kommunens
insatser.

Slutsats: Planen stodjer kulturplanen genom att lyfta
vikten av konst och kultur som betydande aspekter i det
offentliga rummet och f6r stadsdelens utveckling.

Ett Skelleftea for alla

Antagen: Kommunfullmaktige 2015-11-17.

Syfte: Strategi for det funktionshinderpolitiska arbetet i
Skelleftea kommun som visar vilka mal kommunen har
och vilket ansvar politiker och medarbetare har.
Slutsats: Tillganglighet och delaktighet ar en viktig del i
planarbetet.

Strategi for barns och ungas inflytande och
delaktighet

Antagen: Kommunfullmaktige 2015-05-19.

Syfte: Mal for kommunens arbete for barns och ungas
inflytande och delaktighet.

Slutsats: Samtliga mal beror Centrala stan. Planen tar
hansyn till strategin.

Folkhélsopolitiska programmet 2015-2025

Antagen: Kommunfullmaktige 2015-06-16.

Syfte: Inriktningsprogram som féljer nationell folkhalso-
politik med ett folkhalsomal och elva malomraden.
Slutsats: Flera av malomradena berdr Centrala stan och
ar integrerade i planen.

Cykelplan 2011

Antagen: Kommunfullmaktige 2012-05-15, uppdateras
delvis under 2016-2017.

Syfte: Planeringsinstrument som syftar till att framja
cykeltrafiken, planeringsunderlag for trafikplanering,
projektering, dversiktsplanering och detaljplanering.
Slutsats: Cykelplanen fungerar som underlag till planen.

Miljéprogram

Antagen: Kommunfullmaktige 2006-01-26.

Syfte: Av Sveriges sexton miljomal har fyra grupperingar
av miljdmalen tagits fram. Innehaller dvergripande mil-
jomal fram till ar 2025 och delmal till 2012.



Slutsats: Flera av malen beror planen i allra hogsta
grad. Vagval i planeringen paverkar till stor del var miljo.

Atgéardsprogram renare stadsluft

Antagen: Kommunfullmaktige 2010-06-22, faststallt av
Lansstyrelsen 2010-12-20. Nytt program ska upprattas
under 2016.

Syfte: Forslag till dtgarder for att minska férorening-
arna, eftersom miljokvalitetsnormen for luft dverskrids i
centrala Skelleftea.

Slutsats: Planen forhaller sig till dtgarderna i programmet.

Klimat- och energistrategi

Antagen: Kommunfullmaktige 2012-03-20.

Syfte: Att uppna ekonomiska och miljomassiga vinster
genom att pa ett strukturerat satt arbeta med energi-
och klimatfragorna.

Slutsats: Strategin ar kopplad till dtgardsprogrammet
for renare stadsluft. Planen férhaller sig till malen i
strategin.

Riktlinjer for hallbart byggande

Antagen: Kommunfullmaktige 2014-10-14.

Syfte: Visa vad Skellefted kommun menar med hallbart
byggande. Syftet med riktlinjerna ar att reglera och kom-
pensera den "hallbarhetsskuld” alla byggprojekt innebar
eftersom vi tar resurser i ansprak och se till att erfaren-
heten blir till ny kunskap till kommande byggprojekt.
Slutsats: Planen tar hansyn till riktlinjerna.

Trabyggnadsstrategi

Antagen: Kommunfullmaktige 2014-10-14.

Syfte: Visar Skellefted kommuns vilja att verka for ett
hallbart byggande och att ytterligare hoja motivationen
for att fler ska valja att bygga i tra.

Slutsats: Planen tar hansyn till strategin.

STYRDOKUMENT - PAGAENDE ARBETE

Trafikstrategi

Syfte: Ska ge en avvagd bild av hur ett hallbart trans-
portsystem bor utvecklas, sett ur ett helhetsperspektiv
for hela kommunen.

Handelspolicy

Syfte: Riktlinjer for den framtida utvecklingen av detalj-
handeln i kommunen.

Strategi for utveckling av turism

Syfte: Klarlagga och fortydliga vilka roller och insatser
som olika parter bor ta eller gora for att turismen ska
kunna fortsatta utvecklas i kommunen.

UTREDNINGAR

«  Skellefteaprojektet (Trafikverket, 2012).

Jarnvagsutredning Norrbotniabanan (Banverket
2010).

Resecentrumutredning (Luled kommun, Pited kom-
mun, Skellefted kommun/AF, Trivector, Structor &
Rundquist, 2011).

Analys av Skelleftea torg (Skellefted kommun, 2013).
Kollektivtrafikutredning (Skellefted kommun/Stads-
liv AB 2011).

Hallbara handelsetableringar, strategier, styrmedel
och praktiska l6sningar (Skellefted kommun/Stads-
liv AB, 2013).

Skellefted levande Centrum (Skellefted kommun/
Gehl Architects, 2013).

Trafiksystemlosning konsultrapporter (Skelleftea
kommun/Iterio, Trivector, Tyréns, 2015).
Lansstyrelsens rapport: Skellefted kommun -
Konsekvenser av klimatférandringar (Lansstyrelsen/
Tyréns, 2014).

Studentprojekt: vertikalt gestaltningsprogram, om-
vandling Sddertorg, resecentrum, Kanalgatan mm.
(Skellefted kommun, 2011-2012).



Bakgrund

Skellefted ar Sveriges till ytan storsta kustkommun. Skelleftea har omvaxlande
arstider, kontrastrika miljoer, kust, sjdar och alvar, rika naturtillgangar, trygga
livsmiljoer, prisvarda bostader, ett rikt foreningsliv och en starkt rotad kultur av
kreativitet och entreprendrskap. | Skellefted bor, jobbar och lever omkring 72 000
personer och ungefar halften av invanarna bor i staden.

Invanarantalet i kommunen har sedan ar 2000 varit runt
72 000 invanare, endast mindre forandringar har skett
under denna tid. Ar 2015 var invanarantalet

72 031. Kommunen har som mal att na 80 000 invanare
ar 2030 och en stor del av befolkningsokningen bedéms
kunna ske i Centrala stan. | stadsdelen Centrala stan

bor det drygt 2 636 Skelleftebor vilket ar knappt 4 % av
invanarna i kommunen. | Centrala stan har befolkningen
Okat med ca 12 % sedan ar 2000. Om Skellefted kom-
mun hade haft samma utveckling skulle vi idag ha haft
80 000 invanare i kommunen. Befolkningsmalet fram till
ar 2030 innebar en kraftig tillvaxt vilket gor att 1 200 nya
bostader bor fa plats i Centrala stan.

Centrala stans roll i regionen

For saval kustomradet som inlandet behovs starka
stadsregioner, och i Vasterbotten representeras de

av Umea och Skellefted. | norra lansdelen fungerar
Skellefted som en nod for service, utbildning, arbets-
marknad, kultur, néje och fritid. 12 av de 15 kommuner
som finns i Vasterbottens lan har idag farre an 10 000
invanare vilket gor att Skellefteds stadskarna spelar en
roll i regionen som en plats dit manga kommer for att
shoppa, uppleva och kanna stadspuls. Skellefteas roll
som arbetsmarknadsregion bidrar till att manniskor
ocksa lar kanna Centrala stan da de har sina arbetsplat-
ser i staden.

Centrala stan ar med sina olika funktioner och tillgang-
lighet av stor betydelse for pendlare, besdkare och
invanare inom kommunen och i narliggande kommu-
ner. Mycket tyder pa att betydelsen kommer att tka.
Med den tillvaxt som sker i centrala Skelleftea finns ett
Okande intresse for naringslivet att etablera sig centralt.
Det ar en utmaning att fortdta med verksamheter och
bostader, och samtidigt skapa en hallbar, mangsidig,
unik och attraktiv stadsmiljo.

Skellefted har idag ett kommunsamarbete kallat Skel-
lefteregionen som bestar av kommunerna Skelleftes,
Norsjd, Mala, Sorsele och Arjeplog. Malet med Skellefte-
regionen ar att skapa tillvaxt och bra livsvillkor genom

att agera tillsammans i gemensamma fragor. Syftet ar
att sakerstalla god serviceniva i kommunerna genom att
nyttja befintliga resurser effektivt och samarbeta pa lika
villkor.

Arbetsmarknaden blir allt mer global och foretag flyttar
till platser som erbjuder ratt kompetens, god service och
konkurrenskraftiga villkor. Detta innebar att staderna
far en viktig roll som motorer, men ocksa att regionfor-
storing, samarbeten och kopplingar mellan stader och
mindre orter, universitet och foretag regionalt, nationellt
och internationellt far storre betydelse for utvecklingen.

Regional tillganglighet

Effektiva och hallbara kommunikationsmojligheter dver-
bryggar lokala och globala avstand. For Skellefted, med
relativt Ianga avstand till stérre marknader och regioner,
ar det viktigt att utveckla effektiva och hallbara transpor-
ter. Aven utvecklingen av digital infrastruktur &r i detta
sammanhang viktig.

Goda kommunikationer fér arbetspendling ar en nyckel-
fraga. En utmaning for Skelleftea liksom for storre delen
av norra Sverige ar att de langa avstanden begransar
mojligheterna att skapa stérre sammanhangande ar-
betsmarknadsregioner. Skelleftea ligger drygt 130 kilo-
meter fran arbetsmarknaderna i Umea och Luled tatort.

For att utveckla och starka Skellefteas roll som ar-
betsmarknadsregion och inpendlingsort kravs en val
fungerande infrastruktur. Planering och investeringar
bor utga fran "hela resan”-perspektivet, det vill sdga hur
kommunikationerna fungerar fran dorr-till-dorr. Det

ar viktigt att forkorta restider, forbattra pendling med
kollektiva fardmedel och 6ka trafiksékerheten och pa sa
satt minimera de negativa miljoeffekterna. | Skelleftea
ar ett resecentrum ndédvandigt. Det ar en viktig del i
arbetet for att gora Centrum mer attraktivt, 0ka kollek-
tivtrafikresandet och minska bilberoendet. En utveckling
dar Norrbotniabanan kommer till stdnd ar 6nskvérd och
av stor betydelse for Skellefted och de dévriga staderna
ldngs norra norrlandskusten. Med tag skulle restiderna
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i stort sett halveras langs kuststrackan vilket mojliggor
storre arbetsmarknadsregioner.

Flygplatsen, Skellefted Airport, ar idag helt avgérande
for att Skellefted och Centrala stan som plats ska ut-
vecklas. Mgjligheterna att flyga till Stockholm och andra
destinationer gér kommunen jambérdig med platser
som geografiskt ligger betydligt narmare storre regio-
ner/stader och internationella flygplatser. Detta har stor
betydelse for naringslivet, invanare och besokare.

E4 och nagra av inlandsvagarna utgor de enskilt vikti-
gaste transportstraken for Skellefted och Skelleftedr-
egionen. Underhall och utveckling av infrastrukturen i
norra Vasterbotten ar absolut nédvandigt for Skelleftea.

Demografi

Fodelsenettot for kommunen ligger ett normalt ar lite
pa minus, de positiva tillskotten kommer fran flyttnettot,
i forsta hand fran utlandet men i viss man fran regional
och inrikes inflyttning. Ett typiskt ar &r kommunens
flyttstrommar drygt 2000 personer in och nagot farre
ut, och i stadsdelen Centrala stan &r forhallandet klart
battre med cirka 450 in och 350 ut. Flyttnettot i kommu-
nen ar tydligt negativt i spannet 19-25 ar, da unga vuxna
ofta och garna flyttar for utbildning, arbete och aventyr,
och inflyttningen av hemvandare, kvalificerad arbets-
kraft och barnfamiljer i spannet 25-40 ar inte ar stort
nog for att motverka den utflyttningen.

Kommunen har ett underskott pa cirka 1000 kvinnor,
jamfort med man, i spannet 19-39 ar, vilket delvis beror
pa att kvinnor i hogre grad vidareutbildar sig och att det
i Skelleftea finns jamforelsevis fa akademiska arbeten
inom exempelvis offentlig sektor. Kommunens befolk-
ning blir allt aldre, medelaldern har 6kat fran 41 till 43 ar
sedan ar 2000 och den aldersklass som okar tydligast ar
just pensionarerna.
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Befolkning i Skellefted kommun ar 2000-2015.

| Centrala stan ar befolkningen dnnu aldre, med en
snittalder pa drygt 55 ar. Trenden ar att andelen unga
och medelalders invanare 6kar och kan forklaras med
att utbudet av olika bostadstyper 6kat. Av de som bor

i stadsdelen &r andelen mellan 19 och 39 ar 27 % vilket
kan jamforas med andelen 65 ar eller aldre som ar 41 %.
Andelen barn och ungdomar upp till 18 ar ar betydligt
farre i Centrala stan (6 %) an i kommunen som helhet
(20 %).

Arbetspendling

Manga har sin arbetsplats i Centrala stan. Inpendlingen
ar 2012 (5 138) ar darfor betydligt storre an utpendling-
en (927). En valdigt stor andel av strommarna ar dock till
och fran de narmaste omradena kring Centrala stan. Av
de som pendlar in till Centrala stan bor ca 40 % i de nar-
liggande stadsdelarna Prastbordet, Sunnang, Sérbéle,
Sjungande Dalen, Norrbéle, Alvsbacka och Anderstorp.
Till saimma omraden ar utpendlingen fran Centrala stan
ca 50 % av den totala utpendlingen.

Av den totala in- och utpendlingen till och fran tatorten
kommer ca. 1 200 personer fran andra kommuner,
och vad galler utpendlingen aker drygt 1 000 personer
till andra kommuner. Detta motsvarar aven halften

av kommunens totala in- och utpendling. Av denna

in- och utpendling till och frdn andra kommuner star
sedan specifikt Centrala stan for 343 inpendlare och 83
utpendlare.

De storsta strommarna gar mellan Skelleftea tatort och
Umea respektive Pited, men dven andra narliggande
kommuner som Norsjo, Luled och Robertsfors har
betydande in- och utpendling i relation till tatorten och
framfor allt inpendling till Centrala stan. Det finns aven
ett mindre inslag av Iangre pendling, framfor allt till och
fran Stockholm, som sannolikt inte &r dagspendling.
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Stadens struktur

Stadens utformning har under historiens gang styrts av
alven, jarnvagen och dalgangens sluttningar. Dessa ele-
ment har inledningsvis format en 6st-vastlig bandstruk-
tur som successivt blivit tatare. Huvudnatet for trafiken
utgar fran de langsgaende huvudvagarna pa bada sidor
om alven samt de nordsydliga vagarna tvars 6ver dal-
gangen. De nordsydliga vagarna har sedan medfort att
staden vuxit ifran alven och stadsomradet har darmed
fatt en rundare karaktar.

Efter det att alven, och sedan jarnvagen, mist sin roll
som barande infrastrukturer har framfor allt staden
vuxit fran alven. Samtidigt har det skett en utglesning av
bebyggelsen. Detta har varit méjligt tack vare bilen som
framsta transportmedel. E4-straket genom Skellefted ar
ett tydligt uttryck for den utvecklingen dar bland annat
handelsetableringar vaxt fram i utkanterna.

Centrala stan avgransas av jarnvagen i norr, av E4 i dster
och Skelleftealven gar tvars genom stadsdelen. Alla
dessa utg0r stora barridrer. Strandpromenaden som
gar langs med alven ar det framsta rekreationsstraket i
stadsdelen med visuell kontakt med Centrum.

Broférbindelserna mellan norra och sédra sidan alven
ar viktiga strak i staden. Strukturen paverkar folks
resemonster och manga maste fardas langs med alven
till de fa forbindelserna over alven. Konsekvensen av
bristen pa bra forbindelser éver dlven gor att biltrafiken
koncentreras till E4 och Viktoriabron med medféljande
problem som exempelvis dalig luftkvalitet.

Tidigare planering

CENTRUM OCH CENTRALA STAN

Centrala stan ar inte Skellefteds historiska Centrum, det
lag uppstroms runt Landskyrkan innan staden Skel-
lefted grundades ar 1845. Staden upprattades pa den
hjortronmyr som dikades ut mellan marknadsplatsen pa
Nordana och Bostromsbacken.

Den forsta stadsplanen, en rutnatsplan med kvarter

pa 100 x 100 meter och 12 meters gatubredd, kom

att avgora hur stadsdelen ser ut an idag. Den forsta
stadsplanen togs fram i samband med stadsrattighe-
terna ar 1845 och omfattar ett omrade avgransat av
motsvarande dagens Kanalgatan i norr, alven i sdder,
Tjarhovsgatan i vaster samt Prastgardsgatan i dster.
Landskyrkan bildar fond i Storgatan mot vaster. Ungefar
i planens mitt mellan Nygatan och Strandgatan var tva
kvarter utlagda for stadshus respektive torg. Med nasta
stadsplan ar 1883 tillkom de tradplanterade esplana-
derna Viktoriagatan och Kanalgatan och torget flyttade
fran nuvarande Stadsparken till tva éverblivna tomter i
kvarteret Loke, dar torget ligger an idag.

Nar P O Hallman ar 1905, och senare Albert Lilienberg
ar 1920, skulle utvidga staden var det med omvaxling i
stadsbilden som mal: oregelbundna kvarter, platsbild-
ningar, gronska och offentliga fondbyggnader. | mangt
och mycket bestod 1800-talets borgarstad med stora
trabyggnader i klassicerande stil till 1950-talet, da mo-
dernismen antligen skulle genomforas, staden saneras
och husen ersatts med modernt stadsbyggande i tegel,
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koppar och marmor. De féljande decennierna kom-
pletterades stadens centrala delar med hus i ungefar
samma skala till en stad i 3-4 vaningar.

Kvartersstrukturen bestod men pa 1970-talet fick vi ett
gatusystem som helt foljde bilens villkor: gator stangdes
av och parkeringsplatser och nya korfalt slog sonder
esplanaderna. 1990-talets planering fokuserade pa att
utveckla offentliga platser, Campusomradet och alvrum-
met. Sedan dess har planeringen varit inriktad pa alven
och att ansluta staden sdder om alven till Centrum.
Centrum har sedan den forsta stadsplanen utgjorts av
den rutnatsstad som utvecklats forst mellan dlven och
Kanalgatan, senare mellan alven och jarnvagen.

Med Centrumplan -93, antagen ar 1994, vidgades
begreppet Centrum till att omfatta delar av Sorbdle,
soder om alven, det vill séga ett omrade avgransat av
alven i norr och Skramtraskvagen i séder samt Sunnana
kyrkogard i vaster och E4 i 6ster. Planen fokuserade

pa att utveckla offentliga platser, Campusomradet och
alvrummet.

Ar 2011 antog kommunfullméktige ett férslag om

Plankarta fran Skelleftedalen, fordjupning av oversiktsplanen.

férandring av vissa stadsdelsgranser, vilket innebar att
vissa omraden bytte stadsdel. Nagra stadsdelar fick
aven nya namn, bland annat stadsdelen Centrum som
efter beslutet heter Centrala stan. Varje stadsdel ar aven
indelad i olika stadsdelsomraden. Stadsdelen Centrala
stan har tva stadsdelsomraden: Centrum (norr om
alven) och Karlgérd (soder om alven).

SKELLEFTEDALEN, FORDJUPNING AV
OVERSIKTSPLANEN (2011)

Férdjupningen for Skelleftedalen antogs av kommun-
fullmaktige i februari 2011 och ger en Gvergripande
visionar bild for hur kommunen ser pa utvecklingen av
omradet fran Myckle i vaster till Skelleftehamn i 6ster.

CENTRUMPLAN -93

Centrumplan -93 var den forsta sammanfattande
planen fér Centrum efter professor Uno Ahréns
generalplan fran ar 1948. En av huvudinriktningarna i
Centrumplan -93 var att Iata Centrum omfatta aven den
narmaste delen séder om alven. Anledningen till detta
var framst den utveckling som skett sdder om alven dar
SKERIA, numera Campus, vuxit och tagit flera stads-



kvarter i ansprak och aven i vaster dar villabebyggelse
ersatts av storre byggnader.

En annan huvudinriktning i planen var att halla fast vid
kvartersstaden och den skala och innehall som bebyg-
gelsen kommit att fa. Planen lagger aven stor vikt vid
omsorgen om de gemensamma delarna av Centrum
som gator, platser och parker samt vid bevarandet av
den historiska kontinuiteten. Planen omfattar dvergri-
pande mal och riktlinjer for stadsbyggandet i Centrum.

Fyra karaktarsomraden

Stadsdelen Centrala stans identitet utifran den fysiska
strukturen kan beskrivas i form av fyra olika karaktarer
som avgransar stadsdelen i fyra tydliga omraden. Nedan
beskrivs dessa omraden som alla har en sarpraglad
karaktar.

En karta med kvartersnamnen finns pa sidan 64.

NYA STADEN

Omradet ligger mellan jarnvagen i norr och Kanalgatan i
soder. Omradet ar ett och ett halvt kvarter brett och nar
Skellefted fick sina stadsrattigheter ar 1845 lag omradet
utanfoér den ursprungliga stadsplanen. Det syns exem-
pelvis pa hur vissa fastighetsgranser och byggnader i
kvarteret Polaris fortfarande foljer de aldre diagonala
skiftesgranserna som da gallde for omradet.

Omradet karaktariseras idag av otydlighet med stora
Oppna ytor i kvarteren och en blandning av gamla indu-
strilokaler av varierande kvalitet, och med bostadshus
och kontor. Pa flera platser ligger byggnaderna indragna
fran gatan vilket bidrar till att skapa ett otydligt gaturum.
Omradet anses vara den del av Centrala stan som har
storst potential som omvandlingsomrade dar storre
fortatningar och hogre bebyggelse ar mojlig.

Det ar viktigt att fa till ett battre definierat stadsrum.
Jarnvagen i norr ar ett hinder som gor det svarare att
binda samman Centrum med stadsdelen Norrbdle norr
om jarnvagen. | vaster och Oster finns passager under
och 6ver jarnvagen for sa val biltrafik som gang- och cy-
keltrafik, och ungefar mitt i omradet finns en tillganglig-
hetsanpassad gangtunnel. | séder finns Kanalgatan, den
bredaste gatan i Centrum med sina ca 42 meter, som
genom sin utformning och trafikintensitet ar ett hinder
for att knyta samman omradet med de 6vriga delarna
av stadsdelen sdderut.

Centralt placerat i omradet finns busstationen i nara
anslutning till torget sdder om Kanalgatan. Ett resecen-
trum ar tankt att byggas upp mot jarnvagen, for att ge
mojlighet till en bra entré till staden. | det nya resecen-

. - RANDOMRAD,
i= L VASTADERLE |
HANDELSSTADENM f

DE

_ KUNSKAPSSTADEN

Fyra karaktarsomraden i Centrala stan och dess randomraden.

trumet ska jarnvags- och busstrafik samsas pa ett bra
och effektivt satt. Ett program for mojlig utveckling av
busstorget, kvarteret Perseus, togs fram under ar 2012. |
arbetet med kulturhuset beslutade kommunstyrelsen ar
2014 att kulturhuset ska placeras vid busstorget mellan
Kanalgatan och Sédra Jarnvagsgatan.

HANDELSSTADEN

Omradet utgors av stora delar av det som planlades nar
Skellefted grundades ar 1845. Det ar har huvuddelen av
dagens handel och service finns. Inom omradet finns
aven en stor andel kontor och offentlig service. Omradet
har tidstypisk rutnatsstruktur med kvarter som ar 100
meter breda och de flesta gatorna ar 12 meter breda.
Kvarteren i omradet ar i huvudsak bebyggda, daremot
finns det mojligheter till kompletterande bebyggelse for
bostader och verksamheter.

Skelleftea genomgick en stor forandring under 1950-
och 1960-talen och det visar sig i stadsdelen med méanga
exempel. Flera byggnader har en tidstypisk tegelarkitek-
tur med hog detaljrikedom. Samtidigt finns det ett flertal
aldre trabyggnader kvar. Det flesta byggnader har en
hojd om 3-4 vaningar, vilket ger en bra kontakt med ga-
turummet. Huvudinriktningen &r att behalla denna skala
men pa vissa val lampade platser, kan det vara mojligt
med hogre bebyggelse.

I omradet finns den nyligen ombyggda Stadsparken, och
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Handelsstaden, Nygatan med Sankt Olovs kyrka i fonden.

torget. Stadsparken knyter nu battre ihop med den nya
alvbrinken séder om Strandgatan. Torget ligger i norr
mot Kanalgatan och kallas av manga for "Méjligheternas
torg”, dven om det saknar ett officiellt namn.

Torgets utformning har varit uppe for diskussion manga
ganger. Torget ar en viktig lank mellan alven och Stads-
parken séderut och det kommande kulturhuset och
resecentrumet norrut. Det ar endast Nygatan som ar
gagata och bilar far fardas pa 6vriga gator.

Trafiken paverkar omradet pa flera olika satt. Pa Ka-
nalgatan passerar mycket biltrafik genom stadsdelen
till foljd av att det endast finns en centralt placerad bro
som leder trafiken séderut éver dlven.

Omradet Handelsstaden ar, som namnet antyder, dar
mest handeln sker, aven om det finns butiker och annan
service i andra delar av stadsdelen. Handelsstaden ar
den del av Centrala stan som har flest malpunkter och
strak. Med gagatan, torget, stadens gallerior och det
storsta utbudet av restauranger och caféer ar det har
flest manniskor ror sig till fots i stadsrummet. Nygatan
ar Centrala stans mest etablerade strak som kan starkas
med motesplatser och forldngas med tydliga entréer.

Stadskarnan i sig kan ses som en kommersiell malpunkt.
Pa grund av trafikstrukturen, som under flera artionden
framst prioriterat bilen, behdver insatser goras for att
knyta samman Handelsstaden med omradet norr om
Kanalgatan. Tradgardsgatan ses som ett framtida viktigt
strak for att koppla samman resecentrum med alven via
kulturhuset, torget och Stadsparken.

ALVSTADEN

Omradet utgors av Skelleftedlven, som rinner genom de
centrala delarna fran vaster till ster och delar stadsde-
len i tva delar. Till omradet hor ocksa norra och sédra
alvbrinken. For att ta sig dver alven ar alla trafikanter
hanvisade till Viktoriabron i 6ster och Parkbron, som ar
centralt placerad i omradet.

For avkoppling och rekreation ar dlven en vardefull del
av stadsdelen och utgor ett rekreativt omrade, sa val
vinter- som sommartid. Langs med &lvens bada sidor
gar ett uppskattat promenadstrak, Halsans stig.

Vid norra stranden 6ster om Parkbrons faste ligger
Bryggarbacken dar en omvandling paborjades under
ar 2010. Med trébryggor och trappor ner mot alven

har omradet gjorts mer tillgangligt och inbjudande att
besdka. Bostromsbackens utlopp, som tidigare varit
draget i ror under strandpromenaden pa norra sidan,
har under ar 2013 gjorts om och synliggjorts genom

att rérdragningen tagits bort och backen rinner synligt
den sista strackan innan den nar alven. Med en gang-
bro 6ver backen hojs upplevelsen av sa val backen som
strandpromenaden. Alvbrinken fortsitter att utvecklas
mot Viktoriabron med bland annat aktivitetsomrade och
en relaxpark.

For att ytterligare 6ka utrymmet fér ny bebyggelse i
Centrum och en méjlighet att koppla samman norr och
soder foreslar den fordjupade 6versiktsplanen for Skel-
leftedalen att den sa kallade Stadsholmen vacks till liv
igen. | en tidigare studie skissades pa att 200 bostader,



Alvstaden, strandpromenaden.

verksamheter och parkering skulle vara méjligt. Idag ar
Stadsholmen mer aktuell som ett rekreationsomrade,
en ny malpunkt i dlven fér besékare. Alven &r likt jarnva-
gen i norr ett hinder for att knyta samman staden.

KUNSKAPSSTADEN

Omrédet blev &r 2011 formellt en del av stadsdelen i
och med ett beslut att justera stadsdelsgréanserna. Om-
radet omfattades av Centrumplan -93 da tanken

var att det expanderande SKERIA-omradet, nuvarande
Campus Skellefted, skulle integreras med Centrum. |
vaster finns ett av de aldsta bevarade husen i Skellef-
tea fran 1600-talet, Karlgard. | 6ster finns malpunkten
Campus Skellefted med utbildningar fran Lulea tekniska
universitet och Umea universitet. Dar finns aven flera
foretag, en mangd andra utbildningar och en sporthall.
Skramtraskvagen avgransar omradet i soder.

Omradet har mer gronska an andra delar i stadsdelen
och har inte formats av samma rutnatsstruktur som
Handelsstaden. Har blandas villor med flerbostadshus
och kontor. | och med Parkbrons centrala placering har
omradet idag en hog andel genomfartstrafik fran bade
vaster och dster som ska vidare norrut. | omradet finns
mojligheter till ny bebyggelse framst i form av bostader,
men aven verksamheter i narheten av Campusomradet
och Sédertorg.

Soder om Parkbrons landfaste ligger Sodertorg centralt
i omradet. Har fanns tidigare ett flertal butiker och verk-
samheter, men idag ar torget inte lika levande. Har finns

det mojligheter att med ett battre utformat och levande-
gjort torg lata omradet bli en naturlig moétesplats for sa
val boende som besdkare i Centrala stan.

RANDOMRADEN

Véstra delen av Alvsbacka i kvarteren Sirius och Sleipner
ar hart exploaterade med ett stort antal arbetsplatser
inom tjanstesektorn. Har finns storskaliga kontorshus,
Stadsbiblioteket samt hotell- och konferensverksamhet.
| kvarteret Renen finns smaskalig aldre trabebyggelse
tillsammans med affarsbyggnader i daligt skick. En om-
vandling av kvarteret planeras. En stor del av kvarteret
Stromsor har sedan rivningen av Stromsorskolan ar
1984 varit parkeringsytor. | kvarteret Stromsor pagar ett
detaljplanearbete i syfte att bygga kontors- och flerbo-
stadshus. Oster om kvarteret Renen och Strémsér tar
tradgardsstaden vid.

Soder om alven i den nordvastra delen av Anderstorp
finns en gles och smaskalig bebyggelse i kvarteret Grun-
nan och kulturmiljé i kvarteret Farjkarlen. | kvarteret
Grunnan planeras hogre bostadsbebyggelse.

Vaster om Lasarettsvagen angransas Centrala stan av
skolkvarteret Balder, bostadskvarteren Bjérnen och
Ringduvan samt kulturomradet Nordana. | kvarteret
Balder har skolverksamheten utvecklats under flera
decennier och kvarteret ar idag hart exploaterat med en
idrottshall som senaste tillskott.
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Utmaningar och maéjligheter

Ar 2013 sammanstallde Gehl Architects rapporten "Skellefted - levande Centrum”,
som presenterade ett antal strategier for stadsrum och stadsliv. Genom stads-
vandringar och observationer av stadslivet i centrala Skelleftea samt diskussioner
tillsammans med politiker och kommunala tjanstepersoner identifierades en rad
utmaningar for att skapa ett mer levande och attraktivt Centrum. | Gehls rapport
sammanfattades utmaningarna i sex huvudpunkter.

Utmaningar

1. Ett utmanande klimat

Fa aktiviteter pa vintern och ett kallt klimat gor att
mycket av stadslivet flyttar inomhus.

Morker stora delar av aret.

Halt vaglag och sno skapar utmaningar for tillgang-
lighet och cykel.

Handelseldst pa kvallar - Centrum stanger tidigt.
Handeln utmanas av externa képcentrum.

2. Stadslivet sugs inomhus

Manga gallerior suger stadslivet inomhus.
Kylan gor att manniskor stannar inne.

Inte tillrackligt mycket interaktion mellan ute och
inne.

3. Hal i staden

Kvartersstrukturen ar ofullstdndig och staden har
flera tomma hal som skapar barriarer.

Stora och odefinierade stadsrum.
Parkeringsarealer skapar tomrum.

Flera oattraktiva gardsrum som anvands som par-
keringsplats.

4. Inaktiva fasader och funktioner pa A-lagen

Flera doda och inaktiva fasader langs med viktiga
strak.
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Pa strategiska lagen finns funktioner som ar samhalls-
viktiga men som inte bidrar till gatulivet, t ex banker.
Flera introverta byggnader med funktioner som po-
tentiellt kan skapa mer liv i staden.

. Barriarer i staden

Fa alternativ att korsa jarnvagen.

Alven &r en barridr med f& mojligheter att korsa.
Trafikleder som E4 skapar barriarer.

Kanalgatan ar idag som en barriar av trafik och
parkering.

6. Bilarna dominerar

Glest boende skapar bilberoende.

Fa avgadngar med offentlig transport.

Stora parkeringsarealer pa attraktiva lagen.

Vissa gator har en trafikdominerande utformning.

Utmaningar uppmanar till kreativa I6sningar. Skellefted
har stor potential att skapa en unik stadskarna belagen
vid Skelleftedlven. Varje utmaning ar ocksa en mojlig-
het till férbattringar och nya initiativ. Mojligheterna som
identifierades ar sammanfattade i sex huvudpunkter.

Moijligheter

1. Stark stadsstruktur

Fin mansklig skala i Centrum med de flesta hus i 3-4
vaningar.

Rutnatsstad med stor utvecklingspotential.

Tydlig struktur skapar fina siktlinjer.

Potential for tydligt definierade stadsrum och
gaturum.

Vacker traarkitektur och byggnader fran blandade
tidsepoker.

2. Narhet till naturen - dlven och landskapet tatt inpa

Alvrummet &r en stor resurs med stadslivspotential.
Landskapet kommer nara Centrum.

Potential for att utveckla fler rekreativa gréna rum.
Potential att battre koppla Centrum till den existe-
rande narliggande naturen.

3. Upplevelserika sasonger

Fina kontraster mellan sommar och vinter.

Riktiga vintrar med potential for fler aktiviteter.

Bra mikroklimat med goda solldgen genom den fina
skalan.

Fin kvallsbelysning.

4. Aktivt sport- och friluftsliv

Stark sport- och friluftskultur.

Stor potential for fler sport- och fritidsaktiviteter i
Centrum.

Stark cykelkultur dven om vintern.

Potential for ett rikt och halsosamt friluftsliv.
Starkt féreningsliv.

5. "Dromstad” for invanardialog

Manga goda initiativ till invanardialog.
Inkluderande processer.
Stort lokalt engagemang.

6. Attraktiv larostad

Ett studentliv med unika utbildningar.

Stor potential for fler aktiviteter fér barn och unga.
Stor potential for stérre andel barn och unga i
Centrum.
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Vision och strategi

Den fordjupade oversiktsplanen for Centrala stan har en tydlig koppling till
"Utvecklingsstrategi Skelleftea 2030” som faststalldes av kommunfullmaktige ar
2015. Skellefted 2030 ar det gemensamma utvecklingsarbetet dar det tagits fram
en strategi for hur vi ska bli fler, och hur vi ska vara en attraktiv plats att bo och
verka pd. Strategin ska samla kraften hos alla invanare, foretagare, féreningar och
andra intressenter for att tillsammans lyfta Skellefted.

Strategin tacker in den geografiska platsen Skelleftea kommun, och har utformats
tillsammans med naringsliv, foreningsliv och offentliga aktdrer lokalt. Den ar ett
verktyg for att starka Skellefteds utveckling i enlighet med kommunens vision.

Skelleftea kommuns vision

Skellefted - en framsynt och jamstalld tillvaxtkommun,
attraktiv att bo och verka i, med malet att ha 80 000
invanare ar 2030.

Med detta menar vi:

Framsynt

Vi utvecklar och tar tillvara kunskap och idéer i fram-
kant, och ar val forberedda pa framtidens mojligheter
och utmaningar.

Jamstalld
| Skellefted har alla manniskor, oavsett kon, samma
makt att forma samhallet och sina egna liv.

Vixande
Vi omsatter idéer och erfarenheter till social, ekologisk
och ekonomiskt hallbar utveckling.

Attraktiv
Vara livsmiljoer ar trygga och attraktiva for invanare,
bestkare och verksamheter.

Skelleftea 2030

For att Skellefted ska moéta framtidens utmaningar
behdver vi vaxa. Skellefted 2030 ar det gemensamma
utvecklingsarbetet med en strategi for hur vi ska bli fler,

och hur vi ska vara en attraktiv plats att bo och verka pa.

Utvecklingsstrategin faststalldes av kommunfullmaktige
i juni ar 2015.

Strategin pekar ut fyra 6vergripande omraden att prio-

ritera i utvecklingsarbetet framdver. For varje strategi-
omrade har tre mal med insatsomraden formulerats
som ska foljas upp. Det ar framfor allt strategiomradena
Hdéllbara och varierade livsmiljéer och Overbryggade av-
stand som har en tydlig koppling till denna férdjupning
av oversiktsplanen. Nedan beskrivs mal och insatsomra-
den for dessa strategiomraden.

HALLBARA OCH VARIERADE LIVSMILJOER

Mal: Annu fler ska trivas i Skelleftea

Bade invanare och besokare ska enkelt kunna upptéacka
och ta del av mangsidigheten som erbjuds i Skelleftea,
fran lantliga miljoer till den véxande stadskarnan. Det
kraver bland annat nya aktiviteter och upplevelser som
kan véxa fram som ett resultat av den 6kande besdks-
naringen.

Insatsomraden

* Helhetsplanering fér 6kad livskraft
Skellefted ska bli annu mer handelserikt och mang-
sidigt. Utvecklingen ska drivas pa av en planering som
stottar boende i olika livsfaser, besokare och verk-
samma runt om i kommunen och utgdr fran hur stads-
karna, tatort och landsbygd kompletterar varandra.
Relationerna mellan olika delar av kommunen, fran
stad till landsbygd, ska 6msesidigt starkas av arbetet.
Det genomsyras av samsynen om att staden ar kom-
munens nav, dar manniskor, utbud, service och
naringsliv samlas som tatast.

« Utveckla aktiviteter och upplevelser
Moéjligheten att skapa och delta i aktiviteter och upple-
velser kopplat till kultur, fritid och ndjen ar viktigt
bade for invanarnas trivsel och for attraktiviteten som
besoksdestination. Skellefteds styrkor ska forstarkas



till reseanledningar genom ett 6kat utbud for bade
invanare och besokare. Arbetet ska skapa forutsatt-
ningar att bli en exportmogen aret-runt-destination
som moter nationella och internationella besdkares
krav och behov.

* Fler métesplatser
Moten ska kunna ske naturligt, aret runt och saval

inomhus som utomhus och i olika delar av kommunen.

Alla ska ges mojlighet och plats att delta, uppleva och
skapa sina egna identiteter. Motesplatser kan vara
saval fysiska, som ett kafé eller en lekplats, som sociala
och knyta samma manniskor genom intressen eller
delade upplevelser.

Mal: Utformat for ndsta generation

| Skellefted ska vi ta vart ansvar for att utveckla hallbara
livsmiljder som blir battre for varje kommande genera-
tion. Att vara ett klimatvanligt samhalle handlar om
bade stort och smatt, inte minst om minskade utslapp
och foérnybara material. Vi har alla mojligheter att na
ldngt inom manga omraden. Har produceras mer férny-
bar energi an den som anvands, samtidigt som sam-
hallsplaneringen ar energieffektiv och fossiloberoende.
Inkdp av varor och tjanster sker redan i dag med en hog
grad av miljdanpassning.

Insatsomraden

* Framtidsinriktad samhdllsutveckling
Genom en helhetssyn ska Skelleftea bidra till en
hallbar samhallsutveckling som stravar mot resurshus-
hallning, 6kad produktion av fornybar energi, hallbart
byggande och god arkitektur, kretsloppsldsningar och
tekniskt nytankande. Dessutom ska Skellefted framja
insatser som bidrar till att skydda och bevara natur-,
kultur- och vattenmiljoer.

* Inbjudande och trygga fysiska miljéer
For att mota en mangfald av behov ska Skelleftea ha
en blandning av olika gestaltade miljder, varierad
bebyggelse och en tydlig koppling till hav, sj6 och alv.
Dessutom ska de fysiska miljéerna vara trygga, till-
talande och tillgangliga.

Mal: Enklare etablering for alla

Det ska bli enklare att etablera sig i Skellefted, inte minst
for unga vuxna och manniskor som nyligen anlant fran
andra lander.

Insatsomraden

« Variationsrikt och vixande bostadsbestand
Skellefted ska vara en plats dar manniskor hittar
hallbara boendeformer som moter manniskors behov
och 6nskningar genom hela livet. For att motverka
bostadsbristen behover vi i Skellefted darfor bygga
nytt - saval hyresratter som bostadsratter och villor.
Bostadsbestandet och nya former av boenden ska

anpassas efter en 6kande befolkning och utvecklas i
linje med de satt som manniskor vill bo pa.

* Enklare etablering fér nyanldnda
Skelleftea ska vara en av landets basta kommuner nar
det handlar om att vdlkomna nyanlanda manniskor
som vistas har under sin asylprévning.

OVERBRYGGADE AVSTAND

Mal: Enkla resor pa manniskors villkor

Det ska vara enkelt att resa i Skellefted, bade mellan
tatorter och inom staden. Med val utbyggda I6sningar
for saval kollektivtrafik som gang- och cykeltrafik blir det
dessutom latt for alla manniskor att ta eget ansvar for
klimat, miljo och halsa. Trafiklésningarna ska utvecklas
fér att moéta kvinnors och mans olika resmoénster och
behov och se till hela resan.

Insatsomraden

« Stadigt 6kande gdng- och cykeltrafik
Gang- och cykeltrafiken ska utvecklas sa att manniskor
sakert och enkelt kan forflytta sig inom och mellan
tatorter och platser.

* Miljévanlig och tillgdnglig busstrafik
Fler ska kunna anvanda buss for resor till och fran
skola, arbete och andra aktiviteter. Aven har giller att
hela resan beaktas och att kopplingar till évriga trans-
portslag ar goda. Bussarna ska drivas helt av miljovan-
liga drivmedel.

* Enkla och sdkra bilresor
Skellefteds stora yta gor att bilen ar det huvudsakliga
transportmedlet for resor mellan manga av kommu-
nens orter. Det ska vara enkelt och sakert att ta bilen
om det inte finns andra alternativ.

Mal: Effektiva resor och godstransporter

Det ska vara enkelt att resa till och fran Skellefted, aven
fran orter utanfér kommunen. Oavsett om det galler
gods eller personer &r transportmedlet andamalsenligt,
effektivt och hallbart.

Insatsomraden

* Intensifierat arbete fér Norrbotniabanan
Skelleftea ska fortsatta verka for att Norrbotniabanan
byggs. En kustjarnvag 6kar naringslivets mojligheter
till transport av gods, bade inom och utanfor landets
granser och minskar klimatpaverkan fran resandet i
hela regionen.
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Fortatning av bostader och
verksamheter

Fortatning inom befintliga kvarter och mindre kompletteringar ar ett satt att an-
vanda kvartersmarken effektivare. | Centrala stan finns det goda forutsattningar
for fortatning av bostader och verksamheter da det ar nara till allt och forutsattning-
arna for gdng-, cykel- och kollektivtrafik &r goda. Med fortatningar i befintlig miljo
stalls hoga krav pa gestaltning och anpassning till intilliggande bebyggelse. For-
tatningar stéller dven krav pa nya bilparkeringslésningar for boende- och arbets-

platsparkering.



Markanvandning

Markanvandningen i Centrum utgérs framst av olika
typer av verksamheter, bostader och offentlig service,
handel och kontor, restauranger och olika typer av
upplevelser. Har finns dverlag en bra blandning och i
stadskarnan har de flesta byggnader verksamheter i
bottenplan och kontor eller bostader i de 6vre vaning-
arna. | den vastra delen forekommer fler renodlade
bostadshus. Markanvandningen séder om alven domi-
neras av bostadsbebyggelse. Verksamheter som handel,
restauranger och kontor ar i stort sett begransade till
Sodertorg och Campus. Det finns fa byggnader

som har bostader i kombination med verksamheter.

Oversiktsplan

For aktuellt planomrade géller den férdjupade dver-
siktsplanen for Skelleftedalen som redovisar forslag till
utveckling av Centrala stan och kommunens intentioner
och visioner med den fysiska miljén. Planen redovisar

aven regler och riktlinjer for detaljplanering och bygglov.

Som utgangspunkt for fortsatt exploatering anger
planen att det finns ett grundldggande intresse av att
behdlla staden i dess nuvarande skala dér hus med 3-4
vaningar dominerar stadsbilden. | planen patalas dock
att Skelleftea Centrum ar relativt litet med 13g exploa-
teringsgrad och ett tatare och lite hégre Centrum bor
efterstravas. Planen anger att det bor finnas mojligheter
till en hogre exploateringsgrad pa lampliga platser dar
byggnader kan bli upp till 8-10 vaningar. Planen anger
att en fortsatt utveckling av staden bor ske stegvis och
att stadsbyggnad i forsta hand ska ske genom fortat-
ning eller komplettering av befintliga byggnader. Planen
redovisar aven méjliga fortatningar genom bebyggelse,
framst pa obebyggda tomter. Nar det galler stadens ge-
staltning betonas att det ar viktigt att behalla och varda,
men ocksa att varsamt kunna utveckla stadens olika
delar. Bebyggelse med starka karaktarsdrag och inslag
av arkitektoniska kvaliteter efterstravas.

Detaljplaner

Hela stadsdelen Centrala stan, forutom merparten av
alven, tacks av detaljplaner. Tidsmassigt spanner pla-
nerna fran ar 1920 till nutid. Totalt finns 68 detaljplaner
(varav 3 tilldgg/andringar). Ungefar halften av planerna
ar antagna efter det att plan- och bygglagen tradde i
kraft ar 1987.

Fortatning

Fortatning av stader innebar att 6ka exploateringsgraden

i miljoer som sedan tidigare ar bebyggda. Det kan ske pa
flera olika satt, framst genom tillbyggnader, pabyggnader
eller rivning och nybyggande med hdgre exploatering.
Med fortatning skapas forutsattningar till en mer hallbar
utveckling av staden och ett satt att hushalla med resurser
genom att nyttja befintlig infrastruktur och narhet till be-
fintlig service. Centrum i Skelleftea har en tydlig kvarters-
struktur som skapar fina forutsattningar for att fortata
och integrera ny bebyggelse pa ett naturligt och attraktivt
satt. | Centrala stan finns det goda forutsattningar for
fortatning av bostader och verksamheter da det &r nara
till allt och forutsattningarna for gng-, cykel- och kollektiv-
trafik ar goda. Genom att fylla igen halen med en varierad
bebyggelse i mansklig skala och verka for aktiva och han-
delserika bottenvaningar stimuleras inte bara vara sinnen
utan ocksa ett levande gatuliv. Grona innergérdar och
stadsrum kan utvecklas till inbjudande och spannande
rum for bade boende och besékare. Nar man fortatar

i en redan tat stadsmiljo kan minskad utsikt och mer
insyn vara foljder for dem som sedan tidigare bor i
omradet. Nya balkonger och terrasser kan ge tillskott till
boendemiljon och delvis fungera som kompensation for
kvaliteter som férsvinner.

PAGAENDE FORTATNINGAR

| Centrum pagar byggande i kvarteren Heimdall och Alde-
baran. Inom kvarteret Heimdall byggs 31 nya ldgenheter
samt en butikslokal férdelade pa tre huskroppar. Bygget
beraknas klart varen 2017. | kvarteret Aldebaran byggs
67 lagenheter i tva hus om 10 respektive 13 vaningar
som ska std klara varen 2017. | kvarteret Hoken planeras
for ett nytt 7 vaningar hogt hus med ca 35 lagenheter
samt kontors-, service- eller andra verksamhetslokaler

i bottenvaningen. | kvarteret Hoder planeras ett hogre
bostadshus pa innergarden. | kvarteret Frigg planeras for
bostadsbebyggelse och centrumverksamhet.

| Karlgard, kring Sédertorg, planeras en ny torgyta med
omgivande fortatning av bostader och verksamhetslo-
kaler.

| kvarteret Grunnan, i randomradet till Centrala stan
sdder om alven, planeras for ny bostadsbebyggelse i
form av tva punkthus, 16 respektive 12 vaningar hoga,
omfattande totalt ca 100 lagenheter.

En karta med kvartersnamnen finns pa sidan 64.
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Under de senaste decennierna har begreppet stadskarna oftast varit forknippat med
stora kopcentra och varuhus. Idag tenderar den moderna stadskdrnan att fylla en
allt storre social funktion, dar centrumhandel inte enbart syftar till inkdp av specifika
varor utan lika mycket till konsumtion av upplevelser.

Nar man definierar en tatort eller en stadskarna brukar
den ofta beskrivas som ett omrade med olika tjanstein-
rattningar som kultur, service, restauranger och framfor
allt handel. Handeln ar - och har alltid varit - den mest
centrala funktionen i en attraktiv stad. | kombina-

tion med en allt hardare konkurrens fran till exempel
e-handel och externa handelsomraden forvéntar sig be-
sokaren nagot mer an bara inkop av specifika varor vid
besok i stadskarnan. Darfor ar stadskarnan inte bara en
plats for handel, utan lika mycket en social motesplats
for upplevelser och ndjen. Detta aterspeglas inte minst i
utbudet av restauranger, caféer och barer med mera.

Skellefted har en stark stadskarna, och det ar daglig-
varuhandel, restauranger och hotell som star for den
Okade omsattningen under senare ar. Trenden ar att
stadskarnan tappar marknadsandelar for sallankdps-
handel aven om minskningen i omsattning ar blygsam,
ungefar 1 % sedan ar 2010. Omsattningen for dagligva-
ruhandeln har ddremot 6kat varje ar sedan 2010. Totalt
har den 6kat 30 % ar 2010-2014. Restaurangbranschen
Okade omsattningsmassigt ar 2013-2014 vilket till stor
del kan forklaras av nyetableringar av bade caféer och
restauranger.

| jdmforelse med andra kommuner ar sallanképshan-
deln i Skellefteds stadskarna relativt stark. En anledning
ar att Skelleftea inte har lika manga externhandelsomra-
den som manga andra stader samt att vi har en trevlig
stadskarna som fungerar som en métesplats. Det finns
tecken pa att Skellefteas stadskarna, precis som i flera
andra stader, ar under férandring dar upplevelser och
noéjen tar fler marknadsandelar.

Handel delas vanligtvis in i dagligvaruhandel
och séllanképsvaruhandel.
Dagligvaruhandel omfattar livsmedel, tobak,
tidningar, blommor, sjukvard och parfym.
Sallanképsvaror omfattar bekladnad, hem-
inredning, mobler, sportartiklar, elektronik,
leksaker och ur & guld.

Detaljhandel ar den sammantagna handeln
som dagligvaror och sallankdpsvaror utgor.
Annan service ar hotell, restaurang, skonhet,
kultur, resor och turism.




-l- Sjukhus och vérdcentral 1:7 Dagligvarubutik

@ Bank och bankautomat

"‘ Kyrka

. Tandlakare

B Adreboende

‘ Apotek

Offentlig service

@ Gymnasieskola

5 F5-skola

|
|

Forskola (A Campus - Bibliotek, tvé universitet, yrkeshog-

skola, Vux, restauranger, café, sporthall,
studievagledning, larcentrum, studenttorg,
foretag och offentlig sektor.

(v‘ Nordana - Museum, teater, lekpark, café osv

9 F9-skola

Befintlig service i Centrala stan och omgivande stadsdelar.

"Hallbara och varierande livsmiljoer” &r ett av fyra strategiomraden som avhand-
las i kommunens utvecklingsstrategi — Skellefted 2030. Ett aktivt stadsliv med ett
brett serviceutbud lyfts fram som en avgodrande faktor for att skapa attraktiva och

varierande livsmiljoer.

Av alla stadsdelar i Skelleftea ar det Centrala stan som
har den storsta tillgangen till kommersiell och offentlig
service. Stadsdelen utgors av en aldre befolkning, mer
an 40 % av de boende i stadsdelen ar 6ver 65 ar. Kartan
ovan visar exempel pa den kommersiella och offentliga

service som i dag finns inom en radie av en kilometer.
Det finns till exempel skolor och barnomsorg i néra an-
slutning till planomradet, men i en framtida férandring
av boendestrukturen kommer mest troligt utbudet och
servicen behdva anpassas och utvecklas.
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Gron- och blastruktur

Gronstruktur utgors av parker och gronomraden i olika storlekar. Blastrukturen
utgors av olika vattenomraden, som Bostromsbacken och Skelleftedlven. Gron-
och blastruktur ar avgérande resurser for att bevara och utveckla ekosystemtjans-
ter, samtidigt som dessa inslag ar viktiga for Centrala stans identitet.

Stadsdelen Centrala stan omges av gronska som tranger
sig in i stadsbebyggelsen. Den insprangda gronskan ar
vardefull eftersom den mojliggdr en kontakt mellan stad
och natur och har mycket stor betydelse for mojligheterna
till rekreation och for ekologiska samband med omlandet.

Alla gronomraden i Centrala stan, och omgivande stads-
delar hdnger samman och bildar en helhet, en gronstruk-
tur, oberoende av vem som ager eller forvaltar marken.
En sammanhangande gronstruktur ar en forutsattning for
att kunna behdlla goda livsvillkor fér vaxter och djurien
stad som véaxer. Det ger ocksa goda forutsattningar for so-
ciala motesplatser och utemiljder for rekreation och vila.

Gronskan bestar till storsta delen av alléer, planteringar
och mindre narparker. Utdver detta finns Stadsparken
som ar ett helt kvarter till ytan och ansluter till gronom-
radet vid alvbrinken. Angransande till Stadsparken ligger
det naturskdna kulturomradet Nordana som ar en viktig
malpunkt. Séder om &lven finns en lekplats och Campus-
parken.

Alven, tillsammans med Bostrémsbacken utgér idag
stommen av blastrukturen i stadsdelen. Alven erbjuder
goda mdjligheter for stadsnara friluftsliv och rekreation.
Strandpromenaden, langs norra och sédra sidan alven, ar
utpekat som ett av flera viktiga karnomraden for Skellef-
teds gronstruktur. Alven ar inte bara ett populart utflykt-

somrade for manniskor utan ett viktigt omrade for djur-
och vaxtliv. P& holmarna och grundomradena i alven finns
till exempel platser for hackande och rastande faglar. Fa
kopplingar dver alven gér dock att den upplevs som en
barriar och kopplingar mellan alvstranden och grona strak
pa sodra sidan alven ar svaga. Till blastrukturen raknas
aven fontanerna pa torget och Stadsparken.

Gron- och blastruktur ar en resurs for Centrala stans
lokala kretslopp. De grona fragorna behéver lyftas

utifrdn de halsofordelar vi far fran naturen sdsom okat
valbefinnande, battre koncentration och minskad stress.
Ekosystem ger ocksa varden genom till exempel luft-och
vattenrening, skadedjursbekampning och klimatreglering.
Investeringar som starker gronstrukturen kan darfor ge
stora samhaéllsekonomiska besparingar pa langre sikt.

Ekosystemtjanster ar ett begrepp som anvands for att
beskriva ekosystemens direkta och indirekta bidrag till
manniskors valbefinnande. | planomradet har féljande
ekosystemtjanster, enligt fyra kategorier definierats:

*  Forsérjande tjdnster: matproduktion, sportfiske.

*  Reglerande tjéinster: klimatanpassning, luftkvalitet,
férebyggande av skador, pollinering av vaxter.

«  Kulturella tjdnster: halsa, sociala interaktioner, buller,
estetik, naturpedagogik, symbolik och andlighet.

«  Stédjande tjdnster: habitat, mervarde for fastigheter.



@ Gréna och bla métesplatser
B Gronstruktur
[ Blastruktur

Gron- och blastruktur i Centrala stan idag.
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Motesplatser, malpunkter och strak

"Hallbara och varierande livsmiljder” ar ett av fyra strategiomraden som avhandlas

i kommunens utvecklingsstrategi - Skelleftea 2030. Viktiga insatsomraden ar att
utveckla aktiviteter och upplevelser och skapa fler motesplatser aret runt som
ska vara inbjudande och trygga. Attraktiva strak, motesplatser och malpunkter ar
viktiga for ett centrum med liv och roérelse. Méten uppstar pa gator, torg, i parker,
vid kultur- och fritidsarenor och kring handel och service.

Motesplatser och malpunkter

Stadslivet paverkas av hur manga manniskor som pas-
serar och hur lang tid de uppehaller sig pa en plats,
vilket betyder att stadslivet gynnas av att manniskor ror
sig langsammare, garna till fots. For att vi ska vilja vistas
i staden olika delar av dygnet, under alla arstider, maste
det finnas varierade motesplatser med aktiviteter for
olika malgrupper. Métesplatser bor finnas for bade pla-
nerade och spontana méten fér ménniskor i alla aldrar.

Caféer, restauranger, handel och stadsliv lever i symbios
och starker varandra. Under sommarhalvaret har utser-
veringar stor betydelse for att skapa stadsliv. Det ar dock
viktigt att balansera uteserveringar med icke-kommersiella
uppehallsmojligheter.

Ett antal motesplatser och malpunkter har identifierats
som sarskilt viktiga, bade nya och befintliga som behdver
utvecklas.



%% SJUKHUSET

Malpunkter och motesplatser i Centrala stan.
De motesplatser och malpunkter som behandlas i
denna plan ar markerade i lila.
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RESECENTRUM

Resecentrum ska placeras invid jarnvagen norr om nuva-
rande busstation, men det behdver inte innebara att alla
fysiska funktioner ska ligga centrerade runt den punkten.
Kommunstyrelsen godkande i januari ar 2012 ett plan-
program som anger forutsattningarna for en kommande
detaljplanering av omradet. Lds mer om resecentrum
under kapitlel Norrbotniabanan och resecentrum.

KULTURHUSET

Kulturhusets placering ar beslutad till busstorget,
kvarteret Perseus. Kvarterets form i ¢st foljer gamla
skiftesgranser. | P O Hallmans plan fran 1905 foéreslogs
en "monumentalbyggnad” pa platsen som aldrig blev
forverkligad. Sedan 1930-talet har kvarteret fungerat

Det vinnande bidraget Sida vid sida. lllustration White Arkiktekter.

Omradet dar kulturhuset ska byggas.

som busstorg, aven efter det att busstationen revs pa
1980-talet.

Kulturhuset ska vara ett multifunktionellt och trans-
formativt hus som mogjliggor kulturverksamhet, kongres-
ser och moten. Konceptet for kulturhuset inkluderar
aven ett hotell av hég klass med evenemangs- och mo-
tesverksamhet i nara samarbete med kulturhuset.

For kulturhuset genomférdes en allman arkitekttavling
under vintern 2015-2016. Tavlingsuppgiften bestod i att
ge Skellefteas nya kulturhus och hotell basta méjliga
funktion, form och uttryck, samt férankra gestaltningen i
dess stadsbyggnadsmassiga sammanhang. Det vinnande
bidraget “Sida vid sida” av White Arkitekter kommer nu
ligga till grund for projektering och byggande av kulturhu-
set och hotellet som forvantas sta klart ar 2019.

CENTRUMHALLPLATS

Stadstrafiken har sin centrumhallplats vid Kanalgatan
framfor torget. Sex uppstéliningsplatser, fyra pa sédra
sidan och tva pa norra sidan Kanalgatan anvéands.

Hallplatserna pa Kanalgatan ar utformade som fickor
vilket gor det svart for bussarna att angdra pa ett bra
satt, samt svart att ta sig ut i kdrbanan vid kobildning. |
sammanhanget finns dven oskyddade fotgangare i form
av bade resenarer och forbipasserande som passerar
pa gangbanan.



TORGET

Torget 1ag fram till ar 1886 dar Stadsparken ligger idag.
Lange var bilparkering torgets viktigaste funktion, men
fick sin huvudsakliga nuvarande form ar 1988. Den
stora, Oppna torgytan har en svagt lutande pyramid-
form, med plattor i ljus granit omgiven av en kérbar,
gatstensatt yta. Mot Kanalgatan i norr avslutas torget
med en mur. Sodra delen ar gronare, har finns en storre
kioskbyggnad, ett litet upphdjt "speakers corner” och en
fontan, med granitskulpturen "Lyftet - en ankdamm i
utveckling” av konstnaren Bo Holmlund. Torget anvands
periodvis for torghandel och storre evenemang.

Torget omges pa sidorna av byggnader i fyra och fem
vaningar uppférda under perioden fran 1930-tal till
1970-tal. | s6der finns RiksCity-huset, som med sina sju
vaningar skuggar sddra delen av torget. Gronskan ut-
gors av planterade lindar som avgransar torgytan langs
tre av sidorna. Pa strategiska lagen, till exempel i kors-
ningen med Tradgardsgatan, finns verksamheter som &r
samhallsviktiga men som inte bidrar till gatulivet.

Torgets gestaltning, utformning och funktion har
diskuterats i manga ar och vacker manga Skelleftebors
engagemang. Skisser och utredningar for torget har
tagits fram i omgangar sedan slutet av 1990-talet utan
att leda till nagon handlingsplan. Den 22 maj 2012 gav
kommunstyrelsen i uppdrag at bygg- och miljokontoret
att ta fram ett program for torget. | en forsta fas har en
analys av torget tagits fram. Programarbetet har sedan
stannat upp for att invanta utfallet av den allmanna arki-
tekttavlingen for kulturhus och hotell.

Torget idag.

ODENTORGET

Torgbildningen utgdrs av den dppna ytan som bildas av
den indragna mittdelen av byggnaden pa fastigheten
Oden 9 som ags av Skebo. Platsen var fram till ar 2005
en av stadens mest enhetliga och val sammanhallna
byggnadsmiljoer fran efterkrigstiden. Da gjordes en om-
byggnad som gav fastigheten ett mera splittrat uttryck,
med bland annat en inglasad trottoar langs husfasader-
na. Torgytan ar plattbelagd och i anslutning till Nygatan
ligger Ferdinand Weltz betongskulptur "Vilande kvinna”.
Bakom torget, pa kvarterets innergard har nyligen ett
12-vanings bostadshus fardigstallts. Odentorget &r idag
en outnyttjad central plats med bra sollage.

Odentorget idag.

33



34

STADSPARKEN

Platsen for Stadsparken var ursprungligen stadens torg,
som efterhand bérjade fa planteringar. Ar 1886 flyttades
torget och parken fick namnet Stadstradgarden; stadens
finrum och prydnadspark. Parken planerades med
utgangspunkt fran Stadshuset som skulle ha fri sikt ner
till dlven. De hogre traden placerades langs sidorna. | ett
centralt lage placerades fontanen Johanna ar 1899.

Under aren 2013-2014 gjordes en omfattande ombygg-
nad. | den nya gestaltningen har den gamla parken
genomgatt en forvandling fran promenadpark till en
modern motesplats. Stor vikt har lagts vid att knyta
parken till dlven. Vattenskulpturen Johanna har kvar sin
centrala plats och nagra av de gamla traden har sparats.
Hosten 2014 nominerades Stadsparken till Siennapriset.
Parken ar nu mer anpassad till att kunna anvandas for
olika typer av aktiviteter och evenemang. En yta finns
férberedd for en kiosk eller serveringsbyggnad.

ALVBRINKEN

Alven &r vart mest betydelsefulla stadsbyggnadselement
och har stor potential fér rekreation och stadsliv. Ar
2005 startade arbetet med att ta fram en ny detaljplan
fér omradet Stadsparken-Alvbrinken. Ambitionen var
att Oppna for ett gront strak som skulle férbinda staden
med dlven och bli en naturlig métesplats under hela
aret. Strandpromenaden langs alven ar ett viktigt gront
strak for avkoppling och rekreation. Forsta etappen,
alvbrinken nedanfor Stadsparken stod klar ar 2011.

Alvbrinken idag, vy mot norr.

Just nu ar den sista planerade ombyggnaden av parkom-
radet fram till Skeppargatans forlangning paborjad. Den
centrala platsen i Hornellgatans férlangning kommer
innehalla vattenlek och volleybollplan at vaster och i
Oster planeras forlangd kaj och andra aktivitetsytor. Tva
byggnader har uppforts i omradet, ett bryggeri och ett
café/nattklubb. Mellan dessa ar ett entrétorg, central
trappa, hiss och toaletter samt teknikrum byggd.

Bostrémsbackens utlopp har tillvaratagits och gjorts om
till en attraktiv plats. Utloppet har byggts om och en bro
har byggts. Férutom ett vackert tillskott, ar det ett led i
arbetet for att sakerstalla och undvika éversvamningar
av backen.

Strandgatan har gjorts om till gdngfartsomrade till 6ster
om Hornellgatan for att knyta ihop Stadsparken med
alvbrinken och for att ge plats fér vaderskyddade cy-
kelparkeringar och en lugnare trafikmilj¢ for oskyddade
trafikanter som har dlvomradet som malpunkt. Sista
delen fran gangfartsomradet fram till E4/Viktoriagatan
har forsetts med gang- och cykelbana pa sodra sidan.

NORDANA KULTUROMRADE

Nordana kulturomrade ligger utanfér planomradet,
men &r en viktig malpunkt med nérhet till Centrala stan.
Darfor behandlas inte sjalva omradets innehall i denna
plan utan fokus ar kopplingen till planomradet. Omra-
det var tidigare 6vningsplats for Skelleftea kompani. Har
ligger majorsbostallet Nyborg fran ar 1764 kvar pa sin
ursprungliga plats, liksom vardshuset Nordanagarden,



som ursprungligen var bostad for sagverksagaren J.T.B.
Sidén. Till Skellefteds 100-arsjubileum ar 1945 besluta-
des att ett stort parkomrade med fisk- och fageldammar
skulle skapas har. Det blev Nordana.

| dag anvands Nordana kulturomradet till en mangd
olika aktiviteter, bland annat festivaler, sommarteater
och julmarknad. Pa omradet finns dven en stor lekpark
for barn i alla dldrar. Vintertid anvands en av fageldam-
marna som isbana. Nordandomradet och dess byggna-
der ar av riksintresse for kulturmiljévard. P4 Nordana
kulturomradet huserar idag ett antal kulturverksam-
heter och har finns dven ett antal scener och utstall-
ningsrum. Bland de storre kulturaktorerna ar Skelleftea
Museum, Vasterbottensteatern och Kultur Skellefteds
verksamheter.

Nordana kulturomrade ar ett av tre omraden, med
tydlig kulturell identitet, inom de centrala delarna av
Skellefted. Dessa omraden for kultur har en betydande
roll for utvecklingen av Skellefted centralort men aven
for en utveckling av kulturliv i hela kommunen. De utgér
tydliga noder i stadsbilden vilket forstarker stadens
identitet. Det ar Campusomradet med bland annat sitt
bibliotek, vilket for Skellefted har betydelse genom att
synliggdra utbildning och larande som viktiga varden for
en stad och darmed i férlangningen for manniskan. Det
ar Nordana kulturomrade med sin bredd av kultur-
verksamhet och sitt kulturarvsomrade. Samt Skelleftea
kulturhus. | och med att kulturhuset byggs kommer det
aven att férandra kulturverksamheternas karta och det
foranleder ett behov av att utveckla dessa tre omradens

Nordana kulturomrade. Vy mot sydést.

identiteter tillsammans. Gestaltningen av stadsrummet
kan forstarka knyta samman och forstarka omradenas
karaktar.

Vasterbottensteatern, Skellefted konsthall och museum
Anna Nordlander (MAN) kommer sa smaningom flytta in
i det nya kulturhuset och lokaler frigors da pa Nord-
andomradet. Just nu pagar en utredning om Nordana
dar kulturnamnden har i uppdrag att tillsammans med
berdrda verksamheter utveckla samverkan och samsyn
kring utvecklingen av Nordandaomradet.

Pa Nordandomradet planeras Exploratoriet, ett peda-
gogiskt center med experiment och roliga utmaningar
inom teknik. Exploratoriet riktar sig framst till barn och
ungdomar i grundskola och gymnasium, men ar dven
tankt att pa sikt bli en attraktion for besokare, en upple-
velse for hela familjen. Hosten 2016 beraknas Explorato-
riet sta klart.

STADSHOLMEN

| den fordjupade oversiktsplanen for Skelleftedalen pe-
kades Stadsholmen ut som en ny 6 i dlven med plats for
200 bostader, butiker, kontor och parkering. Aven om
omradet idag grundas upp mer och mer, och 6n véxer
for varje ar, skulle det kravas en omfattande utfylinad
for att forverkliga Stadsholmen. Det finns manga aspek-
ter att beakta som vattennivaer, islossning, strémnings-
riktningar, ras och skred, naturvarden, flora och fauna.
Att Stadsholmen ska anvandas for bostader, verksamhe-
ter och parkering ar inte langre aktuellt.
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Sodertorg idag.

SODERTORG

Sédertorg utgdrs av den avstangda Brogatan mellan
Bockholmsvagen och Villagatan. Det ar i sin sédra del
langsmalt och plattbelagt med inslag av planteringar
och en skulptur, mellan tréhus i tva vaningar med bo-
stader. Mot Bockholmsvagen 6ppnar det sig dsterut i en
asfalterad parkeringsyta och omges av tva envanings-
affarshallar. Innan Viktoriabron byggdes gick Riksvag 13
genom Sodertorg, in i Centrum via Parkbron. Biltrafiken
pa Brogatan leds idag runt de kvarter som omger Soder-
torg. Affarshallarna, som tidigare haft dagligvaruhandel,
har idag verksamheter utan direkt centrumskapande
effekt. Det som bidrar till folkliv vid Sédertorg ar Stigs
konditori, som ligger lite indraget pa vastra sidan. Séder-
torg ar identitetslost idag, manga handelsverksamheter
har forsvunnit. Stadsdelen har fa malpunkter séder om
alven, och kopplingen mellan norra och sddra sidan
alven behover utvecklas och starkas.

CAMPUS

Omrédet var sedan ar 1922 hemwvist for Sorbole Plant-
skola och Handelstradgard AB. Kommunen valde att
avbryta verksamheten for att i stéllet satsa pa hogsko-
leutbildning. Hogskoleomradet invigdes ar 1986/1987
och kallades da Skeria. Sedan invigningen ar 2004 av
Forumhuset med det nya Universitetsbiblioteket har
omradet kallats Campus Skellefted. Har finns utbildning-
ar fran Luled tekniska universitet och Umea universitet,
yrkeshogskola, Vux, idrottsanlaggning, bibliotek, res-
tauranger, café och karhus. Pa omradet finns ocksa ett
flertal foretag. Ar 2014 invigdes Campusparken, en grén
motesplats dar olika typer av evenemang ar mojligt.

Campusomradet idag.

Strak

| en stad finns strak av skilda slag: kommunikations-
strak, rekreationsstrak, temastrak for till exempel han-
del, kultur eller arkitektur. Straken har olika roller, an-
vandning och utformning. Att utveckla en tydlig hierarki
i natverket skapar forutsattningar for olika typer av liv
och rorelse att dga rum. Forutsattningarna for strak i en
rutnatsstad, som stora delar av Centrala stan, ar goda.

Strak ska lanka samman bade motesplatser och mal-
punkter och vara en upplevelse i sig. Ett antal strak har
identifierats som sarskilt viktiga, bade nya och befintliga
som behover utvecklas. For att lasa mer om huvudstrak
for de olika trafikslagen, se kapitel Trafik.

NORD-SYDSTRAKET

Nord-sydstraket ar inget tydligt strak for upplevelse
idag. Straket anvands framst som kommunikationsstrak,
dar Parkbron, pa grund av fa forbindelser Gver alven, ar
en viktig lank i gang- och cykelnatet.

Nord-sydstraket har potential att bli ett centralt strak i
nordsydlig riktning som stracker sig genom hela stads-
delen: fran Sodra Jarnvagsgatan, via Tradgardsgatan,
forbi Stadsparken, éver Parkbron, forbi S6dertorg, langs
Brogatan fram till Skramtraskvagen.

Norr om Kanalgatan fungerar straket i forsta hand som
angoring for busstrafik och biltrafiken ar mycket begran-
sad. Gang- och cykelbana finns utmed gatans vastra
sida. Den signalreglerade korsningen med Kanalgatan
ar en stor barriar for fotgangare och cyklister. Vid torget
Overgar gatan till ett integrerat gangstrak, avskilt fran
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Identifierade strak som prioriteras i denna plan.
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Kanalgatan idag, vy mot vast.

torgytan med en rad planterade lindar och cykelstall.
Delar av Tradgardsgatan har markvarme.

Séderut ar gatupartiet bredare, en vacker vy mot alven
Oppnas upp. Pa denna del ar viss biltrafik och parkering
fortfarande tillaten. Straket 6vergar sedan i en platt-
belagd yta med Stadsparkens gronska pa vastra sidan
och Stadshuset pa den andra. Straket fortsatter pa en
plattbelagd gangfartsyta langs Strandgatan och 6ver-
gar sedan i Parkbron, en stalbro fran ar 1913. Bron var
fram till ar 1961 den huvudsakliga vagférbindelsen éver
alven. Parkbron ar enkelriktad foér fordonstrafik norrut
och har ett cykelfalt for cyklister som fardas soderut.
Bron ar en viktig 1ank i gang- och cykelnatet med relativt
stora fléden av cyklister, men det finns stora brister i
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter eftersom
bron ar smal. | en studie av Parkbrons barighet ar 2015,
framkom att bron inte har férutsattningar att byggas om
eller klara storre laster.

Straket fortsatter sedan langs Brogatan pa sodra sidan
alven och ansluter till en av strakets ankarplatser: S6-
dertorg, 1ds mer om Sodertorg under kapitel Mdlpunkter.
Straket fortsatter sedan séder ut langs Brogatan.

Nord- sydstraket har potential att bli en viktig lank som
binder samman stadsdelen. Ett flertal befintliga mal-
punkter ligger langs straket, och nya planeras. Straket
har en mycket viktig funktion for att minska barriar-
effekten fran alven. Straket ar idag visuellt otydligt pa
grund av inaktiva bottenvaningar langs delar av straket,
och avsaknad av en enhetlig gestaltning.

) Sl on miieas g
[ LB L

ke e -

KANALGATAN

Kanalgatan I6per i 6st-vastlig riktning genom Centrum
och ar en lank i huvudvagnatet for bilister. Gatan har sitt
ursprung i stadsplanen fran ar 1883, dar den tillsam-
mans med det gravda draneringsdiket, "kanalen”, bilda-
de avgransning mot norr. Da hade gatan en statlig allé
av bjorkar, rumsbildningar mellan traden med grusade
gangar och bankar. P& 1970-talet fick Kanalgatan sitt
nuvarande utseende. Parkstraket i mitten fick ge vika for
asfalt och bilparkeringar. Gronska finns idag kvar i form
av tva tradrader och en plantering vaster om torget,
men den ursprungliga idén som promenadstrak och
gron oas har gétt forlorad. Bebyggelsen langs straket ar
till storsta del sammanhéangande och upp till 4 vaningar
hog pa sodra sidan, medan den pa norra sidan &r mer
uppbruten och varierad.

Gaturummet ar 42 meter brett, med en mittzon innehal-
lande parkeringsplatser, och kérbanor pa vardera sidan
med tva korfalt i vardera riktningen. Gangbanor finns pa
vardera sidan av gatan. Trafiken bestar huvudsakligen
av motorfordon, men enstaka cyklister fardas ocksa
langs gatan. Det saknas dock en cykelvag langs Kanalga-
tan vilket gor att manga cyklister fardas pa gangbanorna
istallet for pa kérbanorna da dessa upplevs otrygga pa
grund av det hoga biltrafikflodet. Kanalgatan har flera
korsande dvergangsstallen och passager. Vid korsning-
en med Tradgardsgatan finns ett betydande strak for
fotgangare och cyklister.

Idag passerar ca 10 000 fordon per dygn pa Kanalgatan



vid torget och gatan ar en stor barriar for fotgangare
och cyklister. Manga av bilisterna har inte nagon mal-
punkt i Centrum utan passerar endast forbi. Den omfat-
tande biltrafiken medfér att luftkvaliteten ar dalig med
overskridanden av miljékvalitetsnormer.

Kanalgatan trafikeras av alla slags bussar i linjetrafik vil-
ket innebar saval stadsbussar som lokala, regionala och
interregionala bussar. Malpunkten for stadsbussarna,
och vissa lokalbussar, ar hallplatserna vid Kanalgatan.
For de regionala, interregionala samt lokala busslinjerna
ar busstorget malpunkten.

NYGATAN

Nygatan ar Centrala stans mest etablerade handelsstrak
som |6per mitt genom Centrum i ést-vastlig riktning och
angransar till torget. Manga butiker, caféer och restau-
ranger finns langs straket.

| oster ligger Sankt Olovs kyrka som fond, ett arv fran
Hallmans och Lilienbergs stadsplaner, i vast avslutas
straket med en mer modern byggnad, parkeringshuset
Ekorren som ar uppfort helti tra.

Nygatan ar till stor del reglerad som gagata, och genom
de tva mest centrala kvarteren ar cykling endast tillaten
vissa tider. Gatan fungerar som huvudstrak for gang-
och cykeltrafik genom stadskarnan och strak fran omgi-
vande stadsdelar ansluter till Nygatan. Manga cykelpar-
keringar finns langs Nygatan. Straket har dock inte den
framkomlighetsstatus som ett huvudcykelstrak bor ha.

Bockholmsvagen idag.

Gatan ar 12 meter bred, och ar till stérre del belagd med
plattor och markvarme. Bebyggelsen langs gatan repre-
senterar olika tidsepoker i stadens utveckling. Fasadma-
terialen varierar fran de aldre husen med trafasader, via
de putsade och tegelkladda husen, samt nagot exempel
med plat och till 2000-talets atergang till tra i kvarteret
Ekorren. Byggnaderna haller sig mellan 3-4 vaningar, vil-
ket ger en bra kontakt mellan byggnader och gaturum,
ett bra mikroklimat och solen nar ner till gatan sommar-
tid. Undantaget ar vid torget, dar RiksCityhuset med sina
sju vaningar lagger Nygatan i skugga.

Langs Nygatan finns, forutom handel, madnga uteserve-
ringar som bidrar till stadslivet. Dock finns aven en del
slutna inaktiva fasader och otillgéngliga entréer langs
straket. P4 strategiska lagen, till exempel vid torget och
korsningen med Tradgardsgatan, finns verksamheter
som ar samhallsviktiga men som inte bidrar till gatulivet.

BOCKHOLMSVAGEN

Bockholmsvagen stracker sig fran Sodertorg till Campus
och var tidigare, tillsammans med Krukmakargatan, en
huvudgata i Ostvastlig riktning. Gatan ar 14 meter bred
pa grund av sin tidigare landsvagskaraktar och upplevs
idag 6verdimensionerad. Straket saknar idag separering
av trafikslag. Straket slutar i Campusomradet och saknar
koppling till stadsdelen Anderstorp pa 6stra sidan Vikto-
riagatan/E4.
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Stadsbild och stadsliv

Arkitektur och gestaltning ar en del av var kultur och vart samhalle. Det som byggs
och de mellanrum som skapas i staden mellan byggnaderna paverkar manniskors
satt att leva och rora sig. Kulturmiljo innefattar alla miljéer som pa nagot satt pa-
verkats eller formats av manniskan och darigenom berattar om manniskors liv.

Arkitektur och gestaltning

Att gestalta ar att ge form at nagot. Gestaltningen
formar hela intrycket av staden. Det som byggs, rivs och
inte rivs samt de mellanrum som skapas eller uppstar
mellan det byggda paverkar manniskors satt att leva och
rora sig. Det ar inte bara slumpen som avgor var vi trivs.
En medveten och genomtankt gestaltning kan bade hoja
en plats varden fér de som vistas dar och koppla ihop
stadens delar och férstarka dess identitet. For boende,
bestkare och naringsidkare ar det betydelsefullt att om-
givningen ar utformad pa basta satt utifran de forutsatt-
ningar som finns pa respektive plats for att vi manniskor
ska trivas och vilja vistas har.

Starka karaktarsdrag i stadskarnan ar rutnatsplanen
med kvarvarande delar av tolvmetersgator med partier
av aldre hus och trad som tittar ut i gatan. Med fa
undantag ar det tre till fyra vaningar som ar bebyggel-
sens skala. Utbyggnadsperioden sedan ar 1845 med en
standig fornyelse har gett en heterogen bebyggelse med
byggnader fran alla arkitekturstilar.

Manga byggnader har fatt ett hogt bevarandevarde och
det har bidragit till att nagra av dem fatt bevarandebe-
stammelser i berdrda detaljplaner. Nagra har dessutom
byggnadsminnesférklarats. Byggnadsordning for Cen-
trala stan antogs av bygg- och miljondmnden ar 2012.
Den pekar pa vad som kannetecknar de olika delarna av
Centrala stan och vilka hus som ar mest vardefulla att
bevara.

Kulturmiljo

| Centrala stan finns hus fran innan stadens grundande
(i kvarteren Karlgard och Heimdall). Har finns bevarade
borgargardar fran 1800-talet, nationalromantik fran
sekelskiftet, 30-talsmodernism, 50-talstegel, inslag av
postmodernism (pa Campus och andra stéllen) och
industriellt trabyggande fran 2000-talet. Det finns
esplanader, siktlinjer (vyer mot till exempel dlven eller
byggnader) och gatustrukturer av varde. En del ar skyd-
dat ("k-markt”) genom att de ar utpekade som sarskilt
vardefulla, andra ar skyddade i detaljplan och andra ar

byggnadsminnen. Dessa varden beskrivs mer inga-
ende i Kulturmiljoprogrammet och Byggnadsordning
for Centrala stan. Byggnadsordningens framtagande
baserades pa Kulturmiljoprogrammet och darfoér anses
Byggnadsordningen vara mer aktuell. Byggnadsordning-
en har tva nivaer, niva 1 innebar att byggnaden bedéms
vara av byggnadsminnesklass och bér ha ett skydd i
detaljplan. Niva 2 innebar att byggnaden bedoms vara
sarskilt vardefull enligt Plan- och bygglagen 8 kap 138.
Stadsdelen gransar direkt till riksintresse for kulturmil-
jovard vid Nordana, las mer om detta under kapitlet
Riksintressen.

Inga fornlamningar finns registrerade inom planomra-
det. Rekvisiten for lagskyddad fornlamning enligt kultur-
miljélagen kompletterades ar 2014 med ett tillagg; om
ldmningen kan antas vara anlagd fore ar 1850 ar den
lagskyddad fornlamning. Med tanke pa att Skelleftea
grundades ar 1845 kan det finnas lamningar som enligt
dagens lagstiftning utgor fornlamningar.

Kulturmiljon ar en férutsattning for stadens utveckling
och tillvaxt. Att kunna lasa stadens arsringar ar

viktigt for att forsta var vi kommer ifran och var vi ska.
Stadens unika varden - det nya och det gamla - gor
staden attraktiv. Dessa varden kan fortydligas genom
positiva tillskott av ny bebyggelse. Det innebar inte auto-
matiskt att nytillskott ska anpassa sig, det kan vara lika
vardefullt att vara tydlig med vad som &r ett avtryck fran
sin tid. Tillganglighet gar fore kulturmiljé, men med god
planering finns ingen konflikt.

Konst

Skellefted kommun har en lang tradition av offentlig
konst. Det forsta konstverket, fontdnen ”"Johanna i
parken”, kan harledas till bérjan av 1890-talet i samband
med att Stadsparken anlades. Den offentliga konsten be-
rattar nagot om var historia, vilka idéer som varit aktuella
men ocksa nagot om var samtid, varfor staden ser ut som
den gor och vilka nya behov som kan uppsta i den.

I modern tid &r det i hog grad den sa kallade enpro-
centsregeln, som tillampats i Skelleftea sedan ar 1962,
som varit viktig for spridning av konsten i vara vardags-



miljoer. Regeln innebar att 1 procent av byggnadskost-
naden inom ett projekt avsatts till konstnarlig gestalt-
ning. Konsten har flera roller, dels den estetiska formen/
uttrycket dels det kritiska ifrdgasattandet av sin samtid.

| Centrala stan finns den offentliga konsten pa manga
platser, som parker och torg. Det finns en rik variation av
offentliga verk som representerar olika tidsperioder och
stilar.

Konsten ar ett satt att lyfta fram olika former av frage-
stallningar kring det offentliga och aven ansla tonen kring
en plats. Bade genom sin fysiska gestaltning och genom
sitt budskap. En gestaltning kan vara en permanent
installation men aven ett tillfalligt nedslag av konstnarlig
aktivitet i det offentliga. Skellefted kommun utropade sig
20009 till Berattarnas stad, vilket ar av stor betydelse for
kommunens kulturidentitet.

Kvalitetsprogram for Centrum

Ar 1997 gav byggnadsnamnden stadsarkitektkontoret
i uppdrag att genomfora ett kvalitetsprogram for Skel-

TORGET
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PARKEM

SODER
ToRG

Vardefull kulturmiljé i Centrala stan.

lefted Centrum, baserat pa Centrumplan -93. Uppdraget
bestod av tva delar; dels utformning och moblering

av det offentliga rummet, dels Skellefted som arena -
nyttjande av det offentliga rummet fér evenemang, liv
och rérelse. Aven om programmet aldrig genomfordes
som avsett i sin helhet, har bygg- och miljdkontoret (nu
samhallsbyggnad) genomfort valda delar som egna
kvalitetsprogram. Aven om innehallet angar alla som ror
sig i staden, har en del program huvudsakligen privata
aktorer som malgrupp (skyltprogram, uteservering),
medan andra ar narmast interna (gatumaoblering).
Programmen for till exempel skyltning och uteserve-
ringar har haft stor betyydelse fér stadens utformning.
Uppdraget bestod ar 1993 av foljande delar:

«  Belysningsprogram

+  Uteserveringsprogram

+  Park- och gronyteprogram

«  Skyltprogram (fér butiker och verksamheter)

+  Gatumobleringsprogram

«  Program for utformning av fasader, fargsattning, skala
m.m.

+  Skelleftea som arena - evenemangsprogram m.m.
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Trafik

Dagens trafiksystem kannetecknas av att bilen tar stort utrymme i staden. Manga
gator i omradet ar utformade utifran bilens behov av framkomlighet. Cyklisternas
behov av framkomlighet och sakra fardvagar har lange varit underordnat. Det sak-
nas till exempel genomgaende cykelstradk anpassade for cyklisternas behov. Aven
for fotgangare finns behov av bekvamare och sakrare fardvagar. | manga fall har

gestaltningen av gatumiljoerna brister.

Brister i dagens trafiksystem
LAG PRIORITET FOR GAENDE OCH CYKLISTER

Trots att gdende och cyklister har olika behov delar de
ofta samma utrymme pa gemensamma gang- och
cykelbanor. | Centrum finns ytor som framst ar till

for gaende men som i stor utstrackning anvands av
cyklister. For cyklisterna innebar den gemensamma
infrastrukturen med gaende dels ett trygghets- och sa-
kerhetsproblem, dels ett framkomlighetsproblem. Inne i
Centrum delar cyklister oftast utrymme med biltrafiken
och det finns dessutom relativt mycket kantstensparke-
ring vilket ar ett trygghets- och sakerhetsproblem.

SVAGA KOPPLINGAR | NORD-SYDLIG
RIKTNING FOR SAMTLIGA TRAFIKSLAG

Skelleftedlven utgdr en barriar i staden och brofor-
bindelserna mellan de norra och sédra stadsdelarna

ar darfor viktiga strak i staden. Strukturen paverkar
manniskors resmonster och manga maste fardas langs
med alven till de fa forbindelserna 6ver lven. Konse-
kvensen av bristen pa bra férbindelser éver alven blir en
koncentration av biltrafiken till E4 och Viktoriabron med
medféljande problem som exempelvis dalig luftkvalitet.

Tillgangligheten till stadskarnan ar i dagslaget olika god
beroende pa transportmedel, bast ar den for bilister.
Alven och jarnvagen upplevs idag som stora barriarer
for gdende och cyklister pa grund av osakra och otrygga
kopplingar. | stadsdelens ostra del utgor E4/Viktoriaga-
tan en stor barriar. Trafikmassigt rader obalans genom
att biltrafiken norrut huvudsakligen anvander Viktoria-
bron och i mindre grad Parkbron och Lejonstromsbron.

GENOMFARTSTRAFIK | CENTRUM

Idag passerar ca 10 000 fordon per dygn pa Kanalga-
tan vid torget. Manga av dessa ar genomfartstrafik
vilket innebar att de inte har sin malpunkt i de centrala

delarna, utan att de endast passerar. Kanalgatans stora
fordonsmangder leder till att gatan blir en stor barriar

i stadskarnan for framfor allt gdende och cyklister. Den
omfattande biltrafiken pa Kanalgatan medfor aven att
luftkvaliteten vid gatan ar dalig.

FA RESANDE MED STADSBUSSTRAFIKEN

En av begransningarna for stadstrafiken ar den bristande
framkomligheten i Centrala stan. Kollektivtrafikkorfalt
saknas och bristen pa fullgoda férbindelser éver alven
forsvarar en effektiv trafik. | Centrala stan anvands ett
fatal gator for busstrafik. Mest trafikerade ar Kanalgatan,
Viktoriagatan och Lasarettsvagen. Darutéver gar enstaka
turer pa Stationsgatan och Parkbron i en riktning.

STORA YTKRAVANDE BILPARKERINGAR |
CENTRALA LAGEN

| Centrala stan finns 6verlag gott om parkeringar for
saval besoks- som arbetsplatsparkering som tar stora
markytor i ansprak. Detta genererar dessutom mycket
biltrafik, vilket ar en utmaning kopplat till férnyelsen av
Centrum samt till de oskyddade trafikanternas villkor.

Overgripande trafiksystem

Vagverket paborjade ar 2005 en studie av vagtransport-
systemet inom Skelleftedalen. Ar 2008 uppréittades en
forstudie for projektet, kallat Skelleftedprojektet. Syftet
med forstudien var att ta fram ett eller flera alternativa
forslag till utformning av det framtida vagtransportsyste-
met som skulle studeras vidare i en fortsatt planerings-
process. | forstudien beskrevs ett stort antal tdnkbara
atgarder for att forbattra transportsystemet i Skellefted,
och tva systemalternativ for nord-sydlig och 6stvastlig
férbindelse genom centralorten redovisades.

Parallellt med kommunens 6versiktsplanearbete for
Skelleftedalen fortsatte Trafikverket arbetet med Skel-
leftedprojektet med en vagutredning. Vagutredningens
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s Systomaltormativ 1

i Komplattaranda linkar som bhadr ntredas

huvudsyfte var att skapa underlag for val av korridor for

E4 genom centralorten. Utredningen visar att det ar Ostra

leden som sammantaget uppfyller projektmalen och E4
andamal bast. Under hosten 2012 skrev Trafikverket

tillsammans med Skellefted kommun under en avsiktsfor-

klaring som bland annat innebar att E4 i framtiden flyttas
till Ostra leden. | &tgarden ingdr ocks& en ombyggnad av
befintlig E4 till stadsgata. | den gemensamma langsiktiga
trafiklosningen for Skellefted centralort ingick som en
forutsattning att kommunen skulle bygga en ny bro i Cen-
trum for gang-, cykel- och biltrafik. | Skelleftedprojektet
arbetade Trafikverket och kommunen gemensamt aven
med steg 1- och steg 2-atgarder. Trafikverkets avsikt var
att prova mojligheten att i en vagutredning ocksa fullt
ut inkludera atgarder som paverkar och effektiviserar
resande och transporter. Det var férsta gangen som man
valt att anvanda fyrstegsprincipen pa detta satt.

TIDIGARE PLANERING

| den tidigare centrumplaneringen har en tydlig inrikt-
ning varit att minska onddig biltrafik genom

Centrum och soktrafik till bilparkeringsanlaggningar.
Mer utrymme ska skapas for gang- och cykel samt
verksamheter som vander sig ut mot gatan och skapar
stadsliv, ett gaturum med liv och rérelse.

Det ska anda vara enkelt att ta bilen in till de centrala
delarna, men bilparkering bor ske i utkanten av stads-
delen. Det ska vara méjligt att fardas med bil i Centrum
men pa gang- och cykeltrafikanternas villkor. Bilisterna

Systemalternativ 1, Skelleftedprojektet.

ska ha fortsatt god tillganglighet men nagot samre
framkomlighet, genom lagre hastigheter. | tidigare
planering har en ny bro éver alven varit en viktig del av
en helhetsldsning eftersom den planerade bron skulle
bidra till minskad biltrafik genom Centrum och darmed
underlatta andra atgarder som exempelvis en forand-
ring av Kanalgatan. Den nya bron skulle aven majlig-
gora tva nya sakra passager over alven for gang- och

cykeltrafikanter, dels ny bro, dels Parkbron ombyggd
som gang- och cykelbro.

NY BRO | CENTRALA STAN

Den planerade nya bron &ver alven har lange varit en
férutsattning for centrumplaneringen. | kommunens
férdjupning av dversiktsplanen for Skelleftedalen, som
antogs ar 2011, redovisades en ny bro 6ver Skellefteal-
ven i S6dra Lasarettsvagens forlangning. Arbetet med
detaljplanen for bron paborjades efter det att Trafikver-
ket och kommunen under hésten 2012 kom 6verens

om en helhetsldsning, systemldsning, for den framtida
trafikstrukturen i Skelleftea.

Folkomréstning

| maj 2014 genomfordes en radgivande folkomrostning
i Skellefted kommun om byggandet av en ny centrum-

bro. Valdeltagandet var 6ver 50 % och en klar majoritet
rostade nej till en ny bro vilket gjorde att tidigare forut-
sattningar for planarbetet férandrades. Som en féljd av

detta beslutades om en ny dversyn av trafiksystemet i
centrala Skelleftea.
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NY OVERSYN AV TRAFIKSYSTEMET |
CENTRALA SKELLEFTEA

For att fa nya idéer kring trafikldsningarna i centrala
Skelleftea fick tre konsultféretag, Iterio, Trivector och
Tyréns, i uppdrag att ta fram var sitt forslag till trafiksys-
temldsning. Grunden for konsulternas uppdrag byggde
pa kommunens inriktningar och underlag till den
fordjupade Oversiktsplanen for Centrala stan. Ur trafik-
synpunkt handlar det om att forbattra gang-, cykel- och
kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot biltrafikens.
Samtliga trafikslag ska ha bra tillganglighet till alla storre
maélpunkter inom stadsdelen. Attraktiva trafikmiljoer ska
skapas som gor det naturligt att vilja fardas med cykel
eller till fots. En viktig fraga ar hur de stora barriarerna
(alven, E4/Viktoriagatan, Kanalgatan, jarnvagen), i eller i
anslutning till, stadsdelen kan begransas.

Konsulternas arbete redovisades i mars 2015 och
resulterade i en mangd idéer och forslag pa framtida
atgarder i trafiksystemet for centrala Skelleftea.

Nedan sammanfattas huvuddragen i konsulternas for-
slag till trafiklésningar med kommunens kommentarer.

Konsulternas fullstandiga forslag till trafik-
systemldésning finns pa
www.skelleftea.se/centralastan

Gemensamma idéer

Cykelparkeringar - pa kort, mellanldng och lang sikt
Samtliga tre konsulter har foreslagit en utveckling av
cykelparkeringarna i Centrum under hela planperi-
oden. Atgarderna ar olika detaljerat redovisade men
omfattar dels gatuparkering med/utan vaderskydd och
dels inomhusparkering. Cykelparkeringarna placeras i
anslutning till huvudstrak for cykel.

Konsulternas férslag éverensstimmer helt med planerings-
inriktningen att prioritera cykel som fardsdtt inom stads-
delen.

Ny central hdllplats for stadsbussarna pa Kanalgatan
Den centrala busshallplatsen foreslas placeras an-
tingen vaster om torget eller mitt for torget.

Inriktningen i planeringsarbetet har varit att behdlla hall
platserna for stadsbussarna pa Kanalgatan. Problemet med
en hdllplats mitt for torget dr att det kan skapa en barridr
mellan torget och ett planerat kulturhus. Med véderskydd
som ett stort tak éver hela hdllplatsen dr risken att det blir
en stor visuell barridr.

Viktoriagatan
Alla tre konsulterna foreslar pa lang sikt (efter det att

en ny E4 finns vid Ostra leden) en férandrad gatusek-
tion. Gang- och cykel separeras med egna ytor nar-
mast husen langs gatans bada sidor. Tva konsulter fo-
reslar att kollektivtrafiken ges en battre framkomlighet
med eget korfalt i vardera riktningen samtidigt som
biltrafiken far farre korfalt (ett i vardera riktningen). En
konsult foreslar att mittremsan minskas men att tva
korfalt for bil/buss i vardera riktningen behalls som
idag.

Trafikverkets vigutredning “Skelleftedprojektet” redovisar
en tydlig inriktning att omvand|a Viktoriagatan till en mer
stadsmdssig gata ndr E4 flyttas till Ostra leden. Det finns
fortfarande ingen beslutad tidpunkt for byggandet av en ny
E4. Inriktningen i planen dr att en ny E4 byggs dr 2025.
Innan dess kan mindre Gtgdrder som separering av gang
och cykel och férbdttring av gang- och cykelpassager 6ver-
viigas. Aven mindre kollektivtrafikdtgérder kan évervigas.

Nygatan och Trddgardsgatan huvudstrdk for gangtrafik
Konsulterna foreslar att Tradgardsgatan utvecklas till
ett tydligt huvudstrak for gdende fran jarnvagen till
alven. Nygatan som huvudstrak i ost-vastlig riktning
férstarks ytterligare. Konsulterna understryker bety-
delsen av gestaltningen av straken.

Trddgdrdsgatans och Nygatans framtida betydelse fanns
med som forutsdttningar for uppdraget. Konsulternas
forslag sammanfaller vil med tidigare planeringsinriktning
ddr framfor allt Tradgdrdsgatan far en central roll som
strak mellan ett framtida resecentrum, kulturhus, torget,
stadsparken och dlven.

Storre bilparkeringsanldggningar i utkanten av
Centrala stan

Alla konsulterna foreslar att tillkommande storre bil-
parkeringsanlaggningar lokaliseras till utkanten av
stadsdelen. Samtliga foreslar parkeringsanlaggningar
i anslutning till jarnvagen. En konsult féreslar storre
parkeringsanlaggningar aven vid kvarteret Stromsor
och vid Sodertorg.

Férslagen foljer en forutsdttning i uppdraget att stérre bil-
parkeringar lokaliseras till utkanten av planomradet. Med
ett resecentrum vid jérnvégenen finns en stor potential och
ett stort behov av bilparkeringar vid Sédra Jdrnvégsgatan.
Aven vid kvarteret Renen finns potential till en

stérre parkeringsanléggning.

Sodertorg

Alla konsulterna foreslar utveckling av Sédertorg som
motesplats och knutpunkt for gangtrafik. En av konsul-
terna foreslar att Brogatan 6ppnas for all slags trafik
(koppling till sociodukt) vilket innebar andra forut-
sattningar for utformningen av torget.

Sodertorg bedéms ha potential som en moétesplats och en
entré till stadsdelen. Torget behéver omvandlas med nya



byggnader med bostdder och funktioner som kan skapa
mer stadsliv. Torget kan bli en plats som ldnkar samman
det nord-sydliga gdng- och cykelstrdket med Campusstrdket
och Parkbron.

Delvis gemensamma idéer

Sédra Lasarettsvigen

Tva konsulter foreslar att Sodra Lasarettsvagen mellan
Nygatan och Kanalgatan 6ppnas for biltrafik pa kort
alternativt mellanlang sikt. Syftet ar att forbattra till-
gangligheten till parkeringshuset Ekorren.

Parkeringshus fér bilar i utkanten av Centrum ska vara
lattillgangliga. Parkeringshuset Ekorren ligger strategiskt
i direkt anslutning till Nygatan och har goda férutsdétt-
ningar att fungera som ett populdrt parkeringshus fér
besékande till Centrum och stadskdrnan. Att 6ppna
Lasarettsvdgen forbdttrar tillgingligheten betydligt. DG
skolverksamheten ldmnat kvarteret Frigg underlittas
ett 6ppnande av gatan. Atgdrden kréver ombyggnad av
korsningen Kanalgatan/Lasarettsvdgen.

Centrumgator

Tva konsulter foreslar att de mindre gatorna i Centrum
gestaltningsmassigt utvecklas till kvalitativa stadsgator.
En konsult foreslar exempelvis en gemensam gatu-
belaggning "golv” for gatorna inom centrumomradet.

Ett sditt att signalera att omradet i forsta hand dr till for
fotgdngare och cyklister dr genom en tydlig och konse-
kvent gestaltning av gaturummet. Aven tydliga entré-

Konsulternas rapporter.

punkter kan underldtta orienteringen och signalera om-
radets karaktdr och forstdrka upplevelsen av hur gatu-
rummet ska anvdndas. Ett utvecklat stadsmiljéprogram
kan beskriva den kvalitet vi vill uppnd.

Skillnader i forslagen

Parkbron

Tva konsulter foreslar att Parkbron stangs for bil- och
busstrafik och blir en gang- och cykelbro. Syftet ar att
starka gang- och cykeltrafikens konkurrenskraft. En
konsult foreslar en ny 20-30 meter bred bro, "socio-
dukt”, i nuvarande Parkbros lage. Syftet med en bred
bro for alla trafikslag med gronytor ar att skapa en
tryggare och mer attraktiv milj¢ fér framfor allt fot-
gangare och cyklister. Konsulten menar att befintlig
Parkbro som gang- och cykelbro skulle innebéra en
otrygg passage Over alven. En sociodukt skulle pa ett
battre satt an en vanlig konventionell bro binda sam-
man Centrum och Karlgard och aven skapa en robust-

het i systemet med tva angoringsvagar till Centrum for

exempelvis kollektivtrafiken.

En central frga i planarbetet har varit att stdrka gang- och
cykeltrafikens konkurrenskraft. Att 6verbrygga barridrer Gr
i detta sammanhang en viktig Gtgdrd. | tidigare planering
var inriktningen med en ny bro att skapa tvd sdkra och
attraktiva passager éver dlven for gang- och cykeltrafik dels
pd den nya bron, dels p Parkbron som gang- och cykelbro.
Med Parkbron som gdng- och cykelbro stdrks gang- och cy-
keltrafikens konkurrenskraft samtidigt som den férsédmras
for biltrafik och kollektivtrafik. Att ersétta Parkbron med

45



46

en ny "sociodukt” innebdr en stor investering samtidigt som
biltrafiken i stadskdrnan bedéms éka. Positivt Gr att robust-
heten i systemet forbdittras i jdmfdrelse med idag.

Stadsbusslinjendt

En av konsulterna foreslar ett nytt linjenat for stads-
bussarna med tre linjer och avgangar var 20:e minut
med syfte att skapa en attraktivare kollektivtrafik.

Kommunens mdl dr att ha en effektiv stadsbusstrafik som
dr ett konkurrenskraftigt alternativ till bilresor. En utveckling
av linjendtet och turtdthet bor ske fortlépande i kombina-
tion med andra nédvdndiga dtgdrder som exempelvis
atgdrder for att forbdttra framkomligheten.

Kanalgatan

Alla tre konsulterna foreslar en forandrad gatusektion
som innebar att biltrafikens korfalt minskas i antal till
forman for busstrafik och gang- och cykeltrafik.

Tva av konsulternas disponering av gaturummet pa-
minner om varandras vad galler de olika trafikslagen
som innebar att bil och buss fardas i var sitt korfalt pa
norra respektive sodra sidan av gatan. Gang- och cykel
separeras och fardas pa egna ytor narmast husen pa
vardera sidan langs gatan. Det som skiljer forslagen at
ar framst hur mittzonen anvands. En av konsulterna
foreslar ett gdngstrak med olika platser for aktiviteter
och den andra att bilparkeringen i mittzonen tas bort
och ersatts med ett dagvattensystem med ett 6ppet
dike i ett gronomrade.

En konsult foreslar att biltrafiken flyttas till den sédra
sidan av gatan och att kollektivtrafiken placeras mitt
i gatan. P4 avsnittet vid torget ar biltrafik inte tillaten.
Gang och cykel separeras och fardas pa egna ytor
narmast husen pa vardera sidan langs gatan. Pa den
norra sidan skapas ett brett omrade for fotgangare
och verksamheter/aktiviteter.

Fér att minska Kanalgatans barridreffekt krévs framfor
allt férdndringar av gestaltningen och gatusektionen dis-
poneras. Dessutom dr en minskning av bilflédet 6nskvdrd.
Genom att skapa mer yta for gang, cykel och kollektiv-
trafik stdrks dessa trafikslags konkurrenskraft gentemot
biltrafikens.

Gangtrafik

Stadsdelen Centrala stan har korta avstand, fa hojdskill-
nader och en tat, kompakt stadskarna som ar latt att
orientera sig i tack vare rutnatsstrukturen. Nygatan |6-
per mitt genom Centrum i 6st-vastlig riktning, och ar det
stora gangstraket med viktiga motesplatser som torget
och en mangd butiker och restauranger utmed gatan.
Stora delar av Nygatan har markvarme. Tradgardsga-
tan ar det starka gdngstraket i nord-sydlig riktning, och
kantas av ett antal métesplatser i form av torget, den
centrala stadsbusshallplatsen, busstorget, Stadsparken
och den nyligen anlagda alvbrinken. Markvarme finns
aven pa delar av Tradgardsgatan.

Kanalgatan och E4/Viktoriagatan ar stora barriarer for
fotgangare, men dven jarnvagen och alven delar staden
i norr och soder. Biltrafikens framkomlighet ar i stora
delar av stadsdelen prioriterad hogre an fotgangarnas
och biltrafikens hastighet ar inte anpassad for att ge en
god trafiksdakerhet for oskyddade trafikanter. Férutsatt-
ningarna att ga éver Parkbron behover forbattras, dar
gangbanan idag ar valdigt smal och knappt tillater att
tva fotgangare mots.

Tillganglighetsanpassning av gangstrak med ledstrak,
anpassade passager och borttagande av enkelt avhjalp-
ta hinder har paborjats men fortfarande finns en hel del
kvar att géra innan Centrum &r tillgangligt och anvand-
bart for alla oavsett funktionsnedsattning.

Cykeltrafik

Cykelvagnatet ar generellt val utbyggt i Skellefted, men
centralt saknas sammanhangande cykelbanor i saval
nord-sydlig som dst-vastlig strackning, vilket gor att
cyklister ibland fardas i blandtrafik och ibland fardas pa
en gang- och cykelbana. Detta skapar en otydlighet for
cyklisterna och medfor att cyklister ibland tvingas korsa
gatan pa ett antal stallen.

Det ar dessutom en brist att cyklister och fotgangare ofta
delar pa utrymmet. For cyklisterna medfor detta ett pro-
blem for savél sakerheten som framkomligheten. Inne i
Centrum hanvisas aven cyklister ofta till att dela utrymme
med biltrafiken. Hoga fordonsfléden och biltrafikens has-
tighet medfor att manga cyklister véljer att cykla pa gang-
banan de ganger det inte finns en separerad cykelbana.

P4 samma satt som for fotgdngare utgor E4/Viktoriagatan,
Kanalgatan, jarnvagen och alven barriarer aven for cyklis-
ter. Cyklisternas forutsattningar att anvanda Parkbron be-
hover forbattras. Idag finns ett malat cykelfalt for cyklister
som fardas sdderut och cyklister som fardas norrut cyklar
i blandtrafik. Vid dubbelriktad cykeltrafik och méte med
motorfordon uppstar konflikter om utrymmet.
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Pliraigen (B
Verkaodreligen 11

Stadstrafiklinjenat kollektivtrafik.

Kollektivtrafik

Under ar 2014 infordes ett nytt linjenat for stadsbus-
sarna. Det nya linjenatet utgors av fyra genomgaende
linjer som binder samman olika stadsdelar med cen-
trumhallplatsen. Férutom en utokad turtathet, innebar
det nya linjenatet en utokad trafikering pa kvallar och
helgdagar. Utdver dessa forandringar innebar den nya
trafikeringen en forbattring av det nuvarande informa-
tionssystemet for resendrer. Syftet till det nya linjenatet
ar i huvudsak att 6ka turtatheten for kollektivtrafiken
och gora den mer tillganglig for potentiella resenarer.

De lokala linjerna férbinder serviceorterna och deras
omland med Skelleftea centralort. Det regionala och in-
terregionala linjenatet forbinder regioner och 1&n. Dessa
linjenat I6ser behov av arbets-, service- och fritidsresor.
Linjerna anvander samma hallplatser som stadsbus-
sarna, med nagot undantag.

Inom stadsdelen anvands ett fatal gator for busstra-
fik. Mest trafikerade ar Kanalgatan, E4/Viktoriagatan,
Skramtraskvagen och Lasarettsvagen. Kanalgatan

och E4 trafikeras av alla slags bussar i linjetrafik vilket
innebar saval stadsbussar som lokala, regionala och
interregionala bussar. Malpunkten for stadsbussarna
ar de centralt beldgna hallplatserna vid Kanalgatan. For

Linge 2. 4, 12 20 loriviiter Gudorid,
St Kowrpiinany

de regionala, interregionala samt lokala busslinjerna ar
busstationen i kvarteret norr om torget malpunkten.

En brist for kollektivtrafiken ar att Viktoriabron, med
sina stora fordonsmangder, ar den enda fullgoda
férbindelsen dver dlven. De stora fordonsmangderna
pa Viktoriabron begransar kollektivtrafikens framkom-
lighet. Busstrafiken har varken busskoérfalt eller signal-
prioritering vilket ytterligare forsamrar kollektivtrafikens
framkomlighet. En del av héllplatslagena langs med
E4/Viktoriagatan, Kanalgatan och Skramtraskvagen ar
enkelsidiga vilket medfér en otydlighet for resendrerna.
Parkbron, med begransad barighet, anvands i dagslaget
som komplement till Viktoriabron dar stadsbussarna far
dispens for att nyttja den enkelritade bron norrut.

Biltrafik

Skelleftearegionen tacker en stor yta och det ar av stor
betydelse for stadens attraktivitet att det ar enkelt att ta
sig till och fran Centrum med bil, eftersom bilen ar och
kommer att fortsatta vara en viktig del i trafiksystemet.

| dagslaget belastas E4/Viktoriagatan och Kanalgatan av
hoga trafikfloden och gatorna ar stora barridrer som gor
det svart och otryggt for gdende och cyklister att réra

sig i och genom stadsdelen. Biltrafik ger dven upphouv till
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luftféroreningar och buller som péverkar bade halsa och
miljon negativt. | delar av Centrum ar luftféroreningarna
tidvis sa hoga att miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid
och riktvérdena for buller 6verskrids.

Trafiksékerheten kan forbattras, dels genom att hastig-
heten anpassas utifrdn manniskan och den langsamma
farden, dels genom att skapa hastighetssakrade pas-
sager pa de platser dar oskyddade trafikanter kommer i
konflikt med motorfordon.

PARKERING

Ett antal undersokningar for hur de offentliga parkering-
arna i Skellefted anvands, visar att tillgdngen pa bilpar-
keringsplatser ar god. Det finns lediga parkeringsplatser
inom 200 meters radie fran torget, dven vid tider nar
Centrum har manga besdkare. Det finns i grunden inte
nagon brist pa parkeringsplatser i centrala lagen.

| Centrala stan finns det sex parkeringshus for be-
soksparkering. Alla parkeringshus utom Ekorren ligger
helt under markniva. Majoriteten av gatorna erbjuder
parkeringsméjligheter langs med gatan och ett antal
stérre markparkeringar pa obebyggda eller delvis
obebyggda tomter finns, dels som besdksparkering
(exempelvis CK-parkeringen), dels arbetsplatsparkering
(exempelvis Strémsor).

Trafikfloden motorfordonstrafik.
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Parkeringshus och stérre markparkering.
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Omradet dar resecentrum planeras.

Norrbotniabanan och resecentrum

Skellefted &r den storsta staden i Sverige som saknar persontrafik pa jarnvag. Den
befintliga jarnvagen genom Skelleftedalen trafikeras idag endast med godstrafik. En
effektiv kustjarnvag skulle forstarka godstrafiken i landet, och maojliggora persontra-
fik mellan Norrlandskustens stader. Med en Norrbotniabana skulle transportkost-
naderna sankas kraftigt och restider langs kusten halveras. Ett forverkligande av
Norrbotniabanan medfor att nya resecentrum maste skapas langs hela strackan. Ett
resecentrum ar en viktig del i ledet att 6ka kollektivtrafikresandet i Skelleftea.

Norrbotniabanan

Banverket, numera Trafikverket, presenterade ar 2010
sin slutrapport, Norrbotniabanan Jarnvagsutredning
120, Robertsfors-Skelleftea-Ostvik, for utredningen
om Norrbotniabanans strackning genom bland an-
nat Skelleftea centralort. Utredningskorridoren for
Norrbotniabanan foljer befintlig jarnvags lage genom
centrala Skellefted. Under arbetet med utredningen,
och i yttrande 6ver utredningen, framforde Skellefted

kommun 6nskemal om ytterligare studier av nedsank-
ning av jarnvagen genom Centrum infor, eller i samband
med, tillatlighetsprovningen. Jarnvagens lage, nedsankt
eller i markplan, far stora konsekvenser pa vagtrafiksys-
temet i centrala Skellefted och framtida korsningar med
jarnvagen. Banverket ansag att en fordjupad studie om
en eventuell nedsankning av jarnvagen maste drivas och
finansieras av kommunen. Kommunstyrelsen i Skellef-
ted beslutade i maj 2012, efter kompletterande studier,
att planeringsforutsattningen for Skelleftea resecentrum
ar att jarnvagen kommer att ga i markplan.



Trafikverket har i beslut efter jarnvagsutredningen
faststallt riktlinjer for det fortsatta planeringsarbetet. |
dessa riktlinjer sags att antal spar genom centrala Skel-
lefted ska utredas vidare utifran kapacitet for jarnvagen
och det intrdng som fler spar innebar. Ytterligare kapaci-
tetsstudier ska reda ut mojlighet till att anlagga motes-
stationer i narheten av Centrum och darmed méjlighe-
ten att klara kapaciteten med tre spar istallet for fyra.

Alla jarnvagsutredningar ar klara. Trafikverket arbetar
med att ta fram en jarnvagsplan for strackan Umea-
Skelleftea och bygghandlingar for strackan Umea-Déava.
Norrbotniabanan finns inte med som ett prioriterat
objekt i den nationella transportplanen for 2014-2025.
Det saknas finansiering for byggstart och det ar i nulaget
oklart om nar en byggnation kan genomforas.

Under ar 2015 har EU-kommissionen beslutat att Norr-
botniabanan &r ett av de projekt som ska fa stod fran
CEF-transport (Connecting Europe Facility). EU har bevil-
jat 10,5 miljoner euro for att ta fram en jarnvagsplan for
strackan Umea-Skellefted och studier for Norrbotniaba-
neprojektet.

Resecentrum

| den férdjupade 6versiktsplanen for Skelleftedalen
redovisas att resecentrum ska placeras invid jarnvagen
norr om nuvarande busstation. Planen 6verensstammer
med den plats som Trafikverket foreslar i sin jarnvags-
utredning for Norrbotniabanan. Detta ar vagledande

vid fortsatt planering av resecentrum men behdver inte
innebara att alla fysiska funktioner ska ligga centrerade
runt den punkten. Kommunstyrelsen godkande ar 2012
ett planprogram som anger forutsattningarna for en
kommande detaljplanering av omradet.

Norrbotniabanegruppen har ar 2011 tagit fram ett
planeringsunderlag i form av en resecentrumplane-
ring for kustjarnvagen Umea-Haparanda. Detta for att
stimulera till samsyn och samarbete sa att persontra-
fikens mojligheter kan optimeras. | underlaget patalas
vikten av att planeringen tillgodoser att resecentrum
blir en integrerad del av stadens service och handel. Det
ar aven betydelsefullt att regionaltagstationen ansluter
direkt till Centrum och att busstrafiken ansluter direkt
vid stationen.

Jarnvagens centrala lage i Skellefted innebar att ett re-
secentrum aven ska fungera som en forbindelselank for
fotgangare och cyklister mellan stadsdelarna Centrala
stan och Norrbole sa att jarnvagens barriareffekt mellan
stadsdelarna minskas.

Placering och utformning av ett resecentrum har utretts
vid ett flertal tillfallen under aren 2002-2012. Samtliga
utredningar har utgatt fran en lokalisering intill jarnva-
gen och nuvarande busstorg. Skellefted kommun har
Iatit utreda olika l6sningar for en busstation med maojlig
koppling till en tagstation. | samband med planeringen
av Norrbotniabanan och jarnvagsutredningen har

olika forslag till resecentrum redovisats med fokus pa
kopplingen till jarnvagen. En av de fragor som kraver
fordjupade studier ar hur busstrafiken till och fran ett
resecentrum ska fungera.
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Klimatforandringar

De senaste 50 aren har det skett en temperaturdkning i varldens klimat. Det finns
tydliga samband mellan klimatforandringarna och utslappen av vaxthusgaser.
Dagens samhalle ar anpassat och uppbyggt efter ett visst klimat. Med de klimatfor-
andringar vi ser idag, och vad som vantar, andras forutsattningarna for den fysiska

planeringen.

Klimatanpassning definieras som férandringar i eko-
logiska, sociala eller ekonomiska system till foljd av
verkliga eller férvantade klimatférandringar. Anpassning
till ett klimat i férandring bor ses som ett kontinuer-

ligt arbete. Klimatanpassning ar inte detsamma som
atgarder for att minska klimatférandringar, till exempel
utslappsminskningar av vaxthusgaser, utan innebar

en anpassning till de férandringar i klimatet som inte
langre kan undvikas.

Konsekvenserna av klimatférandringarna ar omfattan-
de, inte bara for manniskors sakerhet, och ur ekonomisk
synvinkel. Investeringar som gors i infrastruktur och
bebyggelse ska halla i manga ar framover, darfor ar det
viktigt att se till att de ar anpassade till nya férhallanden.
Ett proaktivt arbete kan ocksa minska onédiga investe-
ringar i infrastruktur.

Malet ar att skapa ett robust, resilient* och langsiktigt
hallbart samhalle och en stad som klarar framtidens
andrade forutsattningar.

* Ett samhadlles formdga att motstd, klara och Gterhdmta
sig fran olika typer av stérningar och stress kallas resilens.

Konsekvenser av klimat-
forandringar i Skelleftea

Lansstyrelsens rapport "Skellefted kommun - Konse-
kvenser av klimatférandringar” (2014) beskriver for-
vantade klimatforandringar och dess konsekvenser i
Skellefted kommun. Syftet med rapporten ar att ge kom-
munen en grund for att arbeta med att minska de risker
och ta vara pa de mojligheter som klimatférandringarna
medfor. Nedanstadende ar en sammanfattning av denna
rapport.

Klimatférandringarna handlar fér kommunens del framfér
allt om att det blir varmare och blétare. Under perioden
2021-2050 férvantas arsmedeltemperaturen att vara ca 3,5
grader hogre an under referensperioden 1961-1990. Fram
till i slutet av arhundradet forvantas arsmedeltemperaturen
ha 6kat med ca 5,5 grader. Vintern paverkas mest, med upp
emot 8 grader varmare an under referensperioden.

Arsmedelnederbérden under ett medeldr kommer i slu-
tet av arhundradet att vara runt 10-40 % mer &n under
referensperioden, med den storsta 6kningen under vin-
tern. Vegetationsperioden kommer att férlangas med ca
en manad till i mitten av arhundradet och kanske med
Over tva manader till ar 2100. Perioden med sno blir 1-2
manader kortare.

Risk for extrema floden i alvarna beddms inte 6ka, tvart-
om kan varfloden bli lite lagre men komma tidigare. Det
totala flodet kommer dock att 6ka. Det kommer ocksa
att bli risk for hoga vattennivaer under hosten pa grund
av stora nederbordsmangder. De omraden som idag
har svammat 6ver kan dven komma att éversvammas i
ett framtida klimat. Eftersom en 6kad medelvattenféring
kommer att 6ka risken for 6versvamning under host och
vinter kan aven andra omraden ligga inom risk for 6ver-
svamning. Riksintresset for kulturmiljo i Skelleftea AC

20 ligger inom ett 6versvamningskarterat omrade och
riskerar att 6versvammas vid saval 100-arsflode som
hoégsta dimensionerande flode.

Fler flddestoppar kan dka den kontinuerliga erosionen
och successivt leda till skador pa alvslanter. Kraftiga
regn speciellt under host- och vinterhalvaret da mar-
ken ofta ar vattenmattad kan ocksd komma att orsaka
Oversvamningar av vatten- och avloppssystem och
bebyggelse, och skapa problem med erosion, ras, skred
och slamstrémmar. De omraden dér det idag finns
forutsattningar for ras, skred och erosion kommer aven
i ett framtida klimat att vara kansliga.

Halsan kan paverkas negativt i ett férandrat klimat, till
exempel genom en 6kad smittorisk och storre risk for
varmeboljor. Den kan ocksa paverkas positivt genom att
halsoproblem forknippade med kyla minskar.

Naringslivet kommer att paverkas av klimatférandring-
arna, bade direkt och indirekt. Den direkta paverkan
kan vara i form av till exempel andrade odlingsfoérut-
sattningar eller 6versvamningar. Indirekt kan féretagen
paverkas exempelvis genom &ndrad efterfragan eller
forandrade ravarupriser. Konsekvenserna av ett for-
andrat klimat beror bland annat pa hur val kommunen
lyckas férbereda sig.
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Strandskydd

Vid hay, sjoar och vattendrag galler generellt strandskydd. Det generella strandskyd-
det &r 100 meter fran strandkanten bade pa land och i vatten. Strandskyddet ar till
for att langsiktigt trygga allmanhetens tillgang till strandomraden och bevara goda

livsvillkor for djur- och vaxtlivet.

| stora delar av Centrala stan har strandskyddet upp-
havts i detaljplan. Manga detaljplaner ar ocksa gjorda
fore ar 1975, och da fanns inget strandskydd.

| samband med nya detaljplaner eller andring av befint-
liga aterintrader strandskyddet och det kravs sarskilda
skal enligt miljobalken for att bevilja strandskyddsdis-
pens/upphava strandskyddet. | alla upphavandebeslut
ska det beskrivas hur vaxt- och djurlivet paverkas res-

pektive allmanhetens tillgang och att dessa inte paver-
kas negativt av ett upphavande.

En fri passage pa nagra tiotals meter ndrmast vattnet
ska alltid finnas for allmanheten. Kommunen beslutar
om upphévande av strandskydd inom ett omrade som
ska omfattas av en detaljplan. Lansstyrelsen deltar i
planprocessen.
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Riksintressen

Enligt bestammelser i miljobalken ska omraden som ar utpekade som riksintressen
skyddas mot atgarder som pa ett patagligt satt kan skada omradenas varde eller
betydelse. De centrala delarna av Skellefted berors av tva riksintressen: kulturmil-
jovard och kommunikationer. Stadsdelen Centrala stan gransar till riksintressena
beslutad korridor for Norrbotniabanan, vag 95, E4 samt det riksintresse for kultur-
miljovard som omfattar Nordandomradet.

Riksintresseomrade for VAGAR

RN o
kU |tU rmi |J Ova rd Riksintresse (enligt 3 kap. 88 miljobalken) for vag inom
och i anslutning till planomradet omfattar E4 och vag 95.
Omedelbart vaster om Centrum finns ett omrade av
riksintresse for kulturmiljévard (enligt 3 kap. 68 miljobal-
ken). Nordandomradet och dess byggnader ingar i riks-
intresseomrade enligt beslut av Riksantikvariedmbetet
RAA 1997-11-17. Riksintresset omfattar dven Skellefted
landsforsamlings kyrka, kyrkstaden Bonnstan och mark-
nadsplatsen vid den gamla kustlandsvagen, som berattar
om platsens betydelse for bygdens kyrkliga, sociala och
kommersiella liv sedan medeltiden. Inom omradet finns
aven militar miljo som illustrerar férsvarets organisation
och utbildning under indelningsverkets tid. Aven Lejon-
stromsbron, fran ar 1737, omfattas av riksintresset.

Riksintresseomraden for
kommunikationer

JARNVAG

Riksintresset (enligt 3 kap. 88 miljobalken) omfattar

beslutad korridor fér Norrbotniabanan eftersom den

planerade strackningen av Norrbotniabanan féljer

befintlig jarnvag genom centrala Skellefted. Den beslu- bt
tade jarnvagsutredning JU120 redovisar i passagen vid

Skellefted Centrum en 400 meter bred korridor, tillika
riksintresse. Osakerheten kring funktion och utform-

ning gor att utredningsomradet endast kan preciseras

i begransad omfattning. | kommunens férdjupade

oversiktsplan for Skelleftedalen fran 2011 redovisas — R
Norrbotniabanans korridor betydligt smalare, ca 60 o
meter, an sjalva riksintresset for framfor allt de centrala > 4 i
delarna. En alltfér bred korridor fér Norrbotniabanan
medfér orimliga begrénsningar i kommunens utveckling Riksintresseomraden i Centrala stan.
da tidsperioden &r okand.




Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt bindande styrmedel som inférdes med
miljébalken ar 1999. Det finns idag miljokvalitetsnormer for buller, luft och vatten-
kvalitet. Kommuner och myndigheter har huvudansvaret for att normerna foljs,
men ett visst ansvar finns aven hos olika verksamhetsutovare.

Luftféroreningar fran trafik

Den stdrsta kallan till luftféroreningar i centrala Skellef-
tea ar den lokala trafiken, inte minst den tunga trafiken.
I samband med Trafikverkets vagutredning Skelleftea-
projektet genomfordes emissionsberakningar som visar
att den tunga trafiken star for ca 70 % av kvavedioxidut-
slappen pa E4 men utgor bara cirka 10 % av det totala
trafikflodet 6ver Viktoriabron.

Luftfororeningssituationen har dvervakats sedan ar
2006. Kontinuerliga matningar har visat att miljokva-
litetsnormen for kvavedioxid som dygnsmedelvarde
dverskrids vid E4. Aven p& Kanalgatan, fran Stationsga-
tan och dsterut, ar halterna stundtals hoga.

Kommunen fick darfor i uppdrag av regeringen, pa inra-
dan av Naturvardsverket, att ta fram ett atgardsprogram
for att forbattra luftkvaliteten och klara miljokvalitets-
normen senast &r 2015. Atgardsprogrammet faststall-
des av Lansstyrelsen 2010-12-20. Ansvaret for atgards-
programmet ligger framst pa kommunen. Trafikverket
har som vaghallare for E4 medverkat i framtagandet av
atgardsprogrammet.

Atgarder for att forbattra forutsattningarna for

gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik ar centrala i
atgardsprogrammet. Atgardsprogrammet innehéller
aven arbete med beteendefdrandringar, att forbattra
forutsattningarna for férnybara drivmedel och att se
over parkeringssituationen i Skellefted.

De foreslagna atgarderna i dtgardsprogrammet kan inte
pa egen hand minska utsldppen i sddan utstrackning att
miljokvalitetsnormen underskrids. Sa istallet for att satta
upp olika mal for varje enskild atgard har kommunen
tagit fram ett mal for hela atgardsprogrammet. Malet
var att av de totala resorna ar 2015 ska andelen resor
med kollektivtrafik uppga till minst 6 % och gang- och
cykeltrafik till minst 44 %.

Inom ramen for programmet har kommunen utfort
atgarder betraffande beteendepdverkan, gang- och
cykeltrafik, kollektivtrafik och vagtrafik. Uppféljningen
visar pa ett 6kande cyklande och bussakande medan
biltrafiken ligger kvar pé en relativt hog niva.

Programperioden fér Renare stadsluft 16pte ut 2015.

Eftersom miljokvalitetsnormerna for luft fortfarande
overskrids maste arbetet for att na battre luftkvalitet
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fortsatta. Kommunstyrelsen har darfor beslutat att ett
nytt atgardsprogram ska upprattas under 2016.

Miljokvalitetsnormer for luft

Normerna for luft anger fororeningsnivaer som inte far
overskridas for bland annat kvavedioxid (NO2) och par-
tiklar (PM10). Det finns dven normer fér partiklar PM2,5,
bensen, bly, arsenik, kadmium, nickel, bens(a)pyren,
svaveldioxid (502), kolmonoxid (CO) och ozon (O3). Av-
sikten med miljkvalitetsnormerna ar att férebygga eller
atgarda miljoproblem, uppna miljokvalitetsmalen och att
genomfora EG-direktiv. Luftkvalitetsférordningen, SFS
2010:477, inférlivar stora delar av EG-direktiven betraf-
fande normer om luftféroreningar. Har anges ocksa vem
som ska genomfdéra kontrollen av att normerna upp-
fylls och pa vilket satt kontrollen ska ske. Forordningen
innehaller aven regler om information, underrattelse och
rapportering.

PARTIKLAR

Partiklar har matts kontinuerligt vid E4 sedan ar 2011.
For partiklar som matts kontinuerligt i fyra ar har max-
vardet okat for varje ar, 6vriga varden har varierat.
Under denna period har den évre utvarderingstroskeln
klarats tre ganger.

KVAVEDIOXIDHALTER

Den kritiska parametern fér uppfyllande av miljokva-
litetsnormerna for luft ar dygnsvardet for kvavedioxid
som overskridit 60 mikrogram (pg)/m? mer an 7 ganger
per ar. Detta innebar att miljokvalitetsnormen inte har
klarats. Normen har éverskridits 6 av 9 ar, sedan mét-
ningarna bérjade vid E4.

Dygnsvardet for kvavedioxid har dverskridit 60 mikro-
gram/m?3 8 ganger, vilket innebar att luftkvalitetsnormen
inte har klarats for ar 2014. For att klara normen far
halten pa 60 mikrogram/m? 6verskridas hogst 7 ganger.
Timvardet har dverskridit 90 mikrogram/m? 154 ganger

vilket innebar att normen har klarats (far 6verskridas 175
ganger).

Arsmedelvardet for kvavedioxid dr 28 mikrogram/

m?3, vilket innebar att dven denna norm klarats da den far
vara hdgst 40 mikrogram/m3. Arsmedelvérdet fér kvéave-
dioxid under ar 2014 ar den hittills hogsta uppmaétta vid
E4 sedan &r 2006, dd matningarna borjade. | diagram-
met nedan finns en trendlinje (r6d) inritad som visar att
halten av kvévedioxid i luften dkar. Arsmedelvardet for
kvavedioxid har varierat mellan drygt 23 upp till 28
mikrogram/m?3 luft genom dren med det hogsta vardet
ar 2014. Arsmedlet far enligt normen inte dverstiga 40
mikrogram/m?3. Variationerna i féroreningshalter beror
till stor del av vaderleken.

NATIONELLA MILJOKVALITETSMALET
FRISK LUFT

De nationella miljomalen for Frisk luft har inte klarats
varken for kvavedioxid eller for partiklar. For kvavedioxid
finns tvd mal, ett arsmedel som &r satt till 20 mikrogram/
m?3 luft respektive ett timmedelvarde pa 60 mikrogram/
m3 som far dverskridas mas 175 ganger.

Arsmedelvirdet fér kvavedioxid har hamnat pa 28
mikrogram/m3 medan timmedelvardet 60 mikrogram/m3
har overskridits 706 ganger.

For partiklar &r malen 15 mikrogram/m3 som arsmedel-
varde respektive dygnsmedelvarde pa 30 mikrogram/m3
som far éverstigas max 35 ganger. Arsmedelvardet for ar
2014 &r 17,1 mikrogram/m3 och dygnsmedelvardet pa 30
mikrogram/m3 har 6verskridits 41 ganger.

Problemen med luftkvaliteten i centrala Skellefted

maste l6sas om Centrum ska kunna fortsatta utvecklas.
Luftkvalitetsproblemen riskerar begransa byggandet av
nya bostader i centrala lagen. Utvardering av atgardspro-
grammet for luftkvalitet ska ske och nya atgarder i syfte
att starka gang- och cykeltrafikens och kollektivtrafikens
konkurrenskraft ska genomforas.
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Miljokvalitetsnormer for vatten

Miljokvalitetsnormer for vatten foreskriver om lagsta
godtagbara miljokvalitet, bade ekologiskt och kemiskt,
inom ett geografiskt omrade, i detta fall vattenforekom-
ster. Vattenmyndigheten skulle under slutet av ar 2015
ha beslutat om nya miljokvalitetsnormer som ska galla
2016-2021. Regeringen har dock beslutat att gora en
omprévning av forslagen och atgardsprogrammen for
2009-2015 fortsatter galla till dess nya miljokvalitetsnor-
mer ar beslutade.

Skelleftealven bestar av flera vattenférekomster och
den som har berors ar strackan mellan Mobackendam-
men och Bergsbydammen. Inom denna stracka har
Skelleftea sin ytvattentakt och den &r ocksa recipient for
dagvatten. Vattenomradet nyttjas for rekreation och det
bedrivs ett omfattade fritidsfiske. Fisket administreras i
delar omradet av Lejonstréms Fiskevardsomrade samt
privat vatten o6vrig del.

Forslaget pa miljokvalitetsnorm for vattenforekomsten
ar God ekologisk potential och foreslas ska ha uppnatts
ar 2027. Atgarder som ska vidtas far ej paverka vatten-
kraften pa ett vasentligt negativt satt. En atgardsplan
ska faststallas av Vattendelegationen senast 2018. De
forslag till atgarder som hittills tagits fram for att vatten-
forekomsten ska kunna uppna god ekologisk potential ar
ekologiska funktionella kantzoner, flottledsrestaurering
och anlaggande av fiskvag vid Bergsbydammen (VISS
2015).

Vattenférekomsten hade ar 2015 klassningen god kemisk
ytvattenstatus, med undantag for pentabromerad dife-
nyleter (PBDE) kvicksilver och kvicksilverféreningar. Am-
nena beddms dverskrida sina respektive gransvarden i
fisk i alla Sveriges vatten med sitt ursprung i férsta hand
fran atmosfariskt nedfall fran langvaga lufttransporter
efter férbranning av varor.

| stort satt omfattas hela Centrala stan av grundvatten-
forekomsten Alvsediment Medleomradet (SE719298-
172934). Statusen for grundvattenférekomsten var ar
2009 god bade kemisk kvantitativ status (uttaget ar inte
storre an nybildningen av grundvatten). Preliminara
statusen for ar 2015 var att statusen ar fortsatt god

for bade kemiskt och kvantitativt och den preliminara
bedémningen ar det inte finns nagon risk for att kemisk
och kvantitativ status inte uppnas 2021. Forslag till
miljokvalitetsnorm ar god kemisk grundvattenstatus och
god kvantitativ status. Grundvattenférekomsten ar dven
skyddad for att garantera tillgdngen pa vatten av god
kvalitet enligt vattendirektivets artikel 7.

Berdrd vattenférekomst (Skelleftedlven) och dess klassning enligt
vattendirektivet.

Centrala stan ligger inom omrade fér grundvattenférekomst.
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Miljo,

halsa och sakerhet

Miljo, halsa och sakerhet ar centrala begrepp i samhallsplaneringen som sarskilt
lyfts fram i bade plan- och bygglagen och i miljobalken. Olika miljo- och riskfaktorer
kan direkt eller indirekt paverka enskilda manniskors hélsa och sakerhet, liksom
miljon som helhet. En 6versiktsplan ska redovisa de miljo- och riskfaktorer som
bor beaktas vid beslut om anvandningen av mark- och vattenomraden. For att
uppna en hallbar utveckling ar det av stor vikt att risk- och sakerhetsfragor upp-
marksammas tidigt i den fysiska planeringen.

Skred- och erosionsrisker

Skred och ras ar snabba massrorelser i jordtacket eller
i berg. Dessa kan valla stora skador pa bade mark och
byggnader. | manga fall ar skred eller ras féljden av en
naturlig erosionsprocess men de kan aven framkallas
av manniskans ingrepp i naturen. Den stoérsta risken fér
skred och ras ar i jordslanter som bestar av jordlager
med lag hallfasthet och i bergslanter med svagheter

i berggrunden. En gemensam namnare ar att de kan
intraffa utan férvarning.

Grundférutsattningar for skred och ras i Centrala stan (Karta fran
Oversiktlig kartering av stabilitetsférhallanden, SGU &r 1996).

Oversiktliga och mer detaljerade karteringar finns
gjorda i bebyggelsen langs alven och visar att riskomra-
den finns. Inom zon 1 finns foérutsattningar for initiala
spontana eller provocerade skred och ras. Inom zon 2
finns inga forutsattningar for initiala skred eller ras, men
zonen kan komma att berodras av skred och ras som ini-
tieras inom angransande zon 1. Alvens naturliga erosion
av strander innebar att det ibland kan uppsta behov

av forstarkningsatgarder i strandbrinkar och strander.
Inom Centrala stan finns erosionsskydd langs langa
strackor. Den naturliga vegetationen langs alvbrinkar

ar med sina rotter ofta val anpassade till att stabilisera
marken. De bromsar dven vattenfloden och motverkar
effektivt erosion och skred. Erosionskansliga omraden
bor darfor inte rensas fran naturlig vegetation utan att
andra tekniska atgarder genomfors.

| samband med detaljplanering ska beddmning av ras,
skred och erosion utféras i enlighet med plan- och bygg-
lagen. Vid upprattande av detaljplaner for omraden dar
det finns risk for skred ska detaljerad geoteknisk under-
sokning utforas. Stabilitetsforstarkningar kan komma
att kravas i samband med saddana undersékningar. Aven
faktorer utanfor planomradet som kan paverka geotek-
niska sakerhetsfragor inom planomradet ska beaktas.

Oversvamningsrisker

Skelleftedlven ar kraftigt reglerad genom vattenkrafts-
produktionen och har under de senaste 50 aren endast
haft hoga floden ett fatal gdnger. Orsaken har da varit
fyllda regleringsdammar i kombination med kraftiga
regn under en langre period. Hoga floden orsakade av
intensiv var-/fjallflod ar likasd mycket ovanliga.

Den oversiktliga 6versvamningskartering som gjordes ar
2012 inom projektet "Samordnad beredskapsplanering
for dammbrott i Skelleftedlven” visar hur ett sa kall-

lat 100- arsflode och ett hogsta dimensionerande flode
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(sa kallat 10 000-arsflode) kan paverka samhallet. Den
mattliga paverkan som 100-arsflédet bedoms ge ska
dock vara den lagsta nivan dar till exempel bostader
eller infrastrukturella etableringar placeras. De mindre
vattendragen kan vid skyfall och liknade handelser ge
lokala 6versvamningar som paverkar fastigheter och
infrastruktur. Ofta beror det pa att avioppsanordningar
for dagvatten eller vagtrummor tapps till, till exempel av
medflytande skrap.

Oversvamningsrisk, 100-arsfléde i Centrala stan.

Buller

Buller ar enkelt uttryckt odnskat ljud, det vill saga ljud
som vi kdnner oss stérda av och helst vill slippa. Buller
ar ett utbrett miljdoproblem och ar den miljéstérning
som beror flest manniskor i Sverige. Vanliga kallor till
buller och hoga ljudnivaer ar vag-, spar- och flygtrafik,
flaktbuller i fastigheter, ljud fran grannar, industrier,

Kartlaggning av bullernivaer.
byggnadsarbeten, diskotek och konserter.

Buller paverkar var halsa och var méjlighet till en god
livskvalitet. Det paverkar manniskor olika beroende pa
vilken typ av buller det ar, vilken styrka det har, vilka
frekvenser det innehaller, och hur det varierar 6ver tid.
Det ar dven av betydelse i vilken situation vi utsatts for
det. Forutom att vi blir stérda av buller kan det paverka
var prestation, inlarning och sémn negativt. For den
vuxna befolkningen finns undersékningar som tyder pa
att det finns en 6kad risk for blodtryckssjukdomar fér
den som utsatts for mycket buller under lang tid. Mycket
hoga ljudnivaer kan orsaka hérselnedsattning och éron-
susningar (tinnitus).

NY FORORDNING OM TRAFIKBULLER VID
BOSTADSBYGGNADER

Enligt plan- och bygglagen ska bebyggelse och bygg-
nadsverk placeras pa mark som ar lampad for andama-
let, bland annat med hansyn till manniskors halsa och
sakerhet samt till moéjligheterna att forebygga buller-
stérningar. Plan- och bygglagen ger ocksa kommunen
mojligheter att besluta om planbestdammelser med
skyddsatgarder som reglerar buller.

Sedan ar 2015 ska bullervérden vid behov anges i plan-
beskrivning till detaljplan eller i bygglov. Ljudnivaerna
avser omgivningsbuller utomhus. Huvudregeln ar att en
tillsynsmyndighet inte kan paverka de faststallda buller-
vardena vid en senare provning enligt miljébalken.
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RIKTVARDEN FOR TRAFIKBULLER VID
BOSTADSBYGGANDE

Den 1 juni 2015 tradde en ny férordning (2015:216) om
trafikbuller vid bostadsbyggnader i kraft. Férordningen
foreskriver att buller fran spartrafik och vagar inte bor
overskrida 55 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostads-
byggnads fasad och 50 dBA ekvivalent ljudniva samt

70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan
ska anordnas i anslutning till byggnaden. Dessutom
anges att om den ekvivalenta ljudniva 55 dBA &nda
Overskrids bor minst halften av bostadsrummen i en
bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent
ljudniva inte 6verskrids vid fasaden och minst halften
av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70 dBA
maximal ljudniva inte 6verskrids mellan kl. 22.00 och
06.00 vid fasaden. Om den ljudnivd om 70 dBA maximal
ljudniva som anges anda overskrids, bor nivan dock inte
overskridas med mer &n 10 dBA maximal ljudniva fem
ganger per timme mellan kl. 06.00 och 22.00. Fér en
bostad om hdgst 35 kvadratmeter galler att bullret inte
bor 6verskrida 60 dBA ekvivalent ljudniva vid bostads-
byggnadens fasad.

Aven riktvéarden fér buller fran flygtrafik anges i Férord-
ning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader.
Buller fran flygplatser bor inte 6verskrida 55 dBA FBN
(flygbullerniva= sarskild bullerberékning) och 70 dBA
maximal ljudniva flygtrafik vid en bostadsbyggnads
fasad. Om den ljudniva om 70 dBA maximal ljudniva
flygtrafik anda overskrids, bor nivan inte éverskridas
mer an sexton ganger mellan kl. 06.00 och 22.00, och tre
ganger mellan kl. 22.00 och 06.00.

BULLER FRAN VAGTRAFIK

| Centrala stan ar vagtrafiken den stora bullerkallan. |
samband med den férdjupade 6versiktsplanen for Skel-
leftedalen gjordes en dversyn av trafikbullerutredningen
inom Skelleftedalen fran 1993. Tillsammans med Tra-
fikverket har en kartlaggning av genomforda atgarder
gjorts. Trafikbullerutredningen fran 1993 &r till stora de-
lar fortfarande relevant da vagtrafikbullret vid bostader
ar starkt kopplat till fordonsfléden och avstandet mellan
gata/vag och bostad. Fordonsflodena har pa stora delar
av vag- och gatunatet inte 6kat i ndgon stérre omfatt-
ning sedan utredningen genomférdes. | samband med
utredningen anvandes vid berdkningen av vagtrafikbull-
ret varden pa fordonsflédena som var nagot storre an
de verkliga.

Kartlaggningen av vagtrafikbullret, som omfattar berak-
ningar och i vissa fall matningar, visar pa héga bullerni-
vaer (6ver 65 dB(A)) utmed vissa gator och vagar. Det ar
framst utmed E4 och vag 95/372 genom Skellefted tatort
och langs med Kanalgatan som bullerstorningarna fran
vagtrafiken ar storst. Utmed namnda vagar E4, 95 och

372 har bullerdampande atgarder i form av vallar, plank
och fonsterbyten vidtagits.

Aven hallplatser och stationsldgen for s&val sparbun-
den trafik som vagtrafik bedéms som trafikbuller. Inom
stadsdelen finns ett antal busshallplatser och dven
busstationen, som tidvis kan ge upphov till héga bul-
lernivaer.

BULLER FRAN FLYGTRAFIK

Omedelbart nordvast om planomradet har Vasterbot-
tens lans landsting en landningsplats fér en ambulans-
helikopter. Inflygningarna till denna landningsplats
passerar dver Centrala stan. Helikopterdverflygning kan
enligt berakningar medfora bullernivaer utomhus (2
meter dver mark) som overskrider 90 dB(A) max. Antalet
landningar ar dock fa och uppgar idag till ca 100 per ar.
Storningarna fran denna flygtrafik ar darfor begransad.

RIKTVARDEN FOR INDUSTRI- OCH VERKSAM-
HETSBULLER VID BOSTADSBYGGANDE

Naturvardsverket och Boverket gav under varen 2015 ut
samordnade vagledningar om hur man ska planera och
beddma buller fran industrier nara bostader. Boverkets
vagledning ger stod vid planlaggning och byggande av
bostader i omraden som ar utsatta for buller fran indu-
strier och annan liknande verksamhet. Naturvardsver-
kets vagledning ar en tillsyns- och prévningsvagledning
for miljobalkstillampning.

| Boverkets véagledning ges forslag till vilka ljudnivaer
utomhus som bor foranleda kompensationsatgarder
som en ljuddampad sida och annan bulleranpassning
av byggnaderna. Vagledningen anger dven nar bostads-
bebyggelse ar olamplig ur bullersynpunkt. Utgangs-
punkten ar dock att basta majliga ljudniva alltid bor
efterstravas.

Som industri- eller verksamhetsbuller raknas bland
annat teknisk utrustning som alstrar hoga ljudnivaer
till exempel flaktar, kompressorer och varmepumpar
fran verksamheter eller byggnader. Som industribuller
raknas aven buller fradn godshantering vid lastkajer och
omlastningsterminaler samt forekommande rangering
av sparfordon. Aven fordon p& tomgang, fordonsservice
och liknande uppstallningsplatser eller depaer for ex-
empelvis bussar, lastbilar och sparfordon bedéms som
industribuller. Buller fran lek- och idrottsutévning eller
for musik och sorl fran restauranger och evenemang,
till exempel konserter raknas inte som industri- eller
verksamhetsbuller.



BULLER FRAN INDUSTRIER OCH
VERKSAMHETER

Industri- och verksamhetsbuller inom Centrala stan ar
mycket begransat eftersom det inte finns industrier som
alstrar permanenta ljudtrycksnivaer inom stadsdelen.
Tidigare fanns bilverkstader, tryckerier och hantverkare
som nu har flyttat till stadens ytteromraden. Rangering
av sparfordon sker inte inom stadsdelen utan ar forlagd
till Skelleftehamn.

Verksamheter som kan ge upphov till buller inom
stadsdelen ar flaktar och varmepumpar. Det finns dven
ett antal lastkajer till storre handelsfastigheter. Stérning-
arna fran dessa bedéms begransade.

Farligt gods

Varje dag transporteras stora mangder av amnen och
produkter, som har sddana farliga egenskaper att de
kan skada manniskor, miljé och egendom om de inte
hanteras ratt under en transport. Ett samlingsbegrepp
for dessa amnen och produkter ar farligt gods. Med de
ytterst allvarliga konsekvenser som en olycka med farligt
gods kan fa ar de en viktig del att ha med i kommunens
hotbild. Transporter av farligt gods sker framst pa E4
och vag 95 samt pa jarnvagen.

Fororenad mark

Pa platser déar det legat en gammal industri eller
liknande finns det risk att marken ar férorenad. | hela
landet har lansstyrelserna inventerat misstankta platser
for markférorening.

Avsikten med inventeringen ar att kartlagga var det
finns risk for markfoéroreningar som resultat av nuvaran-
de och/eller tidigare industriella verksamheter. Invente-
ringsarbetet féljer MIFO-modellen (Metodik for inven-
tering av fororenade omraden) som har tagits fram

av Naturvardsverket. Syftet med modellen &r att hela
landet ska inventeras pa ett enkelt och enhetligt satt.
Inventeringen resulterar i en samlad riskbedémning dar
objekten riskklassas enligt féljande:

Klass 1 - Mycket stor risk
Klass 2 - Stor risk

Klass 3 - Mattlig risk
Klass 4 - Liten risk

Riskklassningen utgor ett underlag for prioriteringar
vid beslut om vilka objekt som kommunen ska initiera
undersokningar till och vid behov arbeta med att efter-
behandla. Inom planomrédet for Centrala stan finns ett
antal identifierade platser med misstankt fororening.

Att en plats ar identifierad behdver inte innebara att det
finns en férorening dar, men det ar en forsta indikation
pa att platsen maste undersokas vidare.

Ansvaret for undersdkningar och efterbehandling av
férorenade omraden har i forsta hand den som bedriver
eller har bedrivit verksamheten som orsakat férore-
ningen. Om det inte finns ndgon ansvarig verksamhets-
utdvare ar det i andra hand den som ager fastigheten
som ar ansvarig.

]
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Misstankt férorenad mark i Centrala stan.

Skyddsavstand till industrier
och andra verksamheter

Olika typer av industrier och verksamheter kan paverka
sin omgivning pa olika satt. Det kan réra sig om buller
fran sjalva verksamheten, trafik till och fran, utslapp av
I6sningsmedel, lukter, allergener och explosionsrisk.
For miljostérande verksamheter finns riktvarden for
skyddsavstand till bostadsbebyggelse. Riktvardena ar
en samlad bedémning av storningar och risker for miljo,
halsa och sakerhet. Skyddsavstanden varierar beroende
pa verksamhet och géller vid nyetableringar av bostader
eller stérande verksamheter. Inom planomradet finns
inga storande verksamheter som kraver skyddsavstand.
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Radon

Radon ar en osynlig och luktfri radioaktiv gas, som
bildas nar det radioaktiva grunddmnet radium sonder-
faller. Nar gasen i sin tur sénderfaller bildas radioaktiva
metallatomer som fastnar pa dammet vi andas in och
kommer pa sa satt ner i lungorna vilket innebar en hal-
sorisk. Det som betraktas som hogriskmark fér radon ar
alunskiffer, grusasar och granitberggrunder. Porés mark
(mark som gasen latt kan transporteras genom) ger
stOrre risk for att radon ska tranga upp. Vissa typer av
lattbetong (tillverkad under perioden 1929-75) innehal-
ler forhojd radiumhalt, som kan ge héga radonhalter i
inomhusmiljon. Hoga radonhalter pa grund av bygg-
nadsmaterial atgardas genom att materialet byts ut och/
eller genom att ventilera inomhusluften. Samtliga fler-
familjshus ar atgardade utifran radon i inomhusluften.
Hela planomradet ligger inom lagriskomrade for radon.

Masshantering

Massor som blir éver vid olika markarbeten och byggna-
tioner klassas som avfall men kan ibland ateranvandas.
Vid ateranvandning av massor galler Naturvardsverkets
regler som anges i deras handbok om ateranvandning
av avfallsmassor i anlaggningsandamal. Om innehallet
av fororeningar i massorna éverskrider niva for mindre
an ringa risk, ska antingen en anmalan lamnas till kom-
munen eller tillstand sékas hos Lansstyrelsen. Innehallet
av fororeningar ar en faktor som paverkar om ateran-
vandningen ar anmalnings- eller tillstandspliktig.

Jarnsand, aven kallat granulering, ar ett restmaterial
som uppkommer i samband med kopparframstallning.
Jarnsand ar ett vanligt forekommande material som
anvants vid byggnation av hus och gator i Centrala stan
en langre tid.

Jarnsand klassas i dagslaget som ett farligt avfall. Vid
anvandning av ett avfall till ndgot anlaggningsandamal
finns det krav enligt miljobalken att soka tillstand eller
anmala anvandningen om anvandningen kan innebara
en fororeningsrisk for mark, yt- eller grundvatten.

Inom planomradet finns risk for forekomst av sulfidjor-
dar. Riskbilden inom planomradet kan beskrivas som
relativt komplex och férekomsten ar framst koncentre-
rad langs alven. Sulfidjordar maste hanteras sa att de
inte oxiderar nar de gravs upp.



Teknisk forsorjning

Ett samhalle kraver teknisk forsorjning for att fungera. Inom begreppet teknisk
forsorjning ryms energifragor och vatten, dagvatten och avloppsrening.

Vatten och avlopp

Inom planomrédets avgransning forsorjs hushall och
foretag med dricksvatten fran Abborrverket som ligger i
anslutning till Nordana. Abborrverket tar sitt vatten fran
Skelleftealven.

En ny vattenférsorjning planeras for Skelleftea kommun.

Bakgrunden ar énskemal om en vattenforsérjning med
hogre kvalitet och sakerhet. Den vattenférsérjning som
ska forverkligas, Medle-alternativet, ar en ny vattentakt
beldgen i Skellefteasen intill Medle och Klutmark. Om
allt gar enligt tidplan kommer den nya vattenforsorj-
ningen att borja byggas hdsten 2016 och under 2019
kommer mottagarna att fa vatten fran den nya anlagg-
ningen.

Reningsverket pa Tuvan tar emot spillvatten och av-
loppsvatten fran hushall och verksamheter. Recipient
for det renade vattnet ar Skelleftealven.

Dagvatten

Dagvatten ar ytligt avrinnande regnvatten och smaltvat-
ten, i form av smalt snd, spolvatten eller framtrangande
grundvatten som tillfalligt rinner av hardgjorda ytor, till
exempel tak asfalt, sten och plattor. Dagvatten innehal-
ler ofta féroreningar som kan paverka sjo, hav eller alv
negativt om det inte tas om hand.

| och med att samhallet byggs ut med tatare bebyg-
gelse okar andel hardgjorda ytor, dar vattnet inte kan
infiltreras och renas vilket ar en orsak till dagvattenpro-
blematiken. Detta i kombination med forandrat klimat,
vilket vantas innebara 6kad nederbdrd med 6kad risk
for éversvamningar och andra konsekvenser som foljd.

| Centrum &r andelen hardgjorda ytor stor, séder om
alven finns mer ytor for infiltration. Delar av dagvatten-
systemet ar idag hart belastat.

Avfall

For att astadkomma en ldngsiktigt hallbar avfallshan-
tering och minska avfallets mangd och farlighet ar det
viktigt att avfallet tas om hand pa ett riktigt satt avdem
som bor och verkar i omradet sa att avfallet inte sprids

i naturen. | kommunens avfallsplan syftar malen till att
fler ska sortera sitt avfall. Sddana forutsattningar skapas
genom att géra det enkelt att sortera och aterfora avfal-
let. Bra insamling och god tillganglighet till anlaggningar
for atervinning ar avgorande for resultatet. Det finns
tva atervinningsstationer inom planomradet, en pa
vardera sida alven.

Energiforsorjning

Kommunens overgripande mal for energiforsorjningen
ar ett hallbart klimatneutralt samhalle och att styra en
utveckling mot hallbara energisystem.

En strukturomvandling pagar sedan lange dar uppvarm-
ning med direktverkande el och oljebaserade anlagg-
ningar ersatts med alternativa I6sningar. Fjarrvarme,
varmepumpar och biobransleanlaggningar dominerar
bland de nya alternativen. Samtidigt 6kar ocksa hushall-
ning med energi och intresset for kretsloppsanpassade
|6sningar stiger. En omfattande utbyggnad av fjarr-
varme har genomforts i Skellefted. Den biobransleba-
serade fjarrvarmen har medfért minskade utslapp och
forbattrad luftkvalitet. Fjarrvarmen har stora fordelar
och avsikten ar darfor att den aven fortsattningsvis ska
forsorja ny bebyggelse.
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Kvartersnamn i Centrala stan

Inom stadsplanering refereras det ofta till kvartersnamn i karta och text. Dessa
redovisas nedan for battre orientering i de framtagna dokumenten.
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